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Memoriu de prezentare

I. Denumirea proiectului :

»MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA DE DRUM JUDETEAN
205P DINTRE LOCALITATILE IVANCESTI-FAUREI, PRECISTANU-BALTA
RATEI-MIRCESTI SI DJ 204D-MANDRESTI-DN23”

Il. Titular: UAT JUDETUL VRANCEA
BLD. DIMITRIE CANTEMIR, NR. 1, FOCSANI
C.I.LF 4350394
Tel. 0237616800
Fax. 0237212228
contact@cjvrancea.ro
Contact: ing. Scanghel Bogdan - 0743330132

I11. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

a). Rezumatul proiectului
Tronsoanele de drum DJ 205P ce fac obiectul prezentei documentatii traverseaza localitatile
Ivancesti, Balta Ratei, Vanatori, Jorasti, Mandresti situate in judetul Vrancea.
Lungimea drumului ce urmeaza a fi modernizat este de 16,586 km (dintre care 11,873 km vor
fi asfaltati) si se imparte in cinci sectoare astfel:
Sector 1 km 4+850 - km 9+375
Sector 2 km 13+990 - km 18+890
Sector 3 km 20+000 - km 25+507
Sector 4 km 25+575 - km 26+292
Sector 5 km 27+190 - km 28+127
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Descrierea solutiei tehnice pe sectoarele km 4+850 — km 9+375, km 13+990 — km 16+076, km
25+575 — km 26+292 si km 27+190 — km 28+127 (care, in prezent, sunt impietruite):
Sistemul rutier ce va fi adoptat pe aceste sectoare de drum are urmatoare alcatuire:

4 4cm strat de uzurd BA16 conform AND 605

4+ 6cm strat de legaturda BAD22.4 conform AND 605

4 25cm fundatie de piatra spartd 0-63 conform SR EN 13242+A1
4+ 30cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1

4 Scarificarea si nivelarea cu minim 7c¢m nisip strat existent

Descrierea solutiei tehnice pe sectorul km 20+000 — km 21+700 si km 23+092 — km 25+317:
Pe acest sector de drum exista o structurd rutiera alcatuita din mixtura asfaltica in grosime de 8-

10cm asternutd pe o fundatie de balast in grosime medie de 35cm. Pentru preluarea si corectarea
denivelarilor in profil longitudinal cat si a corectarii declivitatilor in profil transversal se va freza pe
anumite sectoare si se va asterne un strat de asfalt de legatura de 6cm din BAD22.4 conform AND
605, urmat de un strat de uzura de 4cm din BA16 conform AND 605.



Descrierea solutiei tehnice pe sectorul km 21+900 — km 23+282 (care este asfaltat):

Pe acest sector de drum exista o structura rutiera alcatuita din mixtura asfaltica in grosime de 8-
10cm asternuta pe o fundatie de balast in grosime medie de 35cm. Partea carosabila, pe acest sector
(1382m), are o latime medie de 5,00m, pentru aducerea la latimea normata de 6,00m fiind necesara
realizarea unei casete de 1,00m pe o singura parte, cu urmatoarea structura rutiera:

+ 4cm strat de uzura BA16 conform AND 605
+ 6cm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605
+ 25cm fundtie de piatra spartd 0-63 conform SR EN 13242+A1
+ 30cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1
+ Scarificarea si nivelarea cu minim 7cm nisip strat existent
Dupa realizarea casetei de 1m, pe intregul sector de drum se va reface sistemul rutier prin

umatoarele lucrari:

+ Frezare asfalt existent

+ 6cm strat de legatura BAD22.4 conform AND 605

+ 4cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605
Amenajarea_drumurilor_laterale (47 buc.) se va realiza pe o lungime de 15m masurata de la
marginea partii carosabile a drumului judetean, aceasta va avea aceeasi structura rutiera ca si DJ
205P.

Amenajarea intersectiei dintre drumul judetean DJ 205P cu drumul national DN 23 se va realiza
cu benzi de accelerare si decelerare adiacente drumului national si insuld de dirijare a fluxurilor de
trafic; suplimentar, pe DN 23 s-a prevazut largirea partii carosabile cu 3,00m pe o lungime de 130m
in vederea asigurarii buzunarului de stocaj pentru viraj la stdnga din drumul national DN 23 catre DJ
205P.
Structura sistemului rutier a intersectiei:

+ 4cm strat de uzurd BA16

+ 6cm strat de legaturd BAD22.4

+ 10cm strat de baza AB 31,5

+ 25cm fundatie de balast stabilizat cu ciment
+ 35cm fundatie de balast

Amenajarea benzilor de accelerare si decelerare se va realiza pe 70 ml din care 35 ml reprezintad
pana de racord si 35 m lungimea benzii de decelerare/accelerare. Racordul intre banda de
accelerare/decelerare se va realiza cu raza de minim 12,00m. Latimea benzii de accelerare/ decelerare
este de 3,00m. Insulele de dirijare au suprafata de 208mp, iar suprafata carosabila a intersectiei este de
830,0 mp. Insula se va amenaja cu gazon si va fi conturata cu borduri de 20x25cm.

Amenajarea platformelor de cantar: se vor realiza doua platforme de céntar, fiecare cu lungimea de

78m, una pe sectorul 3 si una pe sectorul 4, amplasate la marginea partii carosabile a drumului
judetean, CU urmatoarea structura rutiera:

+ 4 c¢m strat de uzurd BA16 conform AND 605

% 6 cm strat de legatura BAD22.4 conform AND 605

+ 25 cm fundatie de piatra spartd 0-63 conform SR EN 13242+A1

+ 30 cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1
care se va aplica dupa indepartarea pamantului vegetal astfel incét, in urma asternerii straturilor de
mixtura asfalticd, sd fie 1a aceeasi cota cu marginea drumului judetean.

Latimea platformei cantarului va fi de 3,00 m pe lungimea de 48m, urmata de panele de racord

de intrare si iesire pe o lungime de 15m fiecare.
Acostamentele drumului  (32122m) se vor executa pana la nivelul asfaltului, cu material din beton si
vor fi de tip consolidat (fundatia drumului va fi aceeasi sub acostament) avand straturile evazate catre
santuri, cu panta de 2:3. Acostamentele vor avea pante de 4% catre dispozitivele de colectare a apelor
pluviale (santuri, rigole, rigole carosabile). Acostamentele se vor realiza cu latimi de 0,75m pe
tronsoanele nou modernizate si de 1,00m pe sectoarele reabilitate (unde latimea benzilor de incadrare
nu este realizatd din mixtura asfaltica), pe drumurile laterale urménd a se realiza cu latimea de 0,50m.
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Colectarea apelor pluviale provenite de pe carosabil si de pe zonele Tnvecinate in lungul drumului
judetean se vor realiza prin santuri pereate (7936m)/din pamant (17156m) cu sectiune trapezoidala, pe
ambele parti ale carosabilului, lungime totala 25092,00 m.

Pe tronsonele unde limita de proprietate nu permite executia santurilor trapezoidale s-a adoptat
solutia de colectare ape pluviale cu rigole carosabile — L = 8080m. Dimensiunea rigolei este de 90cm
latime cu 1.10m adancime, la partea superioara prevazute cu elemente prefabricate tip biscuit.
Asigurarea evacudrii apelor colectate de drumul judetean se asigura prin podete de subtraversare de
tip Premo cu diametrul de @800mm cu lungimea de 8,00m si 15,00m si @1000mm la 15,00m. Total
podete 27 buc.

Asigurarea_continuitditii_scurgerii_apelor pluviale in lungul drumului judetean, in intersectiile cu
drumurile laterale, se va realiza din tuburi PREMO cu diametrul de @600, total 41 buc.
Accese la proprietate: 20mp/acces — 250 buc.
> pe tronsoanele unde se realizeaza rigole carosabile, accesele vor fi realizate cu
urmatoarea structura:
+ pavaj din pavele autoblocante de 8cm
+ strat de nisip de 5cm
+ geotextil
+ fundatie din balast stabilizat cu ciment 15cm
+ fundatie din balast 15cm
> pe sectoarele din intravilan si extravilan se vor amenja accese realizate cu podete
tubulare din teava PVC de @300, cu lungimea de 5,00m, pe fundatie de 15cm grosime
din beton C25/30. Total 240 buc.
Pentru asigurarea accesului pietonal s-au prevazut trotuare, in intravilan, pe ambele parti cu latimea
de 1,00m incadrate cu bordura 10x15cm. Structura rutierd adoptata pentru trotuare este urmatoarea:
+ 6cm pavele autoblocante
+ 5cm nisip pilonat
+ geotextil
+ 15cm fundatie din balast stabilizat
+ 15cm fundatie din balast.
Lungimea totala a trotuarelor este de 7030,00m, lungime totala borduri 14060 ml.
Amenajare spatii verzi: Sectorul 2 (km 13+990 — 18+890), Sectorul 3 (pe portiunea km 21+275 - km
24+815) si sectorul 5 (km 27+190 — km 28+127) au in aliniament vegetatie spontana arbustifera ce se
va defrisa in vederea realizarii trotuarelor si a dispozitivelor de colectare a apelor pluviale. Pe toate
sectoarele unde se vor amenaja trotuare, spatiul ramas dintre trotuar si gard Se va amenja cu gazon pe
o latime medie de 1,50m, suprafata totala de 21090mp. Amenajarea va cuprinde lucrari de sapaturi,
nivelari, aducere pamant vegetal si Insamantarea gazonului.
Pe toate sectoarele de drum se vor executa lucrari de siguranga circulatgiei: marcaj axial 16586 m,
marcaj de delimitare carosabil de banda de incadrare 33172 m, marcaj de semnalizare a trecerilor de
pietoni 14 buc, semnalizare rutiera verticala cu indicatoare - 204 buc, borne kilometrice 18 buc.
Traversarea canalulului de distributie CD11 la km 7+812 — pod nou tip grinda simplu rezemata
In prezent, trecerea peste CD11 se face cu ajutorul unui podet subdimensionat, colmatat si intr-o
stare avansati de degradare. In urma calculelor efectuate cu luarea in calcul a debitelor maxime (1%,
3% si 5%) din studiul hidrologic intocmit de Seviciul Prognoze Bazinale, Hidrologie, Hidrogeologie
din cadrul ABA Siret rezultd necesitatea desfiintarii acestuia si construirea unui pod nou cu
urmatoarele caracteristici: calea pe pod va avea o latime de 7,90m (3,50m banda + 0.45 latime
suplimentara datorita efectului optic de ingustare).
Structura rutiera pe pod se va realiza astfel:
+ doua straturi de beton asfltic pentru poduri BAP16 n grosime de 4cm (total 8cm)
+ strat de protectie hidroizolatie din beton C30/37 in grosime de 5cm armat cu plasa sudata
100x100x6mm
+ hidroizolatie din membrane bituminoase tip BITUM-PLASTOMER BIARMAT in grosime de
lcm
+ Beton de egalizare C30/37 cu grosime variabild de la 4cm-16cm
Calea va fi Incadrata de borduri noi din beton prefabricat 20x25x500cm.




Sistemul rutier pe trotuar se va realiza din beton asfaltic BA8 pe o latime de 1,00m, realizat pe
umplutura din beton simplu C25/30 si montarea tuburilor din PVC pentru traversarea conductelor. Pe
tablierul podului se va realiza o grindd parapet din beton armat C 30/37 pe care se va monta un
parapet de tip H4b. Pe grinda parapet se va monta un parapet rutier din teava conform standardelor in
viguare. Se va marca axul despartitor al benenzilor de circulatie conform SR1848/7/2004.

Traversare ravend cu podet la km 5+100

Lucrarea consta in amenajarea unui podet tubular @1000 cu lungimea de 15m intr-o zona Tn care
panta naturala a terenului formeaza o baltd in timpul precipitatiilor masive. Traversarea se va realiza
prin decaparea a 80cm de argila existenta pana se va ajunge la cota stratului de balast conform
studiului geotehnic. Zona decopertata se va realiza cu blocaj de bolovani, in urma caruia se va realiza
terasamentul drumului cu balast pe 50cm armat cu geogrile. Se va monta podetul tubular si se va
amplasa un pereu cu beton pe rampele de acces.

b). justificarea necesitatii proiectului

In conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
modificarile si completarile ulterioare, activitdtile principale de amenajare a teritoriului si de urbanism
constau n transpunerea la nivelul intregului teritoriu national a strategiilor, politicilor si programelor
de dezvoltare durabild in profil teritorial, precum si urmarirea aplicarii acestora in conformitate cu
documentatiile de specialitate legal aprobate.

Reteaua de cdi de comunicatii §i transport ocupa un rol important in cadrul echiparii de
infrastructura, fiind compusa din reteaua rutiera, reteaua feroviara si reteaua aeriana.

Prezentul proiect face parte din strategia de dezvoltare a judetului Vrancea prin modernizarea
infrastructurii rutiere ca fiind parte componenta necesara in vederea dezvoltarii economice si socio-
culturale a regiunii.

Modernizarea va duce la realizarea unei accesiubilitati strategice privind structurile
institutionale 1a nivelul unitatilor administrative Bolotesti, Vanatori si Focsani prin legatura directa
catre resedinta judetului Vrancea.

Conform Strategiei de Dezvoltare, judetul Vrancea face parte din Regiunea Sud-Est, prin care
izolare regionala si caracterul periferic al regiunii.

Regiunea Sud-Est este strabatuta de toate cele trei coridoare de transport care traverseaza
Romania si care asigura legatura centrelor urbane cu capitala tarii — CORIDORUL 1V, VII si IX.

Obiectivul principal al proiectului il reprezintd imbunatatirea mobilitatii populatiei, bunurilor si
serviciilor in judetul Vrancea prin asigurarea conexiunii atat la reteaua de drumuri nationale/europene
(DN23, DN2-E85) cit si a retelei de drumuri comunale si drumuri de interes local.

Judetul Vrancea este strabatut de CORIDORUL IX (HELSINKI, Vyborg — St.Peterburg —

Pskov — MOSCOVA — Kaliningrad — Kiev —Ucraina — Chisnau— JUDETUL VRANCEA -
judetul Buzau — BUCURESTI — Dimitrovgrad — Alexandroupolis).

Resedinta judetului, municipiul Focsani se afla atdt pe traseul retelei transeuropene de
transport rutier TEN - R cat si al Coridorului paneuropean de transport intermodal 1X.

Reteaua rutiera a judetului Vrancea este formata din drumuri europene,
nationale, judetene si oragenesti/comunale. Teritoriul judetului este traversat de cai de transport rutier
care face legatura dintre Nordul Moldovei de Bucuresti, precum si cel care leagd Moldova si partea de
S-E a tarii de Transilvania.

Unele drumuri nationale din judet continua mari artere rutiere europene:
»  EBS5, care strabate Grecia, Bulgaria, intrd prin Giurgiu, strabate partea de N-V a regiunii
trecand prin Buzau si Focsani.
»  ES581, Strabate partea de nord a regiunii pe linia Adjud — Galati — Tecuci
Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial, mentionate
anterior, se fundamenteazi pe STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A
ROMANIEL.



Unul din Obiectivele generale ale strategiei este O.G. 2 - Cresterea calitatii vietii prin
dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a serviciilor publice in vederea asigurarii unor spatii

urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive.
PLANUL DE DEZVOLTARE A JUDETULUI VRANCEA PENTRU PERIOADA 2021-2027

reducerea disparitatilor existente intre mediul urban si rural, in scopul credrii unui climat favorabil
dezvoltarii.
Principalele obiective specifice ale strategiei de dezvoltare a Judetului Vrancea sunt:

» Dezvoltarea echilibrata a infrastructurii coordonatd cu implementarea sistemelor
adecvate de management al capitalului natural si de prevenire si gestionare a riscurilor naturale;

» Mentinerea unui mediu rural viu, atractiv si curat, strans integrat cu mediul urban,
simultan cu cresterea valorii adaugate si diversificarea activitatilor economice din mediul rural;

» Crearea unui mediu favorabil investitiilor si spiritului antreprenorial, dezvoltarea
resurselor umane in vederea cresterii productivitatii acestora si Infiintarii de locuri de munca bine
platite;

» Crearea unui mediu social incluziv, care sd sprijine eficient integrarea tuturor
grupurilor defavorizate in viata socioeconomica a judetului.

» O importanta deosebita pentru modernizarea unitatilor administrative ce sunt traversate
de drumul judetean si ridicarea gradului de civilizatie o reprezintd legatura rutiera care trebuie sa se
desfasoare in conditii cat mai sigure, pe orice vreme, sa asigure un grad cat mai mic de poluare.

Prin modernizarea drumului Judetean DJ 205P se ating urmatoarele obiective:

- Se asigura astfel o accesibilitate regionala sporita a populatiei din zone traditional mai putin
dezvoltate (est a judetului VVrancea).

- se va stimula dezvoltarea socio-economica a zonei rurale traversate prin facilitarea accesului
spre obiective de interes local si national,

- de asemenea se va facilita accesul locuitorilor zonei rurale traversate spre obiective turistice si
culturale de importanta nationald din Vrancea;

- se promoveazd coeziunea teritoriald, prin imbundtatirea conectivitdtii si accesibilitatii la
nivelul judetului Vrancea.

Rezulta astfel o serie de avantaje economice precum extinderea schimburilor comerciale si a

La avantajele economice se adaugd avantajele sociale.

In prezent accesul populatiei rurale la educatia de baza si la serviciile de sanitate este
impiedicata de serviciile de transport deficitare, cu un impact negativ asupra fluxului urban — rural al
medicilor si profesorilor.

Prin modernizarea drumului judetean DJ 205P se va facilita accesarea serviciilor medicale si
educationale de catre locuitorii zonelor rurale traversate.

Avantajele economice si sociale rezultate astfel vor determina o crestere a atractivitatii
zonelor rurale traversate, stimuland dezvoltarea durabila la nivel regional.

C). Valoarea investitiei

Valoarea estimatd de proiectant a lucrarilor propuse in cadrul acestui proiect este de
102991500,73 lei (la care se adauga TVA) din care lucrdri de C+M 72423357,09 lei (la care se
adauga TVA).

Proiectul se va depune spre finantare prin Programul Regional 2021 — 2027, in prezent fiind
depus la POAT 2014 — 2020, Axa prioritard 1, Obiectivul specific 1.1, Actiunea 1.1.1.

d). Perioada de implementare
Lucrarile propuse in cadrul acestui proiect vor fi realizate n 24 luni.

e). Planuri de situatie si amplasament
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f). Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului
v" profilul si capacititile de productie

Lungimea modernizata prin proiect: L =16586m
din care cu asfalt L =11872m
Suprafata carosabila S = 75364mp
Suprafata totala proiect S =103354mp

Lucrarile prevazute a se executa prin prezentul proiect, urmaresc in principal imbunatatirea
caii de rulare si cresterea capacitatii portante a sistemului rutier, cu asigurarea scurgerii apelor
meteorice §i imbunatatirea circulatiei pietonale prin crearea unor accese atat la proprietate cat si spre
diferite destinatii.

Lungimea drumului ce urmeaza a fi modernizata este de 16,586 km (16,586 ml) din care 11,872

km (111,872 ml) vor fi asfaltati si se imparte in cinci sectoare astfel:

* km 4+850 —km 9+375 — Sector 1

@ km 13+990 — km 18+890 — Sector 2

@ km 20+000 — km 25+507 — Sector 3

" km 25+575 — km 26+292 — Sector 4

" km 27+190 — km 28+127 — Sector 5
CARACTERISTICILE PROIECTATE PENTRU DRUM
Viteza de baza

Conform normativelor in vigoare viteza de proiectare pentru drumuri de clasa tehnica ,,IV” ce
au fost aplicate 1n vederea proiectarii: 40km/h in interiorul localitatii, 80km/h in afara localitatii
Traseul in plan

Traseele propuse se suprapun peste cele existente si sunt formate din succesiuni de aliniamente
si 50 curbe cu raze ce se includ intre valori de 15 m si 600 m; S-a urmarit respectarea normelor
tehnice de amenajare a curbelor. S-au urmarit in totalitate traseele existente pentru evitarea lucrarilor
de terasamente suplimentare.

Profilul longitudinal
La stabilirea liniei rosii a profilului longitudinal, s-au avut In vedere urmatoarele:

- respectarea grosimii propuse pentru stratul de uzura ( 4cm ) si stratul de legatura (6 cm);
- respectarea pasului de proiectare;
- asigurarea scurgerii apelor de pe platforma drumului.

LUCRARI DE AMENAJARE A STRUCTURII RUTIERE A DRUMULUI JUDETEAN
Descrierea solutiei tehnice pe sectorul km 4+850 — km 9+375, km 13+990 — km 16+076,
km 25+575 — km 26+292 si km 27+190 — km 28+127
Pe acest sector de drum existd o Tmpietruire cu latime variabila cuprinsa intre 4,00m — 5,00m cu
grosimi cuprinse intre 20 si 25cm, care se va desface pe toatd latimea si adancimea urmand a se
pregati patul drumului pentru un sistem rutier nou.
Sistemul rutier ce va fi adoptat pe acest sector de drum are urmatoare alcatuire:

+ 4cm strat de uzurd BA16 rul 50/70 conform AND 605

+ 6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform AND 605

+ 25cm fundatie de piatra spartd 0-63 conform SR EN 13242+A1
+ 30cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1

+ Scarificarea si nivelarea cu minim 7cm nisip strat existent

Descrierea solutiei tehnice pe sectorul km 20+000 — km 21+700 si km 23+092 — 25+317
Pe acest sector de drum exista o structura rutiera alcatuitd din mixtura asfaltica in grosime de 8-

10cm asternutd pe o fundatie de balast in grosime medie de 35 cm. Pentru preluarea si corectarea
denivelarilor in profil longitudinal cat si a corectarii declivitatilor in profil transversal se va freza pe
anumite sectoare si se va asterne un strat de asfalt de legatura de 6cm din BAD22.4 conform AND
605, urmat de un strat de uzura de 4cm din BA16 conform AND 605.



Descrierea solutiei tehnice pe sectorul km 21+900 — km 23+282

Pe acest sector de drum existd o structura rutierd alcatuitd din mixturd asfaltica In grosime de 8-
10cm asternutd pe o fundatie de balast in grosime medie de 35cm. Partea carosabila pe acest sector
are o latime medie de 5,00m fiind necesara realizarea unei casete, pe o singura parte, de 1,00m care
va avea urmatoarea structura rutiera:

4+ 4cm strat de uzurd BA16 conform AND 605
% 6cm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605
+ 25cm fundtie de piatra spartd 0-63 conform SR EN 13242+A1
+ 30cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1
+ Scarificarea si nivelarea cu minim 7cm nisip strat existent
Dupa realizarea casetei, acest sector de drum se va moderniza prin refacerea sistemului rutier

prin umatoarele lucrari:
+ Frezare asfalt existent
+ 6cm strat de legatura BAD22.4 conform AND 605
4+ 4cm strat de uzura BA16 sau BAPC16 conform AND 605

LUCRARI DE AMENAJARE A STRUCTURII RUTIERE A DRUMURILOR LATERALE
Amenajarea drumurilor laterale se va realiza pe o lungime de 15,00 m masurata de la marginea
partii carosabile a drumului judetean, cu aceeasi structura rutiera ca si DJ 205P.
Structura rutiera a drumurilor laterale se va executa astfel incdt, in urma asternerii straturilor de
mixtura asfalticd, sa fie la aceeasi cota cu marginea drumului judetean.
Profilul transversal al drumurilor laterale ce se vor moderniza are urmatoarele caracteristici
» Parte carosabila 4,00m
» Panta va fi unica de 2,5% catre ce mai joasa cota a profilului drumului judetean
» Acostamente pe amble parti ale drumului de 0,50 m cu panta de 4% catre
santuri/rigole
Intersectiile ce se vor amenaja se regasesc la urmatoarele pozitii kilometrice:

SECTOR Lungime | Pozitie km | Parte

carosabila

15,00m 5+845 dreapta

15,00m 6+450 stanga

15,00m 7+352 stinga

15,00m 7+365 dreapta

15,00m 7+826 dreapta

15,00m 8+358 dreapta

15,00m 8+912 dreaptd

15,00m 14+053 dreapta

15,00m 14+605 dreaptd

15,00m 14+628 stinga

15,00m 16+240 stanga

15,00m 16+672 stanga

15,00m 16+742 stanga

SECTORUL 2 15,00m 16+902 stanga
km 13+990 — km 18+890 15,00m 16+904 stanga
15,00m 17+023 dreapta

15,00m 17+062 stinga

15,00m 17+223 dreapta

15,00m 17+560 dreapta

15,00m 17+585 stinga

15,00m 17+636 stanga




15,00m 17+868 dreapta
15,00m 17+974 stanga
15,00m 18+085 stanga
15,00m 18+195 stinga
15,00m 18+308 stanga
15,00m 18+417 stinga
15,00m 18+515 dreapta
15,00m 18+523 stinga
15,00m 18+644 stanga
15,00m 20+532 dreapta
15,00m 21+133 dreapta
15,00m 21+147 stanga
15,00m 21+176 | stangd/dreapta
15,00m 21+220 dreapta
15,00m 22+025 stanga
15,00m 22+039 stanga
15,00m 22+839 stanga
SECTORUL 3 15,00m 23+078 dreapta
km 20+000 — km 25+507 15,00m 24+735 stanga
15,00m 24+802 stanga
15,00m 24+805 dreapta
15,00m 25+121 stanga
SECTORUL 4 15,00m 25+597 stinga
km 25+575 — km 26+292 15,00m 25+866 stanga
km fogggiﬂ'zz +127 15,00m 27+891 dreapta

LUCRARI DE AMENAJARE A STRUCTURII RUTIERE A INTERSECTIEI CU DN
23 SI PLATFORME CANTAR
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Intersectia DJ 205P cu DN 23 (la km 5+000) se va amenaja cu benzi de accelerare si decelerare
adiacente drumului national si insule de dirijare a fluxurilor de trafic; suplimentar, pe DN 23 s-a
proiectat largirea partii carosabile cu 3,00m in vederea asigurarii buzunarului de stocaj pentru viraj la
stanga din drumul national DN 23 catre DJ 205P.

Sistemul rutier al intersectiei (830mp) va avea urmatoarea alcatuire:

+ 4 cm strat de uzurd BA16 conform AND 605

+ 6 cm strat de legaturda BAD22.4 conform AND 605
#+ 10 cm strat de bazd AB 31,5 conform AND 605

4 25 cm fundatie de balast stabilizat cu ciment

+ 35 cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1

Amenajarea benzilor de accelerare si decelerare se va realiza pe 70m din care 35m reprezinta
pana de racord si 35m lungimea benzii de decelerare/accelerare (cu latimea de 3,00m).

Racordul intre banda de accelerare/decelerare se va realiza cu raza de minim 12,00m.

Insulele de dirijare au suprafata de 208mp (conturate cu borduri 20x25cm) si se vor amenaja cu
gazon.
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Platformele de cantar, amplasate la marginea partii carosabile a DJ 205P, se vor realiza pe o
lungime de 78 m, cu urmatoarea structura rutiera:
+ 4 cm strat de uzura BA16 conform AND 605
+ 6 cm strat de legatura BAD22.4 conform AND 605
+ 25 cm fundatie de piatra sparta 0-63 conform SR EN 13242+A1
+ 30 cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1
care se va aplica dupa Tndepartarea pamantului vegetal astfel incat in urma asternerii Straturilor de
mixtura asfaltica acestea sa fie la aceesi cotd cu marginea drumului judetean modernizat.
Latimea platformei cantarului va fi de 3,00 m pe o lungime de 48 m, urmata de panele de
racord de intrare si iesire pe o lungime de 15m fiecare.

Sector Lungime Pozitie km Parte carosabila
Sector 3 km 20+000 — km 28.00m km 25+290 — km 25+368 stanga
25+507 ’

Sector 4 km 25+575 — km 28.00m km 25+690 — km 25+768 dreapta
26+292 ’
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LUCRARI DE AMENAJARE A ACOSTAMENTELOR
Acostamentele drumului se vor executa pana la nivelul asfaltului, cu material din beton si vor fi

de tip consolidat (fundatia drumului va fi aceeasi sub acostament) avand straturile evazate catre
santuri cu panta de 2:3, 4% catre dispozitivele de colectare a apelor pluviale (santuri, rigole, rigole
carosabile). Acostamentele se vor realiza cu latimi de 0.75m pe tronsoanele nou modernizate si de
1,00m pe sectoarele reabilitate unde latimea benzilor de incadrare nu este realizatd din mixtura
asfaltica.

Acostamentele vor avea o latime de 0,75m - 1.00m la drumul judetean si 0,50m la drumurile
laterale.

Tip Sector | Pozitie kilometrica latime | Lungime Suprafata
material
Sector 1 | km 4+850- 9+375 | 0,75m | 2x 4525m | 6787,50mp
km 13+990 - 16+076 | 0,75m | 2x 2086m | 3129,00mp
Sector 2 km 16+076 - 16+165 | 1,00m | 2x 178,00mp
Beton 89m

km 16+690 - 18+890 | 1,00m | 2x 2200m | 4400,00mp
Sector 3 | km 20+000 — 25+507 | 1,00m | 2x 5507m | 11014,00mp
Sector 4 | km 25+575 - 26+292 | 0,75m | 2x 717m | 1075,50mp
Sector 5 | km 27+190 - 28+127 | 0,75m | 2x 937m | 1405,50mp
Total | 32122,0 m | 27989,50 mp

LUCRARI DE COLECTARE SI EVACUARE A APELOR PLUVIALE
Colectarea apelor pluviale provenite de pe carosabil si de pe zonele invecinate din lungul

drumului judetean se vor realiza prin santuri pereate / din pamant cu sectiune trapezoidala.
Materialele care compun santul sunt urmatoarele: pereu din beton de clasa C30/37, substrat de nisip
pilonat Tn grosime de 10 cm asternut sub pereul de beton. Sectiunea trapezoidala are panta de 2:3
catre carosabil si de 1:1 catre proprietatile invecinate drumului, si adancimea de 0,40m. Santurile se

vor executa pe ambele parti ale carosabilului pe urmatoarele sectoare:

SECTOR Pozitie km Lungime Material | Parte carosabild
SECTORUL 1 km 4+850 — km 5+100 2 x250,00ml | Beton | stinga si dreapta
km 4+850 —km 9+375 | km 5+100 — km 9+375 2 x4275,00ml | Pamant | stdnga si dreapta
SECTORUL 2 km 13+990 — km 2 x 700.00ml Beton 4 | dreant
km 13+990 — km 18+890 | 14+690 ! SHRsey b
km 14+690 — km Pamant . .
164076 2 X 1386,00ml stanga si dreapta
km 16+076 — km Beton A .
164165 2 x 89,00ml stanga si dreapta
km 16+690 — km Pamant . .
18+890 2 X 2200,00ml stanga si dreapta
km 20+000 — km Beton A .
SECTORUL 3 914275 2 x1275,00ml stanga si dreapta
km 20+000 — km 25+507 | km 24+790 — km 2 x 717.00ml Pamant stinga si dreapta
25+507 ’
SECTORUL 4 km 25+575 — km Beton A .
K 254575 — km 264292 | 264292 2 X 717,00ml stanga si dreapta
SECTORUL 5 Beton . .
Kkm 274190 — Km 284127 km 27+190 - km 28+127 2 x 937,00ml stanga si dreapta
TOTAL 25092,00ml

Sectiunea santurilor pereate ale drumurilor laterale este de forma triungiulard pentru cele 47 de
drumuri laterale, pe o lungime de 1410 ml.
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Pe tronsoanele unde limita de proprietate nu permite executia santurilor trapezoidale s-a adoptat
solutia de colectare a apelor pluviale cu rigole carosabile. Rigolele carosabile sunt realizate din beton

C30/37 armate cu o plasa sudata @100x100x8mm, asezata pe un pat de nisip pilonat de 5 cm. La

partea superioara rigola este prevazuta cu elemente prefabricate tip biscuiti. Dimensiunile rigolei sunt
de 90 cm latime si 1.10m adéncime. Rigola s-a amplasat pe urmatoarele sectoare:

SECTOR Pozitie km Lungime Parte carosabila
SECTORUL 2 . :
km 13+990 — km 18+890 km 16+165 - km 16+690 2 X 525,00ml | stanga si dreapta
SECTORUL 3 ) stanga si dreapta
KM 204000 — km 25+507 km 21+275 - km 24+790 | 2 x 3515,00ml
TOTAL 8080,00ml

Asigurarea evacudrii apelor colectate de drumul judetean se asigura prin podete de subtraversare

de tip Premo cu diametrul de @800mm cu lungimea de 10,00m si 15,00m si @1000mm la 15,00m.

Acestea se vor amplasa la urmatoarele pozitii kilometrice:

SECTOR Tip podet |Diametru | Lungime | Pozitie km
PREMO | ©1000 | 15,00m 5+100
PREMO | @800 | 10,00m 6+140
SECTORUL 1 PREMO | @800 | 10,00m 6+990
km 4+4850-km 9+375 | PREMO | @800 | 10,00m 8+590
PREMO | @800 | 10,00m 9+090
PREMO | @800 | 10,00m 9+305
PREMO | @800 | 10,00m 14+353
PREMO | @800 | 10,00m 14+690
PREMO | @800 | 10,00m 15+290
Kkm 1?5;5??(%'1% +890 PREMO | @800 | 10,00m 16+165
PREMO | @800 | 10,00m 17+240
PREMO | @800 | 10,00m 18+040
PREMO | @800 | 10,00m 18+540
PREMO | ©800 | 10,00m | 20+111,70
PREMO | @800 | 10,00m 20+340
PREMO | @800 | 10,00m 20+890
PREMO | @800 | 10,00m 21+576
PREMO | @800 | 10,00m 22+044
PREMO | @800 | 10,00m 23+287
o SECTORULS | 5oeiio | a0 | 15.00m | 234365
PREMO | @800 | 10,00m | 24+898,30
PREMO | @800 | 15,00m 25+427
PREMO | ©#1000 | 10,00m 25+499
SECTORUL 4 PREMO | @1000 | 10,00m 25+592
km 25+575 - km 26+292 | PREMO | @800 | 10,00m | 26+261,60
SECTORUL 5 PREMO | @800 | 10,00m | 27+526,40
km 27+190 — km 28+127 | PREMO | @800 | 10,00m 28+040
TOTAL podete @ 800 L=10,00m | 22 buc
TOTAL podele @ 800 L=15,00m 2 buc
TOTAL podele @ 1000 L=10,00m 2 buc
TOTAL podele @ 1000 L=15,00m 1 buc

Asigurarea continuitatii scurgerii apelor pluviale Tn lungul drumului judetean, in intersectiile cu
drumurile laterale, se va realiza cu tuburi PREMO cu diametrul de @600 astfel:

\ SECTOR

| Tip podet | Diametru | Lungime | Pozitie

| Parte
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km carosabila
PREMO @ 600 15,00m 5+845 dreapta
PREMO @ 600 10,00m 6+450 stanga
SECTORUL 1 PREMO @ 600 7,50m 7+352 stinga
km 4+850 — km 9+375 | PREMO @ 600 10,00 7+365 dreapta
PREMO @ 600 10,00 8+358 dreapta
PREMO @ 600 10,00 8+900 dreapta
PREMO @ 600 7,50m 14+053 dreapta
PREMO @ 600 7,50m 14+605 dreapta
PREMO @ 600 7,50m 14+628 stanga
PREMO @ 600 10,00m | 16+742 stinga
PREMO @ 600 7,50m 16+902 stanga
PREMO @ 600 7,50m 16+904 stanga
PREMO @ 600 7,50m 17+023 dreapta
PREMO @ 600 7,50m 17+062 stanga
PREMO @ 600 7,50m 17+223 dreapta
PREMO @ 600 7,50m 17+560 dreapta
SECTORUL 2 PREMO @ 600 7,50m 17+585 stdnga
km 13+990 — km 18+890 | PREMO @ 600 7,50m 17+636 stanga
PREMO @ 600 7,50m 17+868 dreapta
PREMO @ 600 7,50m 17+974 stanga
PREMO @ 600 7,50m 18+085 stanga
PREMO @ 600 7,50m 18+195 stdnga
PREMO @ 600 7,50m 18+308 stanga
PREMO @ 600 7,50m 18+417 stanga
PREMO @ 600 7,50m 18+515 dreapta
PREMO @ 600 7,50m 18+523 stanga
PREMO @ 600 7,50m 18+644 stanga
PREMO @ 600 15,00m | 14+887 stanga
PREMO @ 600 10,00m | 20+532 dreapta
PREMO @ 600 7,50m 21+133 dreapta
PREMO @ 600 7,50m 21+147 stanga
PREMO @ 600 7,50m 21+176 dreapta
i 2ron S o7 [PREMO | @600 | 7,50m | 21+176 | stanga
PREMO @ 600 7,50m 21+220 dreapta
PREMO @ 600 7,50m 24+802 stanga
PREMO @ 600 7,50m 24+805 dreapta
PREMO @ 600 10,00m | 25+122 stanga
SECTORUL 4 PREMO @ 600 7,50m 25+597 stinga
km 25+575 — km 26+292 | PREMO @ 600 10,00m | 25+866 stanga
SECTORUL 5 PREMO @ 600 15,00m | 27+828 dreapta
km 27+190 — km 28+127 | PREMO @ 600 7,50m 27+891 dreapta
7,50m 1 buc
SECTORUL 1 ’
km 4+850 — km 9+375 TOTAL PODETE | 10,00m 4 buc
15,00m 1 buc
7,50m 20 buc
SECTORUL 2 ’
km 13+990 — km 18+890 TOTAL PODETE | 10,00m 1 buc
15,00m 1 buc
7,50m 7 buc
SECTORUL 3 ’
Kkm 20+000 — ki 25+507 TOTAL PODETE | 10,00m 2 buc
15,00m -
7,50m 1 buc
SECTORUL 4 ’
KM 25+575 — km 26+292 TOTAL PODETE | 10,00m 1 buc
15,00m -
SECTORUL 5 TOTAL PODETE | 7,50m 1 buc
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km 27+190 — km 28+127 10,00m -
15,00m 1 buc
TOTAL PODETE 7,50m 30 buc
TOTAL PODETE 10,00m 8 buc
TOTAL PODETE 15,00m 3 buc

LUCRARI ASIGURARE ACCES LA PROPRIETATE
Accesele la proprietate se vor realiza de doua tipuri:

> pe tronsoanele unde se realizeaza rigole carosabile, accesele (20 mp/acces) vor fi
realizate cu urmatoarea structura:
+ pavaj din pavele autoblocante de 8cm
+ strat de nisip de 5cm
+ geotextil
+ fundatie din balast stabilizat cu ciment 15 cm
+ fundatie din balast 15 cm

SECTOR Latime acces Numar bucati
SECTORUL 3
km 20+000 — Km 25+507 5,00m 250
TOTAL 250

» pe sectoarele din intravilan si extravilan unde se realizeaza santuri, accesele vor fi
realizate cu podete tubulare din teava PVC @300 in lungime de 5,00 m, amplasate pe o
fundatie de 15,0 cm grosime din beton C25/30 si prevazute cu timpane de 35 cm grosime
din beton C30/37.

SECTOR Lungime podet | Numar bucati
km 4§r§goT ° Erw_91+375 5,00m 85
(1 134950 - kim 164690 5,00m 75
n 20000k 25+507 | 500 1
(an 254575 - km 264262 5,00m 15
n 270190 km 280127 | 500 2
TOTAL 240buc

LUCRARI DE ASIGURARE ACCES PIETONAL
Pentru asigurarea accesului pietonal s-au prevazut trotuare, 1n intravilan, pe ambele parti ale
drumului, cu latimea de 1,00m, incadrate cu bordura 10x15cm. Structura rutierd adoptatd pentru
trotuare este urmatoarea:
+ 6 cm pavele autoblocante
+ 5 cm nisip pilonat
+ Geotextil
+ 15 cm fundatie din balast stabilizat cu ciment
+ 15 cm fundatie din balast

Trotuarele se vor realiza pe urmatoarele sectoare:

Sector Pozitie kilometrica Lungime Suprafata

Sector 3 km 21+275 — km 24+790 | 2 x 3515 m 7030,00mp

TOTAL | 7030,00ml | 7030,00mp
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LUCRARI AMENAJARE SPATII VERZI1
Sectorul 2 (km 13+990 — 18+890), Sectorul 3 (pe portiunea km 21+275 - km 24+815) si

sectorul 5 (km 27+190 — km 28+127) au in aliniament vegetatie spontana arbustifera ce se va defrisa
in vederea realizarii trotuarelor si a dispozitivelor de colectare a apelor pluviale. Pe toate sectoarele
unde se vor amenaja trotuare, statiul ramas dintre trotuar si gard (limita de proprietate) se va amenja
cu gazon pe o latime medie de 1,50m, pe o suprafata totald de 21090mp.

Amenajarea va cuprinde lucrari de sapaturi, nivelari, aducere pamant vegetal si Tnsdmantarea

gazonului.
LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI
- SEMNALIZARE RUTIERA ORIZONTALA: - marcajul axului central se va realiza cu

linie discontinua simpla cu lungimea de minim 3 m si latimea de 15 cm, cu interspatiu de 6 m. Linia
discontinua simpla este de tip ,,B’” conform SR 1848 — 7/2004. Lungimea marcajului va fi de 16,586
km (16586 ml)

SECTOR Lungime

SECTORUL 1 km 4+850 —km 9+375 4525 m
SECTORUL 2 km 13+990 — km 18+890 4900 m
SECTORUL 3 km 20+000 — km 25+507 5507 m
SECTORUL 4 km 25+575 — km 26+292 717 m
SECTORUL 5 km 27+190 — km 28+127 937 m
TOTAL | 16586 m

- marcajul de delimitare carosabil de banda de incadrare se va realiza cu linie discontinua simpla cu
lungimea de minim 1m si latimea de 15 cm, cu interspatiu de 1m. Linia discontinua simpla este de tip
,I’” conform SR 1848 — 7/2004. Lungimea marcajului va fi de 16,586 km (16586 ml) x 2 = 33.172

km (33172 ml)

SECTOR Lungime

SECTORUL 1 km 4+850 —km 9+375 9050 m
SECTORUL 2 km 13+990 — km 18+890 9800 m
SECTORUL 3 km 20+000 — km 25+507 11014 m
SECTORUL 4 km 25+5755 — km 264292 1434 m
SECTORUL 5 km 27+190 — km 28+127 1874 m
TOTAL | 33172 m

- marcajul de semnalizare a trecerilor de pietoni se va realiza prin vopsirea carosabilului cu vopsea cu
microbile, latimea trecerii va fi de 3.00 m pentru viteze mai mici de 50km/h cu o grosime a benzi de
0,4m si interspatiu de 0,6m. Marcajul se va executa conform SR 1848 — 7/2004. Numarul de treceri de
pietoni este de 14.

SECTOR bucati
SECTORUL 1 km 4+850—km 9+375 2
SECTORUL 2 km 13+990 — km 18+890 2
SECTORUL 3 km 20+000 — km 25+507 10
TOTAL| 14

Se vor trasa marcajele transversale la amenajarea drumului judetean cu drumul national, prin
realizarea marcajelor insulelor de dirijare (204mp) si a sagetilor de directionare (42mp), pe carosabil.

@ SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA: - semnalizarea rutiera verticald se realizeazi
cu indicatoare conforme SR EN 1848-1/2011. Pe toata lungimea traseului se vor monta 28 bucati de
stalpi cu alimentare fotovoltaica prevazuti cu indicator G2 dotat cu lumini intermitente galben, 28
indicatoare presemnalizare trecere de pietoni A22, 55 indicatoare STOP (B2), 6 indicatoare cedeaza
trecerea (B1), 3 indicatoare drum cu prioriate (B3), 2 indicatoare intersectie cu un drum secundar

(A36-A37), 20 indicatoare depasirea interzisa (C27), 20 indicatoare sfarsit depasire interzisa (C37),
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10 indicatoare limitare de viteza, 12 indicatoare panouri succesive pentru curbe deosebit de
periculoase (A6b), 12 indicatoare (curba deosebit de periculoasa), 8 indicatoare cursuri de apa.

@~ SEMNALIZARE PRIN BORNE KILOMETRICE: Bornele kilometrice se vor executa
conform SR 6900 si se vor amplasa conform kilometrarii pe planurile de situatie a drumului judetean:

SECTOR Buc
SECTORUL 1 km 4+850 —km 9+375 5 buc
SECTORUL 2 km 13+990 — km 18+890 5 buc
SECTORUL 3 km 20+000 — km 25+507 6 buc
SECTORUL 4 km 25+575 — km 26+292 1 buc
SECTORUL 5 km 27+190 — km 28+127 1 buc
TOTAL 18 buc

O SEMNALIZARE PE DURATA EXECUTIEI: se va realiza conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si a restrictiilor de circulatie in vederea
executarii lucrarii in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului. Se vor prevedea 4
panouri de indicatoare mobile pentru lucrarile de drumuri.

TRAVERSAREA CANALULUI DE DISTRIBUTIE DE LA KM 7+812
Tn conformitate cu Ordinul 1296/2017 al ministerului transporturilor, publicat Tn monitorul
Oficial nr 746/18 septembrie 2017, podul ce face obiectul prezentei documentatii de autorizare a
lucrailor de interventii se incadreaza la categoria de poduri de clasa tehnica IV avand urmatoarele
caracteristici:
» Latimea carosabilului 7,90m
» Partea carosabila asigurda douda benzi de circulatie a cate 3,50m + 0.45m latime
suplimentara datorita efectului optic de ingustare
» Trotuarele au o latime de 1,00m cu panta transversala catre bordura
» Grinda parapet si bordura de protectie pe o latime de 65¢cm
» Panta transversala pe partea carosabild 2,0% in forma de acoperis
Pentru podul ce traverseaza CD11 la km 7+812, conform recomandarii studiului geotehnic se
propun urmatoarele:
> Podul va avea schema statica de grindad simplu rezemata, suprastructura fiind alcatuita din 17
grinzi cu corzi aderente tip T intors cu Tnaltimea de 52 cm, cu lungimea de 8,00m si o placa de
suprabetonare cu grosime variabila de la 18 cm.
> Infrastructura podului va fi alcatuita din culei masive din beton armat avand fundatie directa,
cu 2 trepte de fundare, fundarea realizandu-se la 3,50m de la nivelul albiei pereate.
Lucrari de sistem rutier cale pe pod
Calea pe pod va avea o latime de 7,90m (3,50m banda + 0.45 latime suplimentara datorita
efectului optic de ingustare). Structura rutiera pe pod se va realiza astfel:
+ doua straturi de beton asfaltic pentru poduri BAP16 in grosime de 4cm (total 8cm)
+ strat de protectie hidroizolatie din beton C30/37 in grosime de 5¢cm armat cu plasa
sudata 100x100x6mm
+ hidroizolatie din membrane bituminoase tip BITUM-PLASTOMER BIARMAT f1n
grosime de 1cm
+ Beton de egalizare C30/37 cu grosime variabila.
Calea va fi Incadrata de borduri din beton prefabricat 20x25x500cm.
Lucrari de sistem rutier trotuar
Sistemul rutier pe trotuar se va realiza din beton asfaltic BAS pe o latime de 1,00m, realizat pe
umplutura din beton simplu C25/30 si montarea tuburilor din PVC pentru traversarea conductelor.
Lucrdari de sigurantd rutierd
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Pe tablierul podului se va realiza o grinda parapet din beton armat C 30/37 pe care se va monta
un parapet de tip H4b.

Pe grinda parapet se va monta un parapet rutier din teava conform standardelor in vigoare.

Se va marca axul despartitor al bennzilor de circulatie conform SR 1848/7/2004.

Lucrari la infrastructurda

Infrastructura este alcatuita din doua culei realizate din beton armat C 30/37 (elevatia) cu baza la
rostul de elevatie de 1,45m, treptele de fundatie cu Tnaltimea de 1,40m pentru prima treapta si 1,60m
pentru cea de-a doua trepta. Culeea este prevazuta cu o rigola dren in spate peste care se va aseza
materialul drenant Tnvelit in geotextil. Sistemul de hidroizolatie este realizat dintr-un strat de tencuiala
pentru suport hidroizolatie peste care se asterne hidroizolatia din bitum (aplicat la rece cu peria) in
doua straturi.

Se vor realiza n situ placile de racord cu terasamentul si se vor realiza ulterior rampele de acces
pe pod. S-a prevazut, la intrare si iesire de pe pod, parapet rutier tip Hb4 pe o lungime de 12m x 4 =
48m.

Se vor realiza scari de acces pe taluzul podului si se vor realiza casiuri.

Se vor realiza sferturi de con cu pereu din beton de 10cm asezat pe un pat de nisip pilonat in
grosime de 5cm.

Se va corecta 1n profil longitudinal panta de intrare si iesire de pe pod prin realizarea de ramblee
din pamant bine compactat.

Lucrdri la albie si protejari de maluri

Se vor executa lucrari de regularizare a albiei - lucrari de terasamente.

Se va realiza pereerea sectiunii de scurgere pe o lungime de 16 m amonte si 8m aval.

TRAVERSARE RAVENA CU PODET LA KM 5+100

Lucrarea consta in amenajarea unui podet tubular @1000 cu lungimea de 15 m intr-o zona in
care panta naturald a terenului formeaza o balta in timpul precipitatiilor masive.

Lucrari proiectate
Traversarea se va realiza prin decaparea a 80 cm de argila pana se va ajunge la cota stratului de balast
conform studiului geotehnic. Pe zona decopertata se va realiza cu blocaj de bolovani, in urma caruia
se va realiza terasamentul drumului cu balast pe 50 cm armat cu geotextil. Se va monta podetul
tubular si se va executa pereu cu beton pe rampele de acces.

v" descrierea instalatiei si a fluxurilor existente pe amplasament
Pe tronsoanele studiate, traseul DJ 204P se prezinta cu urmétoarea structura rutiera:

Sectorul 1 km 4+850 - km 9+375: traseul se afla atat in intravilan (km 4+850 — km 4+955) cét
st in extravilanul (km 4+955 — km 9+375) localitatii [vancesti.

Pe traseul din intravilan, km 4+850 — km 4+955, suprafata carosabild existentd este alcatuita
din material granular din balast, ce prezinta denivelari dese in profil longitudinal si nu prezintd o
planeitate a suprafetei aceasta fiind caracterizata cu gropi, fagase si tasdri pe anumite zone.

Pe traseul din extravilan, km 4+955 — km 9+340, suprafata carosabila existenta este din pamant
cu traseul drumului sinuos, nedefinit, cu gropi mari si fagase realizate de circulatia vehiculelor
agricole, inclusiv cele cu tractiune animali. In profil transversal transonul studiat are litimi variabile,
pe platforma balastata s-au observat zone de tasare si baltire a apelor pluviale.

In pozitia km 7+812 se regiseste un podet peste un canal de desecare care este colmatat si
subdimensionat.
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(Podet peste canal de distributie CD11 - ANIF)

Sectorul 2 km 134990 - km 18+890: traseul se afld atat in intravilanul (km 16+165 —
km 16+705) cat si in extravilanul (km 13+990 — km 16+165 si km 16+7055 — km 18+890) localitatii
Balta Ratei.

Pe sectorul km 13+990 — km 16+165 suprafata carosabilad existenta este alcatuita din material
granular din balast, ce prezinta deniveldri dese in profil longitudinal si nu prezintd o planeitate a
suprafetei aceasta fiind caracterizata cu gropi, fagase si tasari pe anumite zone.
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Tn profil transversal, transonul studiat are latimi variabile, pe platforma balastatd s-au
observat zone de tasare si baltire a apelor pluviale. De-a lungul tronsonului nu s-a putut identifica
prezenta santurilor intrucat acestea cel mai probabil au fost astupate involuntar la exploatarea
terenurilor agricole adiacente tronsonului de drum judetean.

Pe sectorul km 16+165 — km 18+890 suprafata carosabild existenta este alcatuita din
mixturd asfaltica In grosime de 10cm asezata pe o fundatie din balast cu grosime variabild cuprinsa
intre 40cm — 35cm conform sondajelor geotehnice intocmite de catre GEOSTAR CONSTRUCT.
Sectorul a fost modernizat in anul 2018 prin proiect nr. 46/2017 intocmit de S.C. ALMA
CONSULTING S.R.L. Acostamentele sunt din balast, ele nu mai prezinta latimea necesara unui drum
judetean fiind de 0,5m iar dispozitivele de colectare si dirijare ale apelor pluviale lipsesc.
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Sector 3 km 20+000 - km 25+507: suprafata carosabila este alcatuita din mixtura asfaltica
cu grosime variabila cuprinsa intre 10cm-15cm, asezata pe o fundatie din balast cu grosime variabila
cuprinsd intre 35cm — 40cm, conform sondajelor geotehnice intocmite de catre GEOSTAR
CONSTRUCT. Suprafata carosabild este apreciata ca fiind in stare buna, sectorul km 20+000 — km
21+897 fiind modernizat in 2018 prin proiect nr.46/2017 intocmit de S.C. ALMA CONSULTING.

Sectorul km 21+897 — km 25+507 a fost modernizat intr-o perioada anterioara si prezinta o
suprafatd de rulare in stare buna. Pe acest sector latimea partii carosabile a drumului judetean este de
5,00m-5,30m, nefiind respectate prevederile normei tehnice MT 45/1998. Pe toatd lungimea
sectorului de drum judetean s-a identificat lipsa santurilor, cele prezente local fiind colmatate in
proportie de 65-80% , pline de vegetatie si fara descarcare Tn emisar.
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Sector 4 km 254575 - km 26+292 si Sector 5 km 27+190 - km 28+127: suprafata carosabila
este alcatuita din material granular din balast ce prezinta denivelari dese in profil longitudinal, fara
planeitate (aceasta fiind caracterizata de gropi, fagase si tasari pe multe zone).

In profil transversal, tronsonul studiat are litimi variabile, pe platforma balastati s-au
observat zone de tasare si béltire a apelor pluviale.

De-a lungul tronsonului nu s-a putut identifica prezenta santurilor intrucat acestea, cel mai
probabil, au fost astupate involuntar la exploatarea terenurilor agricole adiacente tronsonului de drum
judetean, iar in localitate, santurile sunt colmatate in proportic de 65-80%, fara descarcare catre cel
mai apropiat emisar.

v" descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de
specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, mairimea,

capacitatea
Nu este cazul.

v’ materii prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a

acestora

Tn procesul de modernizare a infrastructurii rutiere a DJ 205P vor fi utilizate piatra sparta,
balast si bolovani de rau.

Din evaludrile realizate de proiectant rezultd ca fiind necesare utilizarea a cca. 28500mc
balast, cca. 20200mc piatra sparta si cca. 1200mc bolovani de rau. Aceste agregate vor fi procurate de
la cele mai apropiate unitati autorizate.

Combustibilii utilizati de masinile si utilajele constructorului sunt achizitionati din Statii
PECO, fiind interzis a se face rezerve in incinta organizarii de santier.

v' racordarea la retelele utilitare din zona
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Investitia in modernizarea infrastructurii DJ 205P nu necesita racordarea la utilitati (energie,
apa, telecomunicatii, etc.) decéat in faza de executie a lucrarilor, pentru organizarea de santier.

Proiectul nu cuprinde crearea de retele noi de utilitati si nici relocarea celor existente.

Muncitorii nu vor fi cazati in organizarea de santier propusa, ei vor fi transportati la si de la
locul executiei lucrarilor cu mijloace de transport autorizate ale executantului.

Pe platforma balastata din incinta organizarii de santier se vor amplasa, pe durata de
executie a lucrarilor, doua toalete ecologice.

Organizarea de Santier Se va bransa temporar la retecaua de energie electrica a SC ELECTRICA
SA, din zona. Consumul de energie electrica va fi contorizat

v lucrdri de refacere a amplasamentului in zona afectati de executia
investitiei

Dupa terminareca lucrarilor de modernizare se vor executa lucrdari de refacere a
amplasamentului si de aducere la starea initiald a cadrului natural.

Se va elibera amplasamentul de orice fel de obstacole, resturi menajere, anrocamente, gramezi
de pamant, resturi de materiale, etc.

Terenul ocupat si carosabilul afectat vor fi aduse la starea initiala.

Se vor executa lucrari de Tnierbare a suprafetelor de teren care au fost ocupate temporar.

Tn cadrul acestui proiect s-a bugetat realizarea a 21090mp de spatii verzi insimantate cu
gazon, pe terenul dintre trotuarul nou proiectat si limita imprejmuita de proprietate.

v' ciinoi de acces sau schimbiri ale celor existente

Proiectul de fata nu presupune crearea de noi cai de acces sau schimbari ale celor existente.

Drumul judetean DJ 205P, pe tronsonul studiat, asigurd o legdturd majora intre drumul
national DN 2D in km 0+000, DN 2 (E85), DN 23 (E581) in km 28+127 si are legatura directa cu DJ
204D si DJ 204E.

Totodata drumul judetean asigura legatura drumurile de interes local din localitatile Ivancesti,
Balta Ratei, Vinatori, Jorasti si Mandresti, aceste localitati dezvoltandu-se de-a lungul drumului
judetean.

v" resursele naturale folosite in functionare
In timpul functiondrii nu se utilizeaza resurse naturale.

v metode folosite Tn constructie/demolare

Lucrérile ce se refera la executia complexului rutier se impart n:

- rectificarea platformei drumului cu grupul de lucru al buldozerului sau autogrederului si
executia terasamentelor Tn conformitate cu profilul longitudinal si transversal;

- scarificarea si completarea fundatiei din impietruirea existenta;

- executarea stratului de balast;

- executarea stratului de piatra sparta 15cm;

- executare strat de legatura din mixtura asfaltica — 6¢cm;

- executare imbracaminte — strat de uzura din mixtura asfaltica — 4cm.

Protectia mediului presupune obligatii legale cuprinse in Ordinul M.A.P.M. nr. 860/2002 care,
in cuprinsul prezentei documentatii sunt solutionate dupa cum urmeaza: gospodarirea deseurilor
generate pe amplasament Tn timpul executiei lucrarilor, precum si in timpul functionarii obiectivului,
protectia apelor prin folosirea de materiale cu aviz sanitar, protectia solului prin decaparea stratului
vegetal, transportul pamantului in depozit intermediar, refacerea stratului dupa executia investitiei,
conservarea, pe timpul executiei in limite rezonabile, a terenului natural in suprafetele neocupate de
cladiri si constructii prin depozitarea ordonatd si organizatd pe planul de organizare de santier a
materialelor, precum si trasarea si urmarirea cailor de acces pentru utilaje si echipamente.

Structura rutiera proiectatd respectd continutul cadru orientativ al normativelor in vigoare,
referitoare la dimensionarea sistemelor rutiere (STAS 1339-79 - Lucrari de drumuri. Dimensionarea
sistemelor rutiere. Principii fundamentale si SR 1-97), iar lucrarile se vor executa, in mare parte,
mecanizat.

23



v planul de executie, cuprinzind faza de constructuie, punerea

functiune, exploatare, refacere si folosire ulterioara
Pentru executie, se propune urmatoarea ordine tehnologica:
- reprofilare pat drum existent

- scarificare §i afanare pat drum existent

- asternere strat balast

- compactare pat drum cu cilindri compactori cu rulouri netede, 10-12
- treceri pentru grad de compactare minim 98%

- asternere strat piatra sparta,

- compactare strat piatra,

- cilindrare strat piatra sparta,

- asternere straturi mixtura asfaltica,

- executare santuri trapezoidale pereate/pamant;

- executare rigole carosabile;

- amenajare intersectii cu drumuri laterale pe o lungime de 15m;
- amenajare intersectie cu DN23;

- executare marcaje;

- spatii verzi si readucere teren ocupat temporar la starea initiala.

v relatia cu alte proiecte existente sau planificate

v’ detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Nu este cazul.

Pentru sectoarele de drum care fac obiectul acestui proiect (si au fost expertizate) - 16 586,00
ml (16,586 km) din care 11 872,00 m se vor asfalta, au fost propuse urmatoarele variante de solutii

tehnice:

» Pe sectoarele unde exista drum de pamant sau balastat se analizeaza urmatoarele variante:

* Varianta A — Structura rutiera supla
+ Varianta B — Structura rutiera rigida

» Pe sectoarele cu imbracaminte asfaltica existenta se propun urmatoarele variante:
+ Varianta C — Frezarea si realizarea unei imbracaminti din mixtura asfatica
+ Varianta C1 — Structur rutiera supld noud (pentru degradari ale sistemului rutier)
+ Varianta D — Frezarea si realizarea unei imbracaminti din beton de ciment
+ Varianta D1 — Structura rutierd rigida noud (pentru degradari ale sistemului rutier)

SECTOR Structura rutiera

Lucrari de drumuri

km 4
km 13
km 25
km 27

SCENARIU |

+ 4cm strat de uzurd BA16 conform AND 605

+ 6cm strat de legatura BAD22. conform AND 605

+ 25cm fundatie de piatra spartd 0-63 conform SR EN 13242+A1
+850 — km 9+375 i 30cm funda‘gic? d§ balast confqrm SR EN ‘13242+A1 ‘

+990 — km 16+076 Scarificarea si nivelarea cu minim 7cm nisip strat existent

+575 —km 26+202 | SCENARIUTI

+190 — km 28+127 | #* 20cm strat de uzura din beton de ciment BCR 4.0

+ Folie de polietilena / hartie Kraft
+ 5cm strat de nisip

4 Scarificare si nivelare strat existent

+ 35cm fundatie din piatrad sparta conform SR EN 13242+A1

Lucrari de drumuri

km 21

SCENARIU |

+900 — km 254507 4+ 4cm strat de uzurd BA16 conform AND 605

+ 6cm strat de legatura BAD22.4 conform AND 605
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4+ Frezare asfalt existent

SCENARIU 11

+ 20cm strat de uzura din beton de ciment BcR 4.0
+ 5cm strat de nisip de egalizare
+ Frezare asfalt existent

Avantajele solutiet SCENARIU |

Avantajele solutiei SCENARIU 11

STRUCTURA RUTIERA PENTRU DRUMURI

Structura rutiera supla

Structura rutiera rigida

Se poate creste capacitatea portantd prin
aplicarea de straturi succesive

Costurile de remediere, reparatie si intretinere
sunt mai mici

Lucrarile de reparatii, intretinere, refacere au o
durata redusa de executie fata de cele rigide

Nu este necesara realizarea de rosturi

Durata de dare in circulatie este mult mai mica
decét la cele rigide

Nivelul zgomotului produs de pneuri este redus
Sistemul rutier face fata unui trafic de tip greu
Materialul provenit din decaparea mixturilor
asfaltice se poate recicla iar costurile sunt mult
mai reduse fatd de imbracamintile cu beton de
ciment

Transportul rutier la locul de executie este mult
mai scazut

Necesita un personal calificat la executie
Coeficientul de echivalare termica Ci este mai
mare (0.5 wuzurd, 0.6 legdtura) decat
structurile cu beton de ciment (0.45)

la

Structurile rutiere realizate din sitem rigid au o
durabiliate de viata cuprinsa intre 25-10 ani
Sistemul rutier are capacitate portantd foarte
mare la trafic rutier de tip foarte greu

Necesita un personal calificat la executie
Coportare buna la temperaturi ridicate sub trafic
foarte greu

Materiale folosite pot fi de provenienta locala
Rezistenta mare la intindere a betonului
Realizarea unui drum se poate face tronsonat
fara imperfectiuni de rosturi

Structurile de beton se pot asterne mixturi
asfaltice de protectie (uzurd)

Dezavantajele solutiei SCENARIU |

Dezavantajele solutiei SCENARIU 11

STRUCTURA RUTIERA PENTRU DRUMURI

Structura rutiera supla

Structura rutiera rigida

Structurile rutiere suple au o perioada de viata
cuprinsa intre 15-25 ani

Structura rutierd din mixtura asfaltica, pe timp
calduros, sub un trafic foarte greu, se poate
deforma

La realizarea drumului, pot aparea inperfectiuni
intre imbindri

Necesita lucrari de Intretinere periodica.

Costurile de remediere, reparatie si intretinere
sunt mari

Lucrarile de reparatii, intretinere, refacere au o
durata mare de executie fatd de cele suple

Sunt necesare realizarea de rosturi de dilatatie si
intretinerea acestora

Durata de dare in circulatie este mult mare decat
la cele suple

Nivelul zgomotului produs de pneuri este
crescut fata de imbracamintile cu structura supld

Analiza
comparativa
intre cele
doud
scenarii:

Criterii de analiza si selectie alternativa

Scenariul |

Scenariul 11
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Nr. crt.
1 Durata de exploatare mare/mica (10/1) 8 10
Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut bun / slab
2 e > 3
3 Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu (5/1) 5 5
Raport utilizare / temperaturd mediu ambient bun/slab
4 (5/1) 4 4
5 Raport rezistenta la uzura / trafic mare / mic 5 8
6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza 5 5
accidental da /nu (5/1)
7 Poluarea n executie nu/da (5/1) 7 2
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 4
Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere
9 y : : 7 3
atenta da/nu
Durata mica / mare de la punerea in opera la darea in
10 . - 5 4
circulatie (5/1)
11 Asigurarea nivelului de siguranta a 5 3
parapetilor/bordurilor de protectie nu/da (5/1)
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate
12 i 9 ; 4 5
portanta usor/greu (5/1)
13 Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 5 5
14 Riscuri de executie (5/1) 5 4
15 Corectiile Tn executie se fac usor/greu (5/1) 4 2
16 Executia facila a structurii de rezistenta da/nu (5/1) 5 4
17 Durata de viata 4 5
Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani)
18 o i 7 5
mici / mari (10/1)
TOTAL 95 88

Tinand seama de criteriile tehnico-economice, se recomanda ca solutia de modernizare a
sectoarelor de drum judetean sa se adoptate Scenariul 1.

v' alte activitati care pot apirea ca urmare a proiectului

Datorita situatiei economice, tara noastra se confrunta cu migrarea populatiei din mediul rural
n cel urban sau chiar in afara tarii.

Prin asigurarea infrastructurilor minimale, se sprijina activitatile comerciale incipiente,
dezvoltarea micilor exploatatii agricole ecologice, ateliere de prelucrare superioara a produselor
agricole proprii, precum si ameliorarea, in conformitate cu standardele in vigoare a conditiilor
igienico - sanitare ale locuitorilor si activitatilor productive desfasurate.

Modernizarea DJ 205P care asigura accesul locuitorilor din localitatile Ivancesti, Balta Ratei,
Jorasti, Vanatori si Mandresti la celelalte legaturi rutiere judetene si nationale face posibild cresterea
mobilitatii populatiei in mediul rural, facilitindu-se astfel aprovizionarea satenilor cu produsele

ege ey

rapida cum ar fi: politia, salvarea, pompierii.

v’ alte autorizatii cerute de proiect
Conform Certificatului de Urbanism nr. 322/28.11.2023 eliberat de Consiliul Judetean

Vrancea, pentru obtinerea autorizatiei de construire vor fi necesare urmatoarele:
- Acord de Mediu,
- Aviz Directia de Sanatate Publica Vrancea,
- Aviz DEER — Sucursala Focsani,
- Aviz CUP — Serviciul Apa si Canalizare,
- Aviz Serviciul Apa Bolotesti,
- Aviz Serviciul Apd Vindtori,
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- Aviz SC Orange SA,

- Aviz SC Vodafone,

- Aviz SC RCS&RDS,

- Aviz CNAIR,

- Aviz Directia Tehnica — CJ Vrancea,
- Aviz Primaria Mun. Focsani,
- Aviz Primaria Bolotesti,

- Aviz Primaria Vinatori,

- Aviz ANIF SA,

- Aviz IPJ — Serviciul Rutier,

- Aviz Statul Major General,

- Expertiza tehnica,

- Studiu topografic,

- Studiu geotehnic,

- Studiu de trafic,

- Verificator proiecte atestat.

IV. Lucrari de demolare necesare

- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a

terenului
Nu este cazul

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Nu este cazul.

Nu este cazul

metode folosite Tn demolare
Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul.

V. Descrierea amplasarii proiectului

cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz

detalii privind alternativele care au fost luate Tn considerare

alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii

- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontier, adoptata
la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001 cu modificarile si

completarile ulterioare
Nu este cazul.

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
Monumentelor Istorice actualizata si a Repertoriului Arheologic National instituit
prin OG 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor
situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si

completarile ulterioare

Pe teritoriul administrativ al Comunei Bolotesti apare clasat monumentul:

Cod LMI VN-I-s-B-06391
Nume: Asezare

Amplasament: extravilan sat Pietroasa, la SV de sat
Datare: Eneolitic, Cultura Cucuteni

Cod LMI VN-1-s-B-06357

Nume: Necropolad tumulara
Amplasament: extravilan sat Bolotesti, pe terasa superioara a raului
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Putna, de o parte si de alta a soselei Focsani-Vidra, km 13
Datare: Epoca bronzului timpuriu, Cultura de stepa nord-vest pontica

Pe teritoriul administrativ al Comunei Vanatori apar clasate monumentele:
Cod LMI VN-1V-m-B-06627
Nume: Monumentul Eroilor (1916-1918)
Amplasament: intravilan sat Jorasti, Tn incinta bisericii
Datare: 1921

Pe teritoriul administrativ al Comunei Vanatori apar clasate monumentele:
Cod LMI VN-1V-m-B-06627
Nume: Monumentul Eroilor (1916-1918)
Amplasament: intravilan sat Jorasti, Tn incinta bisericii
Datare: 1921

Cod LMI VN-11-s-B-06551
Nume: Crangul Petresti
Amplasament: intravilan sat Petresti
Datare: 1977

Pe teritoriul administrativ al Municipiului Focsani apar clasate cca. 150 monumente, toate
amplasate in intravilan. In zona de intravilan/extravilan a satului Mindresti nu sunt monumente
clasate.

Lucrarile propuse in cadrul acestui proiect, respectiv cele cinci sectoare din DJ 205P nu sunt
amplasate Tn zona de protectie a vreunui monument clasat, lucrarile fiind realizate n intravilanul mun.

Focsani (Mandresti), extravilanul comunei Bolotesti (satul Ivancesti) si intravilanul si extravilanul
comunei Vandtori (satele Balta Ratei, Vanatori si Jorasti).

- harti, fotografii ale amplasamentului

Ivancesti
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Marmura Grar
Arc Mo

205P ]

Mandresti-Moldova

- folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cat si pe
zone adiacente acestuia

Conform Certificatului de Urbanism nr. 322/28.11.2023, terenurile pe care se vor realiza
lucrarile propuse in cadrul acestui proiect apartin domeniului public al Judetului in administrarea
Consiliului Judetean Vrancea conform HG 908/2002.

Folosinta actuala a acestor terenuri este: drum judetean.

Destinatia stabilita prin PUG, respectiv zona cai de comunicatie rutierd si amenajari aferente si
zona de constructii aferentd lucrarilor edilitare nu se va modifica iar aceste zone permit, conform
legii, amplasarea de retele edilitare de utilitate publica.

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului prezentate sub forma
de vector in format digital cu referintd geografica, in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970

Nr. X v

crt.
1. 481284.803 665501.247
2. 481284.803 677109.168
3. 466295.093 677109.168
4, 466295.093 665501.247

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu

a). Protectia calitatii apelor
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- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

Tn perioada de executie a lucririlor proiectate, au fost identificate urmitoarele posibile surse
de poluare: executia propriu zisa a lucrarilor, traficul de santier si organizdrile de santier.

Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (balast, piatra sparta, nisip,
mixturi asfaltice) determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie
si reprezintd surse de poluare directd a apelor.

De asemenea, ploile care spald suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel, indirect,
acestea ajung in cursurile de apa si in stratul freatic.

Manevrarea defectuoasd a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a
utilajelor reprezinta surse potentiale de poluare ca urmare a unor deversari accidentale de materiale,
combustibili, uleiuri.

Traficul de santier - traficul greu, specific santierului, determind diferite emisii de substante
poluante in atmosfera rezultate din arderea combustibilului in motoarele vehiculelor (NOx, CO, SOx,
COV, particule in suspensie, etc.).

De asemenea, traficul greu este sursa de particule sedimentabile datoritd antrenarii
particulelor de praf de pe drumurile nepavate.

Pe perioada lucrarilor de executie rezulta particule si din procesele de frecare a caii de rulare si
din uzura pneurilor.

Atmosfera este spalata de ploi, astfel incat poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de
mediu (apa de suprafata si subterana, sol, etc.).

De la Organizarea de santier rezultd ape uzate menajere de la spatiile de luat masa si de la
toalete. Tn general aceste ape sunt incircate biologic normal.

Apele meteorice rezultate pe amplasamentul Organizdrii de santier sunt considerate ape
conventional curate.

Se vor lua masuri de stropire a suprafetelor de rulare la intervale de timp in asa fel incat sa se
reduca emisia de particule fine generate de traficul din zona.

Personalul de executie va folosi toaletele ecologice amplasate pe platforma balastatd propusa
in cadrul Organizarii de Santier.

Se va incheia contract de prestari servicii pentru intretinerea toaletelor ecologice, cu o firma
autorizata.

Personalul care efectueaza lucrarile de modernizare a DJ 205P va fi instruit periodic atat
despre regulile de manipulare si de punere in opera a materialelor cat si despre regulile de protectia
mediului.

Lucrarile proiectate nu necesita folosirea de ape tehnologice pentru prepararea materialelor de
constructie.

Este interzisa spalarea mijloacelor de transport sau a utilajelor si echipamentelor folosite, in
incinta santierului.

La parasirea incintei santierului se vor curata rotile autovehiculelor.

Pe tot parcursul executiei lucrdrilor si functiondrii obiectivului se vor lua toate masurile si se
vor realiza toate lucrdrile necesare pentru protectia apelor si prevenirea poluarii accidentale ale apelor
subterane si de suprafata.

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute
Nu este cazul.

D). Protectia aerului
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusive surse de mirosuri

Executia lucrarilor constituie, pe de o parte, sursd de emisii de praf iar pe de alta parte, sursa
de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse petroliere distilate) atat in
motoarele utilajelor, cat si a mijloacelor de transport folosite.

Activitatea de constructiec poate avea, temporar (pe durata executiei), un impact local
apreciabil asupra calitatii atmosferei.

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
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Ca o masura generald, se vor adopta tehnologii si utilaje performante nepoluante, se vor folosi
statii de betoane, dacd este cazul, echipate cu filtre pentru purificarea fluxului de gaze poluante
emanate in aer si de retentie a substantelor poluante, astfel Incat nivelul emisiilor sa nu depaseasca
limitele stipulate in legislatia in vigoare.

Mijloacele de transport folosite in timpul constructiei vor avea verificarea tehnica periodica
efectuata astfel incat nivelul emisiilor de poluanti in atmosfera si se incadreze in limitele
normativelor legale Tn vigoare, conform HG 743/2002.

Mixturile asfaltice vor fi aduse la locul punerii in opera in vehicule specializate;
aprovizionarea se va realiza pe masura necesarului, evitandu-se realizarea de depozite poluante.

Tn cazul emisiilor de pulberi in suspensie de la depozitarea agregatelor, o masura temporara de
aducere a emisiilor la cel mai mic nivel este udarea lor periodica precum si acoperirea cu prelate (in
perioadele cu vant puternic.

Se vor evita activitatile de incarcare/descarcare a autovehiculelor cu materiale de constructii
generatoare de praf, in perioadele cu vant puternic; pe perioada de stationare, masinile vor fi acoperite
cu prelate.

Balastul, nisipul si piatra sparta folosite la modernizarea DJ 205P nu vor fi depozitate in
santier, ritmul de aprovizionare fiind adaptat cu stadiul lucrarilor, in asa fel incat acestea sa fie
folosite pe loc.

Nu se vor depozita in incinta Organizarii de santier, agregate generatoare de praf.

C). Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
- Sursele de zgomot si de vibratii

Zgomotul este o0 suprapunere dezordonatd a mai multor sunete.

Este produs din surse naturale, dar mai ales antropice: utilaje, mijloace de transport, aparate,
oameni.

Poluarea fonicd sau sonord produce stres, oboseald, diminuarea sau pierderea capacitatii
auditive, instabilitate psihica, randament scazut.

Lucrarile de constructie comportd urmatoarele surse importante de zgomot si vibratii:
procesele  tehnologice de executie a lucrarilor proiectate, operarea grupurilor de utilaje si
echipamente cu diferite functiuni, traficul intre bazele de productie si punctele de lucru.

Nivelul sonor depinde in mare masura de urmatorii factori:

- fenomene meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, gradientul de temperatura si
de vant;

- absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit ,,efect de sol”;

- absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperaturd, umiditatea relativa, componenta spectrald
a zgomotului;

- topografia terenului;

- vegetatie.

Principala sursa de zgomot si vibratii, in acest caz, este reprezentati de functionarea
utilajelor pe timpul executiei lucrarilor.

- Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Se vor folosi utilaje, mijloace de transport si aparate cu nivel de poluare fonica scdzut.

Pentru a reduce impactul asupra mediului natural si rezidential a zgomotului, la niveluri
acceptabile, se vor folosi panouri fonoabsorbante in zonele aflate in apropierea locuintelor.

Nivelul de zgomot se va incadra in limitele impuse de HG 321/2005 privind evaluarea si
gestionarea zgomotului ambiental, modificatd prin HG 674/2007, STAS 10009/1988 — Acustica
urbana — Limitele admisibile ale nivelului de zgomot.

d). Protectia impotriva radiatiilor

- sursele de radiatii
Nu este cazul.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

e). Protectia solului si a subsolului
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- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime

Poluarea solului este considerata o consecintd a unor obiceiuri neigienice sau practici
necorespunzatoare, datoratd Indepdrtarii si depozitarii la Intdmplare a reziduurilor rezultate din
activitatea omului precum si a deseurilor industriale.

Principalul impact asupra solului in perioada de constructie este reprezentat de ocuparea
temporara de terenuri pentru: organizare de santier, platforme, scoaterea temporard din circuitul
economic a unor zone cu terenuri necesare organizarii de santier, exploatarea pamantului din gropile
de imprumut si din carierele de agregate.

Pe perioada de executie, unele suprafete de teren vor fi ocupate pentru amplasarea
organizarilor de santier.

Realizarea lucrarilor de executie necesita miscari de terasamente, fiind necesare gropi de
imprumut sau depozite de pamant in cazul in care exista un exces de material.

Realizarea acestor lucrari presupune excavarea unor cantitati mari de padmant de pe suprafete
relativ mari, aceste lucrari potdnd avea un impact semnificativ asupra solului in zonele cu
vulnerabilitate mare (ca urmare a aparitiei fenomenului de eroziune).

Apa subterand se acumuleaza in adancimile rocilor si sedimentelor crustei terestre superioare.

Cand ploud sau se topeste zdpada o parte de apa de pe suprafata pdmantului se evapora, o
parte este consumata de catre plante si o parte se scurge in rauri si lacuri.

Restul se infiltreaza in porii si crapaturile sedimentelor de la adancimi si devine apa subterana.

O parte din apele subterane se uneste cu apele de suprafatd, efectudnd alimentarea raurilor,
helesteielor si lacurilor 1n lunile secetoase.

Cand crapaturile si porii sunt mari si interconectate, apa se misca lent prin formatiunile
geologice. O fantana sapata intr-o astfel de roca va da apa destul de rapid pentru pompare. Aceste roci
purtdtoare de apa sunt numite straturi apoase.

Straturile apoase pot fi poluate de la diverse surse, substante toxice rezultate din industria
petrolierd, platforme de deseuri menajere, depozite de ingrasaminte agricole, activitati de imbunatatire
a calitatii terenurilor agricole, fose septice incorect hidroizolate sau utilizate din localitétile care nu
beneficiaza de sisteme centralizate de colectare si epurare a apelor uzate menajere.

Bacterii, chimicale toxice si excese de ingrasaminte se infiltreaza in pdmant urmarind aceleasi
cdi cu rezistentd minima ca apa de ploaie sau rezultata din topirea zapezilor.

Poluantii se scurg Tn adanc pana intilnesc o bariera (stratul de rocd impermeabild) si atunci se
raspandesc. In acest fel, poluantii pot calatori sute de kilometri inainte de a ajunge intr-un rau, lac sau
fantana.

De asemenea, manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (balast, piatra
spartd, nisip, mixturi asfaltice) determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de
constructie si reprezintd surse de poluare directd a solului, subsolului si implicit a apelor freatice si de
adancime.

- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

Pe parcursul derularii lucrarilor vor fi montate panouri de avertizare pe drumurile de acces si
se va imprejmui santierul in scopul reducerii emisiilor de pulberi in suspensie si sedimentabile.

Deseurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucrarilor vor fi colectate si
depozitate controlat in recipiente speciale cu capac si indepartate organizat si la perioade cat mai
scurte de timp in locuri cu aceasta destinatie, prin firme de salubrizare autorizate.

Se vor evita pierderile de carburanti sau lubrefianti la stationarea utilajelor, toate utilajele vor
fi atent verificate.

Se vor folosi masini si utilaje cu nivel redus de emisii, dotate cu catalizator, care respecta
prevederile HG 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de tip a motoarelor cu ardere
interna.

Se vor interzice lucrdrile de intretinere, schimburi de ulei si reparatii la utilajele si mijloacele
de transport in amplasament, acestea realizandu-se numai prin unitati de specialitate autorizate.

Alimentarea cu combustibil a utilajelor si mijloacelor de transport se va realiza numai la statii
autorizate, pe amplasament fiind interzisa amplasarea de depozite de combustibil.

f). Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
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- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Sursele de poluare pentru flord si fauna, specifice pentru perioada de executie a lucrarilor
proiectate sunt urmatoarele: emisiile de noxe si zgomot generate de traficul de santier si de operarea
echipamentelor utilizate 1n realizarea lucrérilor.

Santierul, in ansamblu, are un impact negativ complex asupra vegetatiei.

Ocuparea temporara de terenuri, poluarea potentiala a solului, haldele de deseuri, etc., toate
acestea au efecte negative asupra vegetatiei in sensul reducerii suprafetelor vegetale si uneori a
pierderii calitétilor initiale.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor
naturii si ariilor protejate

Lucrarile de modernizare a DJ 205P pe cele cinci sectoare care fac obiectul acestui proiect nu
necesita lucrari de defrisare vegetatie forestiera.

Pe sectoarele unde se va curdta vegetatia arbustifera spontana crescutd la marginea drumului,
in cadrul acestui proiect se propune amenajarea terenului ramas dupd realizarea
trotuarelor/dispozitivelor de preluare a apelor pluviale prin insaméantarea cu gazon.

Se vor limita la maxim emisiile de praf in atmosfera prin stropirea regulata a cailor de rulare a
maginilor i utilajelor, prin reducerea ocupdrilor temporare de teren, folosirea de masini si utilaje cu
nivel redus de emisii, prin evitarea operatiunilor de incarcare-descarcare in perioade de timp cu vant
sau secetoase, precum si prin acoperirea cu prelate a materialelor de constructie generatoare de praf.

Concentratiile mari de praf in aer se manifesta pe perioade limitate de timp.

Lucrarile de protectie a mediului vor consta in indepartarea corespunzatoare a deseurilor
menajere, a deseurilor tehnologice si, de asemenea, indepartarea utilajelor de pe amplasament dupa
terminarea executiei proiectului.

Fauna si flora terestra din zona comunelor Bolotesti si Vinatori si a municipiului Focsani vor
fi minim afectate de lucrarile de executie.

g). Protectia asezirilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane,
respectiv fata de asezarile umane, respectiv fata de monumente istorice si de
arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone de

interes traditional, etc.

Proiectul se va realiza in zone nepopulate — extravilanul comunelor Bolotesti si Vanatori si in
zone populate — intravilan Vanatori si Mandresti.

Proiectul implicd cresterea temporard a traficului rutier In zona iar lucrarile se vor realiza la
limita de proprietate a locuintelor din satele Mandresti, [vancesti, Vanatori si Jorasti.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor

protejate si/sau de interes public.

Se vor lua toate masurile necesare pentru a nu fi afectate activitatile zilnice din locuintele si
obiectivele de interes public din satele Mandresti, Ivancesti, Vanatori si Jorasti si pentru a nu se crea
disconfort locuitorilor din zona.

Nu vor fi depozitate materiale de constructii sau reziduuri de santier in apropierea sau pe
traseul drumurilor, astfel incat traficul rutier si cel pietonal sa nu fie afectate.

Totodata, avand in vedere ca lucrarile de constructii se efectueaza pe teritoriul intravilan al
satelor Mandresti, Ivancesti, Vanatori si Jorasti, pentru a nu fi perturbata circulatia si activitatile
locuitorilor din aceste sate, la terminarea zilei de lucru, utilajele, mijloacele de transport si materialele
vor fi indrumate catre locul destinat organizarii de santier.

Zonele de lucru vor fi separate cu panouri demontabile in scopul impiedicarii accesului
autovehiculelor si persoanelor neautorizate in zonele unde lucreaza.

Lucrarile propuse Tn cadrul acestui proiect nu vor afecta agezarile umane si nici alte obiective
de interes public sau monumente istorice sau de arhitectura.
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h). Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

- Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile
legislatiei europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate

- 17 05 04 — Sol nepoluat rezultat in urma procesului de sapatura pentru scarificare fundatie
existenta — cca. 38221mc care vor fi reutilizati la fundatia drumului Tn amestec cu nisip

- 17 04 05 — Material metalic rezultat din activitatile de constructie-montaj — cca. 250kg

- 2003 01 — Deseuri menajere din cadrul organizarii de santier — cca. 3300 kg

- 150101, 1501 02, 15 01 03 — Deseuri de ambalaje (PET-uri, pungi de plastic, resturi de hartie,
sticla+doze Al) —cca. 175 kg

- programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate
Gestionarea deseurilor se refera la educatia privind colectarea, transportul, tratarea, reciclarea

si depozitarea deseurilor.

Deseurile sunt materiale rezultate din activitatea umand iar gestionarea lor are ca scop pe
langa protectia nemijlocitd a mediului $i economisirea unor resurse naturale prin reutilizarea partilor
recuperabile din deseuri.

Operatorii economici care genereaza deseuri In urma importului sau activitatii de productie,
conform legislatiei actuale sunt obligati sa intocmeasca si sa implementeze un program de prevenire
si reducere a cantitdtilor de deseuri generate din activitatea proprie sau, dupd caz, de la orice produs
fabricat, inclusiv mdsuri care respecta un anumit design al produselor, si sd adopte masuri de reduce a
periculozitatii deseurilor.

Obiectivele, masurile care trebuie urmarite si respectate pe toatd durata executarii lucrarilor se
concretizeaza prin:

- reducerea la sursa si colectarea selectiva a deseurilor;

- cunoasterea cantitatilor si tipurilor de deseuri si gestionarea corespunzatoare a acestora,
planificarea inca din fazele initiale si organizarea lucrarilor;

- dezvoltarea interesului si a responsabilitatii pentru mentinerea unui mediu natural echilibrat
si curat.

In faza de executie a lucririlor de modernizare si extindere a sistemului centralizat de

alimentare cu apa si de extindere a sistemului centralizat de canalizare a apelor uzate menajere n
comuna Bradeanu vor exista urmatoarele tipuri de deseuri:

1. 17 05 04 — sol nepoluat rezultat in urma procesului de sapatura pentru lucrarile de constructii-
montaj va fi transportat in depozit intermediar si readus in amplasament pentru a fi folosit la
umplutura;

2. 17 04 05 — material metalic rezultat din activitatile de constructie-montaj, va fi colectat de
catre executantul lucrarilor si depozitat temporar pana la valorificarea prin unitati specializate.

3. 20 03 01 — deseuri menajere din cadrul organizarii de santier vor fi colectate in pubele si
indepartate periodic din amplasament de catre operatorul de salubritate autorizat care opereaza cu care
executantul lucrarilor va incheia contract de prestari servicii.

Cantitatea de deseuri este dependentd de numarul de angajati, personalul aflat in tranzit si de
programul de functionare.

Cantitatea medie zilnica de reziduuri menajere se calculeaza dupa formula Qmed zi = N X Imed X
0,001 to/zi, unde N=numarul de angajati, Imeqs= indicele mediu de producere a reziduurilor menajere
(pentru angajat permanent — 0,6 kg/cap/zi, pentru personalul ocazional — 0,3 kg/cap/zi).

Personal permanent - Qmed zi = 45X0,6=27 Kg/zi

Personal ocazional - Qmed zi = 5x0,3=1,50kg/zi

4. 150101, 1501 02, 15 01 03 — deseuri de ambalaje produse de personalul din executie vor fi
colectate selectiv in saci de polietilena, transportate zilnic de la locul de producere la sediul
executantului si eliminate/valorificate catre un operator economic autorizat sd preia si elimine acest
tip de deseu.
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1). Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
Nu este cazul.

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si

asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei
Nu este cazul.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

Resursele naturale care se vor utiliza in etapa de executie a modernizarii DJ 205P: balast,
piatrd sparta, nisip, pdmant rezultat in urma activitatilor de sapatura.

Suprafata de teren aferenta acestui proiect este de 103354mp din care carosabil 75364,50mp.

Pe parcursul deruldrii lucrarilor, va fi ocupatd temporar suprafata de teren aferentd
organizarilor de santier, 1800mp teren categoria de folosinta arabil (nu se va schimba categoria de
folosinta a terenurilor ocupate temporar.

Aceste suprafete de teren vor fi aduse la Starea initiald, dupa terminarea lucrarilor.

Stratul vegetal care va fi decapat in vederea realizarii platformelor aferente organizarilor de
santier va fi transportat in depozit intermediar si replantat pe teren dupa dezafectarea organizarii de
santier.

Pentru realizarea acestui obiectiv nu se utilizeaza resursa naturala — apa.

Proiectul nu este un factor important de modificare a habitatului natural, ceea ce ar duce la
pierderea biodiversitatii (atdt vegetald cat si animald), cum ar fi: sisteme de productie agricola
intensiva, constructii supradimensionate, exploatdri de cariere, exploatarea excesivd a padurilor,
oceanelor, réaurilor, lacurilor si solurilor, invaziile speciilor straine, poluare si schimbari climatice la
nivel global.

V1. Descrierea aspectelor de mediu, susceptibile a fi afectate in mod semnificativ
de proiect:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii, conservarea
habitatelor naturale, a florei si a faunei silbatice, terenurilor, etc

Investitia se va realiza in intravilanul comunei Vanatori, satele Jorasti, Balta Ratei si Vanatori
si al Municipiului Focsani, cartierul Mandresti, Tn zone populate.

Se vor lua toate masurile pentru a nu se crea disconfort locuitorilor din zona.

Realizarea proiectului implica cresterea temporara a traficului rutier in zond, de aceea se vor
lua masuri pentru a nu deranja circulatia auto si pietonala pe drumurile laterale care se intersecteaza
DJ 205P precum si pe dru,ul principal care face obiectul acestui proiect.

Asupra sanatatii populatiei precum si asupra florei si faunei pot avea efecte pulberile
sedimentabile si in suspensie (oxizi de azot, oxizi de sulf, oxid de carbon, COV, etc) rezultate de la
arderile de combustibil pentru functionarea autovehiculelor si a utilajelor cu care se realizeazd
lucrarile de modernizare DJ 205P, amenajare intersectii cu drumuri laterale, a trotuarelor, santurilor si
acceselor rutiere si pietonale propuse.

Efectele asupra sanatatii populatiei depind de marimea particulelor si de concentratia lor si
constau n acute — cresterea mortalitatii zilnice, a ratei admisibilitatii in spitale prin exacerbarea
bolilor respiratorii precum si a prevalentei folosirii bronhodilatatoarelor si antibioticelor si pe termen
lung — mortalitatea si morbiditatea prin boli cronice respiratorii.

Factorii de risc cu potential impact asupra sanatatii populatiei, in timpul fazei de constructie si
ulterior acesteia sunt (datele nu s-au obtinut in urma unei monitorizari specifice):

- accesul dificil si implicit, cresterea timpului de interventie a serviciilor de asigurare a asistentei
medicale in faza de constructie

- acces restrictionat la servicii de transport public

- gaze de esapament, praf, etc

- cresterea nivelului de zgomot (in timpul activitatilor de constructie)
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- deseuri rezultate in urma activitatilor de constructie, deseuri de tip menajer si inmultirea numarului
de vectori

- estetica mediului va fi afectata de aspectul de santier in lucru

- pericol de accidente si siguranta populatiei

- extinderea impactului, numirul populatiei/habitatelor/speciilor afectate
Nu este cazul.

- magnitudinea si complexitatea impactului
Pe perioada de executie a investitiei, s-au identificat urmatoarele efecte negative asupra
sandtdtii populatiei: poluarea mediului (aer, zgomot si vibratii, deseuri, estetica defectuoasa), pericol
de accidente si siguranta populatiei, afectarea stilului zilnic de viata al populatiei rezidente.

- probabilitatea impactului
Impactul negativ probabil este dat de limitarea accesului la serviciile publice precum si

pericolul de accidente si siguranta populatiei.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Toti factorii de risc se manifesta doar pe timpul executiei lucrarilor.

In perioada de executie a obiectivului, impactul asupra factorilor de mediu va fi temporar,
poluantii manifestdndu-se pe tronsoane ale lucrarilor de executie.

Pe masura inchiderii fronturilor de lucru, calitatea factorilor de mediu afectati va reveni la
parametrii anteriori.

Post constructie, efectele produse de realizarea lucrarilor propuse vor fi pozitive: nivelul de
zgomot si gradul de poluare generalda a mediului vor scadea considerabil.

Odata cu finalizarea lucrarilor se vor rezolva problemele de asigurare a conditiilor igienico-
sanitare pentru populatia comunei si, nu in ultimul rand, se va rezolva o parte importanta de protectie
a mediului.

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ

asupra mediului
Nu este cazul.

- natura transfrontaliera a impactului
Nu este cazul.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului — dotiri si masuri previzute
pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la
cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile BAT aplicabile

Pentru limitarea efectelor negative accidentale in perioada derularii programului, CJ Vrancea
va implementa, prin reprezentantul sau desemnat, Scanghel Mihai, un sistem de monitorizare a
factorilor de mediu.

Prin observatii directe se va urmari calitatea aerului, respectiv cantitatea gazelor de esapament
si a pulberilor antrenate de utilaje.

Monitorizarea factorilor de mediu, presupune adoptarea urmatoarelor masuri:

* monitorizarea factorului de mediu ,,aerul”
- Mijloacele de transport folosite vor avea verificarea tehnica periodica efectuata astfel incat nivelul
emisiilor de poluanti in atmosfera sa se Tncadreze n limitele normativelor legale in vigoare.
- Se vor utiliza, in principal, masini echipate cu dispozitive cu catalizator.
- Se vor evita activitdtile de incarcare/descarcare a autovehiculelor cu materiale de constructii
generatoare de praf, in perioadele cu vant.
- Suprafetele utilizate pentru depozitarea agregatelor vor fi imprejmuite si acoperite cu panouri,
reducandu-se astfel emisiile de pulberi in suspensie.
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- Se vor alege traseele optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele care
transportd materiale de constructie ce pot elibera in aer particule fine iar transportul se va efectua cu
vehicule acoperite cu prelate si pe drumuri care pot fi umezite.

" Mmonitorizarea factorilor de mediu , solul si subsolul”

- Se va urmari activitatea utilajelor din dotare pentru evitarea scurgerilor de produse petroliere care ar
afecta proprietatile solului, iar in cazul producerii unor astfel de incidente se vor utiliza substante
neutralizante pentru reducerea efectelor negative;

- In perioada de executie, se va evita degradarea solului pe suprafete mai mari decat cele necesare,
prin asigurarea tehnologiilor celor mai potrivite si prin urmarirea stricta a disciplinei de lucru;

- Se va evita crearea de gropi de imprumut care necesita indepartarea stratului vegetal, solul fertil va
fi excavat si depozitat in vederea reutilizarii astfel incat daunele produse solului sd fie minime,

- Deseurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucrarilor vor fi colectate si depozitate
controlat in recipiente speciale cu capac amplasate pe platforma betonata si indepartate organizat si la
perioade cat mai scurte de timp n locuri cu aceasta destinatie.

- Deseurile reciclabile rezultate in perioada lucrdrilor de constructie vor fi colectate si stocate
temporar pe tipuri, in functie de sortimente, In recipiente speciale, in vederea valorificarii prin
societati autorizate specializate.

» monitorizarea factorului de mediu ,,apa”

- Personalul de executie va folosi toaletele ecologice amplasate pe platforma balastatd propusa in
cadrul organizérii de santier.
- Se va urmari functionarea in parametri a tuturor utilajelor utilizate Tn procesul de modernizare a
drumului judetean.

In cazul unor poluari accidentale, responsabilul cu protectia mediului va anunta Garda de
Mediu Vrancea, Agentia pentru Protectia Mediului BranceaBuzau, CJ Vrancea si primariile pe raza
carara se vor executa lucrari.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri /programe/strategii/documente
de planificare

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte
normative nationale care transpun legislatia comunitara (IED, SEVESO,

Directiva-cadru apa, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru deseuri, etc.)
Nu este cazul.

B. Planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care

face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Proiectul se va depune spre finantare prin Programul Regional 2021 — 2027, in prezent fiind
depus la POAT 2014 — 2020, Axa prioritard 1, Obiectivul specific 1.1, Actiunea 1.1.1.

Investitia este evidentiata in Master Planul Judetului Vrancea.

X. Lucrari necesare organizarii de santier:

- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Organizarile de santier care se vor autoriza odata cu lucrarile propuse in cadrul acestui proiect
vor cuprinde:

- platforma balastata cu suprafata de 330mp care se va imprejmui si dota cu porti de acces auto
si pietonal;

- 2 conteinere — structuri usoare, din profil metalic cu pereti si acoperis din panouri
termoizolante cu usi si ferestre din PVC si pardoseald din PVC, care vor adaposti birouri, magazia de
scule si unelte, vestiarul si locul de luat masa pentru muncitori;

- baraca paza;

- toaletd ecologica pentru muncitori;
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- apa de baut necesard muncitorilor va fi imbuteliatd si pusd la dispozitie de catre firma
angajatoare;

- racord provizoriu la reteaua de energie electricd existentd in ambele amplasamente, cu
contorizare individuala (Se va intocmi proiect de specialitate intocmit de o firma autorizata);

- pichet de incendiu dotat conform “P118-99 - Normativ de siguranta la foc a constructiilor.

Muncitorii nu vor fi cazati in OS, ci vor fi transportati la/de la locul de munca cu
autovehiculele executantului.

Se vor lua toate masurile necesare pentru ca pe timpul organizarii de santier sa nu existe surse
de poluare a mediului.

- localizarea organizarii de santier

Organizarile de santier se vor amenaja pe terenurile cu suprafata de 700mp amplasate in
imediata vecinatate a DJ 205P, in extravilan Ivancesti si intravilan Jorasti.

Coordonatele in Stereo’70 ale amplasamentelor celor doua OS sunt:

0S1- Coordonate
extravilan
Ivancesti
1 X =668217.1766; Y = 479534.5322
2 X =668244.6139; Y = 479522.3998
3 X =668232.4814; Y = 479494.9625
1 X =668205.0441; Y = 479507.0950

2 Oreamy
A X=668217.1766 Y=479534 5322
X=668244.6130 Y=470522 3008
X=668232.4814 Y=470404.0625
X=668205.0441 Y=4709507.0050

0Ss2- Coordonate
Intravilan
Jordsti
1 X =676015.9998; Y = 468588.5697
2 X =675987.5930; Y = 468598.2160
3 X =675977.9467; Y = 468569.8092
1 X =676006.3535; Y = 468560.1629
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- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Organizarea de santier poate influenta negativ factorii de mediu din zona si, mai ales, deranja
locuintele din imediata vecindtate. Solul, subsolul, aerul si apele pot fi afectate de dispersia in aer/sol
de agenti poluatori: ape uzate menajere, ape pluviale colectate de pe platforme parcare, scurgeri de
ulei/carburanti, praf de la depozite de materiale de constructie, etc.

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor
in mediu in timpul organizarii de santier

Pentru amplasarea constructiilor necesare organizarii de santier se vor ocupa unele suprafete
de teren, se vor executa miscari de terasamente — gropi de imprumut (excavari) si/sau depozite de
pamant. Aceste lucrari pot duce la aparitia fenomenului de eroziune.

De la Organizarea de santier rezulta ape uzate menajere de la spatiile de luat masa si de la
toalete.

De pe amplasamentul organizarii de santier rezulta ape meteorice.

Agregatele si materialele de constructie depozitate pe platforma balastata propusa in cadrul
organizarii de santier sunt sursa de emisii in atmosfera.

Mediul poate fi poluat de deseurile menajere produse de muncitori in cadrul organizérii de
santier precum si de utilajele care sunt parcate dupa incheierea programului de lucru.

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Se vor lua masuri de protejare a solului prin decaparea stratului vegetal, transportul
pamantului in depozit intermediar si refacerea stratului dupa executia investitiei.

De asemenea, se va conserva, pe timpul executiei in limite rezonabile, terenul natural prin
depozitarea ordonata si organizata pe planul de organizare de santier a materialelor, trasarea acceselor
pentru utilaje si echipamente.

Apele uzate rezultate de la toaleta organizarii de santier sunt incarcate biologic normal.

Apele meteorice rezultate pe amplasamentul Organizarii de santier sunt considerate ape
conventional curate.

Este interzisa spalarea mijloacelor de transport sau a utilajelor si echipamentelor folosite, in
incinta santierului.

La pérasirea incintei santierului se vor curata rotile autovehiculelor.

O masura temporara de aducere a emisiilor de la agregatele depozitate in cadrul organizarii de
santier la cel mai mic nivel este udarea lor periodica si acoperirea cu prelate.

Se vor evita activitatile de incarcare/descarcare a autovehiculelor cu materiale de constructii
generatoare de praf, in perioadele cu vant puternic.

40



Deseurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucrarilor vor fi colectate si
depozitate controlat in recipiente speciale cu capac si indepartate organizat si la perioade cat mai
scurte de timp in locuri cu aceastd destinatie, prin firma de salubrizare autorizata care opereaza pe
raza comunei Bradeanu.

Se vor evita pierderile de carburanti sau lubrefianti la stationarea utilajelor, toate utilajele vor
fi atent verificate.

Se vor interzice lucrdrile de intretinere, schimburi de ulei si reparatii la utilajele si mijloacele
de transport in amplasamentul organizarii de santier, acestea realizandu-se numai prin unitati de
specialitate autorizate.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activititii, In masura in care aceste informatii sunt
disponibile:

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in
caz de accidente si/sau la incetarea activitatii

Dupa terminarea lucrarilor propuse in cadrul acestui proiect se vor executa lucrari de refacere
a amplasamentului si de aducere la starea initiald a cadrului natural.

Desfagurarea lucrarilor se va face pe acelasi amplasament ca si cel al drumului ce face obiectul
acestui proiect, fara a se interveni asupra terenurilor din zona deci fara a afecta conditiile de mediu
din imediata vecinatate.

Materialele de aport pentru fundatia drumului sunt balast, piatra sparta si nisip iar acesta este
aprovizionat din balastiere autorizate care respectd conditiile impuse de Sistemul de Gospodarire a
Apelor si de Agentiile de Protectia Mediului in raza carora sunt amplasate.

Se va elibera amplasamentul de orice fel de obstacole, resturi menajere, anrocamente, gramezi
de pamant, resturi de materiale, se va dezafecta organizarea de santier.

Nu se vor degrada mediul natural si cel amenajat prin depozitarea necontrolata a nici unui fel
de deseuri.

Balastul utilizat pentru platformele OS va fi recuperat in totalitate si refolosit de catre
executant, iar suprafata de teren ocupatd, 1400mp, va fi insdmantatd cu seminte de amestec de iarba si
gazon — 40,00kg.

Dupa incheierea lucrarilor de construire, beneficiarul este obligat sd intocmeasca graficul de
executie a lucrdrilor de intretinere si urmadrire in timp in conformitate cu normativele in vigoare si sa
prevada in bugetele fiecarui an, sumele necesare.

Se va urmari comportarea in timp a lucrarilor executate, calitatea acestora fiind inregistrata in
Registrul de Control ce va fi atasat Cartii Tehnice a obiectivului.

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale

Se vor informa autoritdtile competente in caz de eliminari accidentale de poluanti in mediu sau
de accident major.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei

La terminarea lucrarilor, Organizarile de santier vor fi dezafectate.

Toate modulele care au fost amplasate pe platforma balastata vor fi ridicate de pe amplasament,
imprejmuirea va fi desfiintatd iar materialele Incdrcate in masinile executantului si se vor desfiinta
racordurile provizorii la apa si energie electrica.

- Mmodalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare
a terenului

Terenul care va fi eliberat de constructii dupa dezafectarea organizdrii de santier va fi inierbat,
pentru a fi adus la starea tehnica initiala. Cele doua terenuri vor fi insamantate cu gazon.

XII. Anexe — piese desenate:
1. planuri de incadrare in zona pe sectoare proiectate
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XIII. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate

a). descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de
interes comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale

amplasamentului proiectului
Nu este cazul.

b). numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar
Nu este cazul.

c). prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes

comunitar in zona proiectului
Nu este cazul.

d). se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directd cu sau nu este
necesar pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes

comunitar
Nu este cazul.

e). se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din

aria naturala protejata de interes comunitar
Nu este cazul.

f). alte informatii previazute in legislatia in vigoare

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele,
memoriul va fi completat cu urmitoarele informatii, preluate din Planurile de
management bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului
- bazinul hidrografic:
Nu este cazul.

- Cursul de apa:
Nu este cazul.

- corpul de apa subteran:
Nu este cazul.
2. Indicarea starii ecologice/potentialul ecologic si starea chimica a corpului de
apa de suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si

starea chimica a corpului de apa
Nu este cazul.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa

identificat, cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz
Nu este cazul.

TIntocmit, Proiectant, Beneficiar,
Teh. Chiru Rodica SC ALMA CONSULTING SRL Consiliul Judetean Vrancea
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