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1. Introducere
Raportul la Studiul de evaluare a impactului asupra mediului a fost elaborat pentru proiectul
,»CANAL MAGISTRAL SIRET BARAGAN ETAPA I, TRONSON KM 0+000 — KM 23+372,
JUDETUL VRANCEA?”, in conformitate cu prevederile Anexei 4 din Legea 292/2018 - privind
evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, respectiv Ordinul
269/2020 Anexa 1 si Anexa 4

2. Informatii generale
2.1 Date de identificare ale beneficiarului proiectului
- Denumire: Agentia Nationald de Imbunatatiri Funciare prin Filiala Teritoriali de Imbunatatiri
Funciare Vrancea
- Adresa postala: Focsani, str. Bréilei, nr. 121 BIS, judetul Vrancea
- Numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet: www.anif.ro; telefon:
0237/213.977; fax: 0237/212.790, e-mail: vrancea@anif.ro;
- Numele persoanelor de contact:
Director/manager/administrator: Popa Eugen Vasile
Responsabil pentru protectia mediului: Popea Eugen Vasile

2.2 Date de identificare ale expertilor atestati
- SC Meda RESEARCH SRL societate inscrisd in Registrul Expertilor Atestati pentru elaborarea
de Studii de mediu, certificat seria RGX nr.316/21.07.2022- Domenii de atestare: RIM-1;RIM-
2;RIM-11a; RIM-11b; RIM-11¢; RIM-12; RIM-13a; RIM13b; RA-11b; RM-13b; BM-1; BM-
10;BM-11a; EA
Specialisti: Ing. Emilia Bancu

Ing. Aurelian Stefanescu

- Ciurduc Todoran Germizara Anca - expert inscris in Registrul Expertilor Atestati pentru elaborarea
de Studii de mediu certificat de atestare seria RGX
nr.277/23.06.2022 - Domenii de atestare: RIM-1;RIM-2;RIM-11a; RIM-11b; RIM-11c; RIM-12;
RIM-13a; RIM13b; RA-11b; RM-13b; BM-1; BM-10;BM-11a; EA

3. Descrierea proiectului
a) Amplasamentul proiectului;
Amplasare administrativa
Proiectul Canal magistral Siret Baragan etapa I, tronson km 0+000 — km 23+372, judetul Vrancea
este amplasat pe teritoriul administrativ al UAT Marasesti: orasul Marasesti si satele Calimanesti,
Padureni, Haret, Modruzeni, UAT Tifesti, UAT Garoafa: satele Bizighesti si Faurei, judetul Vrancea.

Regimul juridic al terenului

Imobilul “Canal magistral Siret — Bardgan”, apartine domeniului public al statului conform
Hotaréarii de Guvern nr. 1705/2006, in administrarea Ministerului Agriculturii si Dezvoltarii Rurale
prin ANIF, conform Ordonantei de Urgenta nr. 4/2019.

Terenul se afla situat in intravilan si extravilan pe teritoriul administrativ al orasului Marasesti,
conform planului urbanistic general aprobat prin HCL nr. 52/1998 completata si modificata prin
HCL nr. 12/20.12.2018. Traseul aferent UAT Marasesti porneste de la priza din acumularea



Calimanesti, pozitia, km 0+000 pana la km 5+750, receptionat si intabulat in CF 51070 si CF 51074,
situat in T22, T36, T43, T54, intersecteazd DJ205H 1in satul Padureni, intersecteaza raul Zabrauti
in satul Haret, intersecteaza DJ204E in satul Haret. Aceasta portiune de canal, In perioada de vara,
este alimentata cu apa din barajul Céliméanesti pentru irigatii.
Incepand de la km 5+750, pana la raul Susita, canalul este in diferite stadii de executie si se identifica
astfel: T133, Pc 781,,779, 784, 780, 756, 754, 748, 738, ; T109, Pc 691; T108, Pc690; T107,
Pc689A, Pc687De; T106, Pc 684, Pc 683A, Pc682 Pd; T141, Pc 1357, Pc 1354; T143, P1360A,
T149, Pc 1499A, T150, Pc 1500; T152, Pc 1510A. Dupa km 5+750 spre Garoafa, canalul Siret
Baragan traverseaza DN2-E85, continud pe langd fostul IAS Marasesti, in spatele blocurilor de
locuinte, traverseazd DN2 la intersectia cu DJ2051, pentru ocolire Mausoleul Eroilor Marasesti,
supratraverseaza calea ferata Focsani — Adjud, in zona Tisita, intersecteaza DN24 si continud pana
la raul Susita.
Pe teritoriul administrativ al comunei Tifesti, traseul canalului magistral Siret Baragan tranziteaza
extravilanul localitatii Tifesti si se intersecteazd cu drumul DN2 (E85), T147, P3347 i T147, P3346.
Pe teritoriul administrativ al comunei Garoafa, traseul canalului magistral Siret Baragan strabate
intravilanul si extravilanul acesteia astfel:
- intravilan Bizighesti, T3, P116 Np, T3, P117A, T19, P456Gz;
- intravilan Faurei T23, P867Np, T23, P883Cc, 881Cc, 879Cc, 872Cc, 878Cc, 871Cc, 868Cc, T23,
P882Gz, 880 Gz, 877Gz, 873Gz, 874Gz, 870Gz, 867Gz, 821Gz, 822Gz, 824Gz, T23, P885Vh, 886
Vh, 887Vh, T26, P1035Vh, 1056Cc, 1057Gz, 1058Cc, 1059Gz, 1060Cc, 1061Gz, 1062Gz 1063 Vh,
1067Gz, 1068Gz
- extravilan Garoafa T9, P39A, T10/1, P39A, T10/1, P39/2, TS5, P224A, 224/1P, 222P, T54, P220P,
T73, P307/2 Np, T132, P615 Np, T143, P662P664P, 665 Nr, T144, P667A.
Imobilul nu figureazd in zone cu interdictie de construire, nu sunt grevate de sarcini si servituti,
drept de preemtiune, fiind de utilitate publica.

Amplasare in raport cu ariile protejate / monumente istorice
Tronsonul de canal care face obiectul proiectului este amplasat:
e in exteriorul ariilor protejate ROSPA0071 si ROSCIO162 Lunca Siretului Inferior si
partial in interiorul acestora. Canalul Magistral Siret Bardagan ocupad o suprafati de 257,16
ha, din care 4,5515 ha reprezintd lucrdri existente in interiorul ariilor protejate, executate
si receptionate, ceea ce reprezinti:
- 0,018% din suprafata ROSCI0162 si
- 0,0122% din suprafata ROSPA0071
In zonele ocupate de lucrarile existente in interiorul ariilor protejate prin actuala investitie se
propun numai lucrari de reabilitare la priza de apa Calimanesti si lucrari de impermeabilizare a
taluzelor Canalului pe tronsonul km 0+000-km 5+175
e in zona de protectie a monumentului istoric Mausoleul Eroilor Marasesti.

Organizarea de santier va fi amplasata in afara ariilor protejate, pe terenuri apartindnd domeniului
public pus la dispozitie de beneficiar si isi vor recapata destinatia initiala, dupd terminarea investitiei,
prin ecologizare.



Amplasare in bazinul hidrografic

Proiectul este amplasat in bazinul hidrografic Siret, cursuri de apa raul Siret, paraul Zabrauti, cod
corp de apa RORW12-1-73 B1, raul Susita cod corp de apa RORW12-1-75 B2, raul Putna cod corp
de apa RORW12-1-79 B3.

CMSB intersecteaza raul Susita la km 14+570, iar raul Putna la km 20+447. Albiile majore ale acestor
rauri au in teritoriu latimi variabile, de la 100 m, la 400-500 m, avand scurgeri in regim torential in
perioadele de topire a zapezilor si in timpul ploilor abundente, care conduc la debite crescute si
inundatii, Tn aval.

Localizare geografica

Din punct de vedere geomorfologic, amplasamentul Canalului magistral Siret Bardgan se incadreaza
in Campia Siretului Inferior. Perimetrul proiectului este amplasat pe malul tehnic drept al raului Siret,
in aval de vechea confluenta a acestuia cu raul Trotus.

Ca forme de relief se disting: lunca, terasele si partea terminald a piemontului curburii. Lunca
Siretului (albia majord) reprezintd a imbinare de grinduri si albii parasite. Odatd cu regularizarea
cursului Siretului, multe dintre acestea au disparut. In cadrul luncii exista o treapta de 5-7 m altitudine
relativa, pe a carui coronament sunt asezate localitatile riverane. Spre vest urmeaza doud nivele de
terasa propriu-zisa, cu altitudinea relativa de 18-18 m si respectiv 40-45 m, care reprezinta si indltimea
maxima de pompare pe malul drept al CMSB.
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b). Caracteristicile fizice ale intregului proiect, inclusiv, daca este cazul, lucririle de demolare
necesare, precum si cerintele privind utilizarea terenurilor in cursul fazelor de construire si
functionare;



b1. Necesitatea proiectului;

Agentia Nationald de Imbunatatiri Funciare, subordonata Ministerului Agriculturii si Dezvoltarii
Rurale, are in desfasurare Programul National de Reabilitare a Infrastructurii Principale de Irigatii
din Roménia (P.N.R.I.LP.I.R.), a cdrui implementare vizeazad amenajarile principale de irigatii din
domeniul public al statului.

Conform OUG nr. 4/2019 obiectivul “Canal magistral Siret-Baragan™ a fost declarat infrastructura
principala de irigatii de utilitate publica si a fost inclus in Programul National de Reabilitare a
Infrastructurii Principale de Irigatii din Romania (P.N.R.I.P.I.LR.). Prin reabilitarea Canalul magistral
Siret - Baragan devine oportuna reabilitarea ploturilor de irigatii amplasate in vecindtatea malului
drept al canalului.

In urma reabilitarii amenajarilor principale de irigatii, Organizatiile Utilizatorilor de Apa pentru
Irigatii (O.U.A.L) primesc apa gravitational prin canale la statiei de pompare de punere sub presiune,
urmand sa irige culturile agricole prin pomparea apei prin SPP-uri in reteaua de conducte ingropate.
Avand 1n vedere ca obiectivul analizat face parte din domeniul public al statului, in concordanta cu
interesul national al Agentiei Nationale de Imbunatitiri Funciare, respectiv Ministerul Agriculturii si
Dezvoltarii Rurale, este necesara si oportund implementarea investitiei prin finalizarea lucrarilor si
valorificarea la capacitate maxima a potentialului productiv al terenurilor agricole, a potentialului
soiurilor si a potentialului climatic in conditii de seceta din spatiul geografic adiacent Canalului
magistral, respectiv spatiul Siret-lalomita.

De asemenea, la culturile agricole, in conditii de irigare, se intensificad procesul de fotosinteza,
producand mai mult oxigen 1n conditiile In care absorb bioxidul de carbon din atmosfera, contribuind
prin aceasta si prin microclimatul generat, la imbunatatirea conditiilor de mediu si a faunei din zona.
In ultimii ani, au existat mai multe planuri de continuare a lucririlor de executie a Canalului magistral
Siret - Baragan, insd acestea au esuat din cauza lipsei de fonduri.

Din punct de vedere climatic, zona Siret - lalomita este pedoclimatica de stepa moderata, unde
precipitatiile constituie factorul cel mai instabil. Secetele se manifesta anual, avand durate de pana la
120 de zile, evapotranspiratia apei la suprafata solului in perioadele de vegetatie a culturilor atingand
valori de 40 - 70 mc de apa pe zi si hectar. Regimul eolian are de asemenea un rol negativ, frecventa
relativ mare a vanturilor determind secete prelungite.

Necesitatea asigurarii unor productii agricole sigure si stabile conduce nemijlocit la obligativitatea
irigdrii spatiului Siret - lalomita. Aceasta necesitate rezulta si din faptul ca terenurile se incadreaza in
clasa I de fertilitate, dar productiile agricole obtinute sunt mici.

Spatiul Siret-lTalomita face parte din Campia Romana si are o suprafatd de peste 700.000 ha. Pentru
asigurarea unei productii sigure 1n conditiile factorilor climatici nefavorabili este necesara irigarea
acestei zone.

Solutia pentru irigarea acestor terenuri o reprezinta realizarea unei derivatii din raul Siret, avand priza
in acumularea Céliméanesti, si debusarea in acumularea Dridu, in etapa actuala in paraul regularizat
(canalul de evacuare) Soimul, la km 23+372.

Productiile in zona se regisesc sub potentialul agricol al zonei, in areale favorabile din punct vedere
pedologic si care recomanda culturi agricole in regim irigat cu randament superior. Se face referire
inclusiv la plantatiile viti-pomicole care sunt specifice zonei si care au inceput sa fie infiintate pe
areale restranse, mai ales in zonele irigabile de pe malul stang al CMSB.

Proiectul pentru Canalul magistral Siret - Bardgan a fost demarat incepand cu anul 1986, pornind de
la raul Siret, intre acumularea Calimanesti, judetul Vrancea, tranzitand judetele Braila si Buzau,
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ajungand pana la acumularea Dridu, jud. lalomita, avand drept scop alimentarea cu apa de irigatii a
Campiei Baraganului.
Datorita complexitétii lucrarilor la obiectivul de investitii Canal magistral Siret - Bardgan, inca de la
inceput a fost conceputa realizarea acestuia in doua etape dupad cum urmeaza:
* Etapa I - planificata pentru un tronson de aproximativ 50 km, pana la limita sudica a judetului
Vrancea. Pentru aceasta etapa studiile necesare si lucrarile de proiectare au fost realizate partial
pana 1n anul 1990;
* Etapaa II-a -planificata pentru tronsonul situat pe teritoriul judetelor Braila, Buzau, respectiv Ialomita,
totalizand aproximativ 140 km, pana la confluenta cu lacul de acumulare Dridu. Pe acest tronson nu au
fost efectuate studii si lucrari de proiectare, realizandu-se doar un S.T.E. (studiu tehnico- economic) si
trasarea pe planul de situatie a viitorului traseu al Canalului magistral Siret - Baragan.
Din cei 50 de kilometri de canal care ar fi trebuit sa fie construiti in judetul Vrancea, in etapa I, pana
in anul 1995, s-au finalizat si receptionat doar 5,710 km in aval de acumularea Célimanesti, iar pe
restul de 44,29 km au fost Incepute lucrari, dar aceste lucrari au fost sistate in mod repetat.
Lucrarile abandonate aflate in diferite faze de executie fragmenteaza terenurile agricole, lucrarile
specifice facandu-se cu dificultate, raméanand neutilizate suprafete mari de teren.
Deponiile rezultate din excavatii sunt amplasate aleator pe teren, rezultdind zone de depozitare a
deseurilor din constructii $i gospodarii.
Linia feratd Marasesti — Panciu nu poate fi repusd in functiune datoritd abandonarii lucrarilor de
supratraversare a CMSB.
Efectele negative sunt prezente si asupra peisajului pe zona aferentd DN2 (E85) si a CF 500 Bucuresti-
Suceava, pe sectorul obiectivului de investitii.
Canalul Magistral Siret Baragan poate asigura fara pompare apa necesara pentru irigarea suprafetelor
agricole situate pe malul stang al acestuia, iar prin pompare la indltimi mici, a suprafetelor agricole
situate pe malul drept. Vor aparea astfel trei oportunitati de alimentare cu apa a sistemelor existente:
extinderea unor sisteme, suplimentarea de debite si infiintarea unor noi sisteme noi de irigatii.
Astfel, se vor crea conditii favorabile pentru extinderea si suplimentarea sistemului de irigatii
Ruginesti-Pufesti-Panciu pe o suprafata de pana la 20712 ha, inclusiv pentru racordarea si reactivarea
unor sisteme de irigatii existente precum Amenajarea Marasesti 1168 ha — priza la km 4+200,
Extindere Marasesti 978 ha — priza la km 13+500, Amenajarea Biliesti-Slobozia Ciorasti 14000 ha —
priza km 17+500, la care se adauga detinatorii individuali de terenuri agricole care sunt in curs de
asociere 1n organizatii ale utilizatorilor de apa pentru irigatii (QUAI).

Situatia existenta

Tronsonul care urmeaza sa fie reabilitat cuprinde doua zone distincte:

a) de la km 0+000 pana la km 5+710, tronson unde lucrérile sunt finalizate si receptionate,
actualmente fiind necesare lucrari reabilitare;

b) de la km 5+710 pana la km 23+372, unde este necesara continuarea lucrarilor sistate, reabilitarea
lor unde e cazul, precum si realizarea unor lucrari noi de constructii — montaj pentru demararea unor
lucrari pe tronsoanele de canal neincepute sau finalizarea lucrarilor incepute si neterminate.

Pe lungimea mentionata, canalul cuprinde 4 biefuri dupa cum urmeaza:
eBieful I - km 0+000 - km 3+900 (Priza acumulare Calimanesti — Nod hidrotehnic rau Zabrauti)
eBieful II - km 3+900 - km 14+750 (Nod hidrotehnic rau Zabrauti — Nod hidrotehnic rau Susita)
eBieful III - km 14+750 - km 20+300 (Nod hidrotehnic rau Susita — Nod hidrotehnic rau Putna)
eBieful IV - aval de Nod hidrotehnic rau Putna, expertizat pana la km 23+372



Lucrarile executate pe diverse tronsoane de canal (biefuri) se afla in prezent in conservare, dar sunt
supuse unui proces constant de degradare urmare a invadarii vegetatiei ierboase si lemnoase, a siroirii
apei din precipitatii pe taluze etc.

Lucrarile vizate se refera la reabilitarea tronsonului de canal finalizat si receptionat pe cei 5,710 km,
reabilitarea tronsoanelor incepute si nefinalizate, respectiv continuarea proiectarii si a lucrarilor de
executie a canalului pana la km 23+372, cu constructiile hidrotehnice aferente: noduri hidrotehnice,
subtraversari vai naturale, regularizari rauri mari si mici amonte si aval de subtraversari, subtraversare
cai de comunicatie (drumuri si cai ferate).

La finele lunii mai 2018, Agentia Nationald de Imbunatitiri Funciare a pus in functiune statia SRP V
Haret din Amenajarea Complexa Ruginesti - Pufesti - Panciu, care asigura in prezent apa pentru
irigatii In aceasta amenajare, prin preluarea apei direct din canalul magistral Siret - Bardgan, statia
SRP V fiind amplasata pe partea dreapta, la km 5+200.

Un pas nainte in continuarea lucrarilor de investitii la acest canal 1-a constituit Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 4/2019 privind transmiterea obiectivului de investitii "Canal magistral Siret-
Bardagan" din administrarea Ministerului Apelor si Padurilor, prin Administratia Nationald "Apele
Romane", in administrarea Ministerului Agriculturii si Dezvoltarii Rurale, prin Agentia Nationald de
Imbunitatiri Funciare.

La documentdrile in teren, se aflau sistate 1n diferite faze de executie lucrdri pe tronsoane de canal,
pe lungimea de 23,372 km, din care lucrari finalizate si receptionate numai pe o lungime de 5,710
km. Pe langd aceasta mai sunt finalizate tronsoane insumand 2027 m in Bieful II si un tronson de
canal cu lungimea de 60 m in Bieful III.

Stadiul lucrarilor la Canalul Magistral Siret — Baragan, constatat cu ocazia deplasarilor pentru
documentare in luna martie 2023, pe tronsonul km 0+000 - km 23+372, situat pe teritoriul judetului
Vrancea, se prezinta astfel:

e Bieful I, km 0+000 - km 3+900, L = 3900 m (Priza acumulare Cailimanesti — Nod hidrotehnic
raul Zabrauti)

- km 0+000 - Priza Calimanesti — lucrari executate;

- km 1+814 — intersectie Canal magistral cu Valea Campului, subtraversare realizata prin sifonarea
vaii pe sub Canalul magistral; in aceasta zona se descarcd drenurile Canalului magistral de pe
tronsonul km 2+000 — km 3+665 — lucrdri executate;

- km 2+900 — intersectie Canal magistral cu drumul DC Padureni/DJ 205H — pod rutier executat;

- km 34780 — intersectie Canal magistral cu raul Zabrauti — s-a realizat un Nod hidrotehnic
(subtraversare Canal magistral prin sifonare pe sub raul Zabrauti si montare echipament
hidromecanic) — lucrari executate;

- tronson canal km 0+000 — km 34900 (Priza acumulare Caliméanesti — Nod hidrotehnic rau
Zabrauti), L = 3900 m — lucrdri executate (terasamente, turnare pereu, etansare rosturi, drenuri,
parapet spargeval);

- km 3+780 amonte/aval de subtraversare Canal magistral pe sub raul Zabrauti - regularizare rau
Zabrauti — lucrari executate.



e Bieful II, km 3+900 — km 14+750, L. = 10850 m (Nod hidrotehnic rau Zabrauti — Nod
hidrotehnic rau Susita)

- tronson canal km 3+900 - km 5+710, L = 1810 m - lucrari executate (terasamente, turnare pereu,
etansare rosturi, drenuri, parapet spargeval);

- km 4+311 - intersectie Canal magistral cu calea ferata CF 500 km223 - pod de cale ferata —
executat;

- km 44972 - intersectie Canal magistral cu drumul judetean DJ 204E Haret - Modruzeni — pod
rutier executat;

- km 5+640 - golire de avarie 1n canalul Modruzeni - lucrare executat;

- km 5+710 - intersectie Canal magistral cu canalul Modruzeni (subtraversare canal Modruzeni prin
sifonare pe sub Canalul magistral; in aceasta zona descarca si drenurile Canalului magistral pe
tronsonul km 3+862 - km 5+710 si km 5+710 — 7+920) - atat subtraversarea, cat si canalul
Modruzeni, respectiv sistemul de descarcare a drenurilor sunt executate;

- km 5+710 - km 5+910 - dop de pamant - lucrare executata;

- tronson canal km 5+910 - km 7+764 - lucrari executate (terasamente, turnare pereu, etansare
rosturi, drenuri, parapet spargeval), L = 1854 m;

- tronson km 5+710 - km 7+764, deviere DN 2 pe mal stang, executat In proportie de 85% pe
lungimea de 2054 m;

- tronson canal km 7+764 - km 7+965, L = 201 m — lucrari neexecutate;

- km 7+800 - intersectie Canal magistral cu drumul national DN2 - pod rutier neexecutat;

- tronson km 7+965 - km 8+205, s-au executat partial lucrari de terasamente, L = 240 m;

- km 8+050 - intersectie Canal magistral cu strada spre proprietate privata — pod rutier neexecutat;
- km 8+122 - intersectie Canal magistral cu canalul Vinalcool (subtraversare canal Vinalcool prin
sifonare pe sub Canal magistral) - lucrari neexecutate;

- tronson km 8+205 - km 8+895 - cuva Marasesti - executata partial, cu exceptia racordurilor amonte
si aval, zone in care nu s-a executat pereul, L = 690 m;

- tronson km 8+895 - km 9+465 - lucrari de terasamente partial executate, L = 570 m;

- km 8+580 - intersectie Canal magistral cu strada spre proprietate privata - pod rutier neexecutat;

- km 8+600 - intersectie Canal magistral cu cale ferata - pod de cale ferata neexecutat;

- km 8+753 - intersectie Canal magistral cu drumul judetean DJ 2051 - Marasesti - pod rutier
executat;

- km 9+300 - intersectie Canal magistral cu drumul national DN2 — pod rutier neexecutat;

- tronson canal km 9+465 - km 9+515, L = 50 m - lucrari neexecutate;

- km 9+500 - intersectie Canal magistral cu Valea Panciu - km 9+500 (subtraversare Valea Panciu
prin sifonare pe sub Canalul magistral) - lucrari neexecutate;

- tronson canal km 9+515 - km 10+590 - lucrari de terasamente partial executate, L = 1075 m;

- km 104490 - intersectie Canal magistral cu canalul Marasesti (subtraversare canal Marasesti prin
sifonare pe sub Canalul magistral) - lucrari de terasamente partial executate;

- km 104500 - intersectie Canal magistral cu drumul national DN2 - pod rutier neexecutat;

- tronson canal km 10+590 - km 10+753 - lucrari de terasamente executate, pereu din beton
neterminat, L = 163 m;

- tronson canal km 10+753 - km 11+556 - lucrari de excavatii executate, L = 803 m;

- km 11+ 470 - intersectie Canal magistral cu calea ferata CF Marasesti- Panciu — pod CF lucrare
partial executata (in teren exista doar pilele);

- tronson canal km 11+556 - km 12+052 - lucrari neexecutate, L = 496 m;
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- km 114900 - intersectie Canal magistral cu drumul national DN2 - pod rutier — lucrare executata
(rampa podului existent se intersecteaza cu Canalul magistral);

- tronson canal km 12+052 - km 12+199 - lucrari de terasamente terminate, L = 147 m;

- tronson canal km 12+086 - km 12+179 - lucrari executate (terasamente, turnare pereu, etansare
rosturi, drenuri, parapet spargeval), L = 93 m;

- km 12+179 - intersectie Canal magistral cu CF 500 km 215 - lucrare executata;

- tronson canal km 12+199 - km 13+900 - lucrari de terasamente partial executate, L = 1701 m

- km 13+900-intersectie Canal magistral cu drumul national DN1 Tisita—Tecuci, pod rutier neexecutat;

- tronson canal km 13+900 - km 13+980 - pereu din beton armat si parapet spargeval — lucrari
executate, L = 80 m;

- tronson canal km 13+980 - km 14+055 - lucrari neexecutate, L = 75 m;

- tronson canal km 14+055 - km 14+375 - terasamente, pereu, parapet spargeval, lucrari partial
executate, L =320 m;

- km 144400 - golire de avarie 1n raul Susita - lucrare partial executata;

- tronson km 14+570 - intersectie Canal magistral cu raul Susita (subtraversare Canal magistral pe
sub raul Susita) — lucrare partial executata (s-a executat numai structura din beton armat), L =375 m;
- km 144570 aval/amonte de subtraversare Canal magistral pe sub raul Susita - regularizare rau
Susita, terasamente partial executate si deviere curs rau.

e Bieful III, km 14+750- km 20+300 L= 5850m (Nod hidrotehnic rau Susita - Nod hidrotehnic
rau Putna)
- tronson canal km 14+750 - km 14+800 - lucrari neexecutate, L = 50 m;
- tronson canal km 14+800 - km 16+700 - lucrari partial executate (executat decoperta si
terasamente partial executate), L = 1900 m;
- km 15+500 — intersectie Canal magistral cu Canal Ruptoarea (subtraversare canal Ruptoarea prin
sifonare pe sub Canal magistral) - lucrari neexecutate;
- km 16+112 - intersectie Canal magistral cu Valea Scovarga (subtraversare Valea Scovarga prin
sifonare pe sub Canalul magistral) - lucrari neexecutate;
- tronson canal km 16+700 - km 174+217- lucrari neexecutate, L =517 m;
- km 16+886 - intersectie Canal magistral cu drumul national DN2, localitatea Bizighesti - lucrare
partial executatd (nu s-au executat rampele de acces la pod);
- km 17+100 — intersectie Canal magistral cu Valea Garla Morilor (subtraversare Valea Gérla
Morilor prin sifon pe sub Canalul magistral) — lucrare neexecutata (s-au facut interventii locale pentru
devierea cursului Garlei Morilor, pentru a preveni riscul inundarii zonei adiacente);
- km 17+130 — intersectie Canal magistral cu strada Teiului, localitatea Bizighesti — pod rutier neexecutat;
- tronson canal km 17+217- km 17+980 - lucrari de terasamente si pereu din beton armat, pereu pe
lungimea de aproximativ 150 m — lucrari executate partial;
- km 18+000 — intersectie Canal magistral cu Valea Putna Seaca - lucrare neexecutata, L = 60 m;
- tronson canal km 18+165 - km 18+225 - lucrari executate (terasamente, turnare pereu, etansare
rosturi, drenuri, parapet spargeval), L = 60 m;
- km 184228 — intersectie Canal magistral cu drumul national DN2/DJ 205E — pod rutier executat;
- tronson canal km 18+250 - km 18+325 - lucrari neexecutate, L = 75 m;
- tronson canal km 18+325 - km 19+273 - lucréari de terasamente executate, L = 948 m;
- tronson canal km 19+273 - km 19+950 - lucrari de terasamente executate, lucrdri pereu partial
executate, L =277 m;
- tronson canal km 19+950 - km 20+072 - lucrari de terasamente executate, L = 122 m;
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- km 204200 - intersectie Canal magistral cu raul Putna (subtraversare Canal magistral pe sub raul
Putna) - lucrare partial executata (s-a executat numai structura din beton armat), L =375 m;

- km 20+200 aval/amonte de subtraversare Canal magistral pe sub raul Putna - regularizare rau
Putna, terasamente partial executate si deviere curs rau.

o Bieful IV - aval de Nod hidrotehnic rau Putna (km 20+300 - km 23+372), L =3072 m

- tronson canal km 20+447 - km 21+240 — lucrari neexecutate, L = 793 m;

- km 20+760 — intersectie Canal magistral cu strada Méacesului, localitatea Faurei — pod rutier neexecutat;
- km 20+890 - intersectie Canal magistral cu strada Culturii, localitatea Faurei — pod rutier neexecutat;

- km 214375 — intersectie Canal magistral cu Valea Morilor (subtraversare Valea Morilor prin
sifonare pe sub Canalul magistral) — lucrari neexecutate;

- tronson canal km 21+240 km - km 23+705 - lucrari de terasamente partial executate, L = 2465 m;
- tronson canal km 21+340 km - 21+465 - lucrari de betonare pereu partial executate, L = 125 m;

- km 21+600 — intersectie Canal magistral cu Valea Gastei (subtraversare Valea Gastei prin sifonare
pe sub Canalul magistral) - lucrari neexecutate;

- km 23+372 — intersectie Canal magistral cu Valea Soimului (subtraversare Valea Soimului prin
sifonare pe sub Canalul magistral) - lucrari neexecutate;

- km 234372 — golire de avarie in canalul de evacuare Valea Soimului — lucrare neexecutatd;

- km23+705 pod CF500 - regularizare Valea Soimului amonte si aval de subtraversare - lucrari neexecutate;

De la km 0+000 pana la km 23+372, traseul canalului are o directie generala N-S, strabatand
judetul Vrancea pe malul drept al raului Siret, intersectand mai multe cursuri principale de apa si o
serie de cursuri secundare si anume: Valea Campului (km 1+814), canal Modruzeni (km 5+710),
canal Vinalcool (km 8+122), Valea Panciu (km 9+500), canal Marasesti (km 10 + 490), canal
Ruptoarea (km 15+500), Valea Scovarga (km 16+112), Valea Garla Morilor (km 17+100), Valea
Putna Seaca (km 18+000), Valea Morilor (km 21+375), Valea Gastei (km 21+600), Valea Soimului
(km 23+372) raul Zabrauti (km 3+780), raul Susita (km 14+570) s

i raul Putna (km 20+200).

Accesul 1n zona Canalului magistral Siret-Baragan se face pe drumul national DN2 (E85) si pe
drumurile judetene si comunale existente, precum si pe drumurile de exploatare de pe coronamentul
digurilor canalului (pe primii 5,710 km de canal executat). Primii 23+372 kilometri ai canalului
strabat teritoriul orasului Marasesti, format din localitatile Calimanesti, Pddureni, Haret, Modruzeni
si U.A.T. Garoafa (satele Bizighesti si Faurei).

De asemenea, Canalul magistral Siret - Baragan este deservit de magistrala CF 500, prin garile
Padureni, Marasesti si Putna Seaca.

Priza de apa este in acumularea Ciliménesti ce face parte din amenajarea complexa a raului Siret.

b2. Programul pentru implementarea proiectului, detaliind durata estimativa, datele de inceput
si de sfarsit ale constructiei, functionarii si dezafectarii

Durata de realizare totala estimata este de 36 luni, din care:
- realizarea proiectului tehnic, a procedurilor aferente, obtinerea autorizatiei de construire 4 luni;
- pregatirea si derularea procedurii de achizitii de lucrari cca 3 luni;
- executia lucrarilor 32 luni.
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b3. Descrierea componentelor proiectului

Prin Caietul de Sarcini aprobat, se prevede reabilitarea si continuarea lucrarilor pentru extinderea
Canalului magistral Siret - Baragan pe tronsonul km 0+000 — km 23+372, respectiv de la priza de
apa din acumularea Calimanesti, pand in zona canalului de evacuare Soimu, inclusiv constructiile
hidrotehnice aferente canalului, nodurile hidrotehnice, subtraversari de vai naturale, regularizari de
rauri mici si mari, intersectii cai Acest tronson cuprinde doua zone distincte si anume:

a) de la km 0+000 pana la km 5+710, tronson unde lucrarile sunt finalizate si receptionate,
actualmente fiind necesare lucrari reabilitare;

b) de la km 5+710 pana la km 23+372, unde este necesara continuarea lucréarilor sistate, reabilitarea
lor unde e cazul, precum si realizarea unor lucrari noi de constructii — montaj pentru demararea unor
lucrari pe tronsoanele de canal neincepute sau finalizarea lucrarilor incepute si neterminate.

Canalul magistral Siret — Baragan are urmatoarele puncte de intersectii:

- rauri mari: Zabrauti (km 3+780), Susita (km 14+570), Putna (km 20+200);

- vai: Valea Campului (km 1+814), Valea Panciu (km 9+500), Valea Scovarga (km 16+112), Valea
Garla Morilor (km 17+100), Valea Putna Seaca (km 18+000), Valea Morilor (km 21+375), Valea
Gastei (km 21+600), Valea Soimului (km 23+372);

- canale: canal Modruzeni (km 5+710), canal Vinalcool (km 8+122), canal Marasesti (km 10 + 490),
canal Ruptoarea (km 15+500);

- intersectii cu drumuri judetene, nationale, comunale si strazi: DC Padureni - DJ 205H (km 2+900),
DJ 204E — Haret - Modruzeni (km 4+972), DN 2 (km 7+800), strada spre proprietate privata (km
8+050), strada spre proprietate privata (km 8+580), DJ 2051 - Marasesti (km 8+753), DN 2 (km
9+300), DN 2 (km 10+500), DN 2 (km 11+900), DN 24 Tisita (km 13+900), DN 2 — zona Bizighesti
(km 16+886), str. Teiului - Bizighesti (km 17+130), DN 2/DJ 205E (km 18+228), str. Macesului -
Faurei (km 20+760), DJ 205P - str. Culturii, Faurei (km 20+890);

- intersectii cu calea ferata: CF 500 km 223 (km 4+311), CF 500 (km 8+600), CF 500 km 215 (km 12+179).

Lucrarile vizate se refera la reabilitarea tronsonului de canal finalizat si receptionat pe cei 5,710 km,
reabilitarea tronsoanelor incepute si nefinalizate, respectiv continuarea proiectarii si a lucrarilor de
executie a canalului pana la km 234372, cu constructiile hidrotehnice aferente: noduri hidrotehnice,
subtraversari vai naturale, regularizari rauri mari si mici amonte si aval de subtraversari, subtraversare
cai de comunicatie (drumuri si cai ferate).

Lucrarile executate pe diverse tronsoane de canal (biefuri), mentionate anterior, se afla in prezent in
conservare, dar sunt supuse unui proces constant de degradare urmare a invadarii vegetatiei ierboase
si lemnoase, a siroirii apei din precipitatii pe taluze etc.

Intersectia canalului cu diferite rauri a impus adoptarea unor solutii constructive adecvate: raurile
mici sa fie sifonate (trecute pe sub canal), iar la raurile mari sa fie sifonat canalul magistral (solutia
de sifonare fiind casete din beton armat), respectiv la intersectia canalului cu caile de comunicatie au
fost prevazute poduri rutiere si de cale ferata.

Elementele profilului transversal ale Canalului magistral variaza in functie de natura terenului de
fundare, materialul din fundatie, cu referire la indicii geotehnici ai amplasamentului.

In functie de conditiile topografice, Canalul magistral Siret — Baragan a fost proiectat sa se execute
sub forma a 3 tipuri de sectiuni trapezoidale: canal realizat in umplutura, canal realizat in sectiune
mixta si canal realizat in sdpatura. Pe tronsoanele cu sectiunea trapezoidala, latimea fundului
canalului este de 20 m. In zonele unde canalul trece prin localitdti, s-a optat pentru realizarea
canalului sub forma de cuva, restrangand astfel volumul construit. Conform informatiilor din
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documentatiile puse la dispozitie, s-au propus tronsoane de canal cu sectiune tip cuva in dreptul
localitatilor Padureni, Marasesti, Bizighesti si Faurei, cu latimea fundului de 30 m.
Pe traseul situat in extravilan, canalul proiectat, prezinta o sectiune trapezoidala, cu pereu din placi
turnate din beton armat cu plasa de sarma sudata, avand 20 cm grosime, prezinta la partea superioara
apereului o grinda ,parapetul spargeval, cu armaturi care se suprapun cu marginea superioara a plasei
de sarma sudata din placa superioara a pereului, avand urmatoarele caracteristici tehnico -
functionale:
- bazamicd: b=20m
- panta taluze interioare: m = 2,5
- panta taluze exterioare: m = 2,5
- Inaltime constructiva: H=7m
- latime coronament: 6,0 m, drum de exploatare pe ambele maluri

panta longitudinala a fundului canalului: I = 0,05 %o

inaltime parapet: variabila: 0,80 - 1,15 m
- pereu din beton armat, 20 cm grosime, armat cu plasa sarma otel beton diametru 5 mm, ochiuri
100 x 100 mm
- strat drenant din balast pe perimetrul sectiunii, pe anumite tronsoane, pe fundul canalului
executandu-se 3 santuri in care acesta are grosimea de 40 cm, In care s-au pozat 3 tuburi din
azbociment Dn 300 mm perforate, doua la baza taluzelor, celdlalt pe axa canalului. Cotele sunt
prezentate in sistemul de referintd Marea Baltica.
- cota pereu: 74,80 m
- cota parapet spargeval 76,20 m pana la raul Putna si 74,70 m in aval de subtraversare
- debitul: 200mc/s
- nivel hidrostatic: 74,80 m
- cota fund amonte, la priza: 68,50 m
- cota fund aval (la km 23+000): 67,29 m
In intravilanul localitétilor Padureni pe o lungime de 198 m si Marasesti, pe o lungime de 690 m, au
fost executate lucrari de turnare a betonului avand sectiunea transversald a canalului sub forma de
cuva, in localitatile Bizighesti si Faurei aceasta este n faza de proiect, avand urmétoarele caracteristici
constructive:
- latimea la cota radierului: 30 m
- 1naltimea constructiva la baza parapetului: 6,70 m
- 1Inaltime parapet: 1,15 m

Traseul canalului intre km 0+000 — km 23+372 este urmatorul:

Canalul are capatul amonte racordat la priza de apa de la Calimanesti (km 0+000), se continua printr-
un tronson de aliniament, apoi se inscrie si se desfasoara paralel cu calea ferata a balastierei
Calimanesti (km 1+185), urmand apoi un traseu paralel cu cel al magistralei de cale ferata CF 500,
supratraverseaza Valea Campului la km 14814, apoi subtraverseaza drumul DC 35 (km 2+900).

Pe raza satului Padureni (km 2+915 — km 34+313), pe o lungime de 198 m, sectiunea canalului este de
tip cuva din beton armat. De la km 3+313, canalul magistral revine la sectiune trapezoidala.

La km 3+780, Canalul magistral subtraverseaza raul Zabrauti, prin sifon.

La km 4+000, Canalul magistral intra intr-o curba cu raza de 1000 m, la km 4+311, fiind executat un
pod CF peste canal, pe linia ferata Bucuresti - Vicsani.

La km 4+972, pe DJ 204E, a fost executat un pod rutier peste canal.

Incepand de la km 5+510, pana la km 5+710 traseul canalului este paralel cu drumul national DN2.
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La km 5+710 Canalul magistral se intersecteaza cu canalul Modruzeni.

La km 5+710 Canalul magistral se continua cu sectiune constantd pana in zona orasului Marasesti,
unde pe tronsonul cuprins intre pozitiile kilometrice km 7+920 — km 9+224, pe o lungime de 1304
m, sectiunea canalului va fi de tip cuva din beton armat. Canalul magistral se continud cu sectiune
trapezoidald. La km 7+800 Canalul magistral se intersecteaza cu drumul DN2.

La km 8+050, Canalul magistral se intersecteaza cu o strada marginitd de proprietati private. De
asemenea, la km 8+122 Canalul magistral se intersecteazd cu canalul Vinalcool, la km 8+580
intersecteaza o strada care duce spre o proprietate privata.

Traseul canalului ocoleste prin partea de vest statia de inaltd tensiune Marasesti si triajul CF
Marasesti, zona cu cote Inalte, situatie impusa de oblicitatea subtraversarii caii ferate CF 500 la km
8+600, iar la km 8+753 intersecteazd drumul judetean DJ 205.

La km 9+300 Canalul magistral se intersecteaza cu drumul national DN2, la km 9+315 se
intersecteaza cu canalul Mdrasesti, iar la km 9+500 se intersecteaza cu Valea Panciu, urmand la km
10+490 sa se intersecteze cu canalul Marasesti.

La km 10+500 Canalul magistral se intersecteaza cu drumul national DN2, la km 11+470 se
intersecteaza cu calea ferata CF Marasesti — Panciu, iar la km 114900 se intersecteaza din nou cu
drumul national DN2.

La km 12+179 Canalul magistral subtraverseaza calea ferata CF 500, apoi la km 13+900 canalul se
intersecteaza cu drumul national DN24 Tisita. La km 14+570, Canalul magistral intersecteaza raul
Susita pe care il va subtraversa printr-un sifon. La km 15+500, Canalul magistral se intersecteaza cu
canalul Ruptoarea, iar la km 16+112 se intersecteaza cu Valea Scovarga. La km 16+886, Canalul
magistral intersecteaza drumul national DN2, la km 17+100 intersecteaza Valea Garla Morilor, iar la
km 17+130 se intersecteaza cu strada Teiului din localitatea Bizighesti.

La km 18+000, Canalul magistral se intersecteaza cu Valea Putna Seaca, urmand ca la km 18+228 sa
intersecteze drumul national DN2. La km 20+200, Canalul magistral intersecteaza raul Putna, pe
care 1l subtraverseaza prin sifonare, la km 20+760 se intersecteaza cu strada Méacesului din localitatea
Faurei, iar la km 20+890, cu strada Culturii din aceeasi localitate.

La km 21+375, Canalul magistral intersecteaza Valea Morilor, apoi la km 21+600 Valea Gastei si la
km 23+372 Valea Soimului.

Intersectia canalului magistral cu diferite rauri si cai de comunicatie a impus adoptarea unor solutii
constructive adecvate, unele lucrari fiind deja executate:

- raurile mici au fost sifonate (trecute pe sub canal);

- laraurile mari, a fost sifonat canalul magistral;

- laintersectia canalului cu cdile de comunicatie au fost prevazute poduri rutiere si de cale ferata.

Varianta constructiva recomandata prin Expertiza Tehnica este varianta I, si este prezentata
detaliat in capitolul Alternative studiate.

Racordarea la utilitati
Investitia nu necesita racord la retelele publice de utilitati

Cai noi de acces

Pentru realizarea investitiei nu vor fi executate cii noi de acces. In perioada de constructie vor fi
utilizate cdile de acces din zona.

In perioada de functionare accesul se va realiza prin intermediu drumurilor de exploatare
amenajate pe coronamentul digurilor, accesibile prin intermediul unor rampe carosabile.
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b4. Descrierea activititilor implicate in constructia proiectului

Utilizarea terenului

Canalul Magistral Siret Baragan intersecteaza infrastructura de transport de energie electrica,
transport gaze si titei prin conducte (SC CONPET SA si TRANSGAZ SA), cablaje optice telefonice
si telecomunicatii, cursuri de ape (Zabrauti, Susita, Putna), subtraversari DN2, DN24, pod CF
Marasesti, Autostrada A7, drumuri judetene si ocoleste Mausoleul Eroilor Marasesti

- in faza de construire: conform CU nr. 49/21.02.2023, lucrarile vor avea in vedere asigurarea
cerintelor de calitate, rezistenta si stabilitate, siguranta in exploatare, siguranta la foc, de igiena si
protectia mediului previzute de legislatia specifici. In timpul executiei lucririlor se vor lua toate
masurile de semnalizare de se impun pentru asigurarea In conditii de siguranta a circulatiei rutiere si
pietonale. De asemenea, se va avea in vedere ca proiectarea lucrarilor propuse sa nu afecteze retelele
edilitare supraterane si subterane existente.

Toate lucrarile se vor realiza avand in vedere conditiile impuse prin avizele, acordurile si autorizatiile
emise de autoritatile de reglementare pentru acest proiect.

Lucrari derulate in faza de constructie:

* terasamente: excavari si umpluturi;

+ tehnologice: inlocuire instalatii electrice si instalatii anexe;

* civile: montare armaturi, turnare beton, constructii hidrotehnice, lucrari de arta, relocari retele;
* sistematizare verticala: imprejmuiri;

* mediu: lucrari de refacere amplasament.

Activitati si metode utilizate in perioada de constructie

in perioada de constructie

Activitatile care se vor derula in perioada de executie se refera la:

e organizarea de santier

o lucrédri de terasamente: excavari si umpluturi (volume de excavatii si terasamente - 200.000 mc)
e lucréri tehnologice: Inlocuire instalatii electrice si instalatii anexe;

e lucrédri de constructii: montare armaturi, turnare beton, constructii hidrotehnice, lucrari de arta,
relocdri retele;

e sistematizare verticald: imprejmuiri;

e mediu: lucrari de refacere amplasament.

o dezafectarea organizarii de santier

Planul de executie, cuprinzdnd faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si
folosire ulterioara

I. Faza de executie
a. pregéatirea organizarii de santier;
b. decolmatare si reabilitare taluzuri - bazine de aspiratie / refulare, canale;
c. reabilitdri constructii hidrotehnice;
d. montaj utilaje, instalatii hidromecanice, armaturi, etc.
e. montaj instalatii electrice;
f. achizitii dotari,
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g. pregatire personal si probe tehnologice.

II. Punerea in functiune
a. efectuarea probelor de functionare finale;
b. receptia si predarea lucrarilor executate catre beneficiar.
II1. Exploatarea: amenajarii de irigatii se va realiza de catre beneficiar, prin regulamentul propriu de
exploatare.

Organizarea de santier

Organizarea de santier se va realiza in afara ariilor protejate, cat mai departe de acestea (in masura in
care se poate la o distantd mai mare de 1 km fata de limita acestora), pe terenuri apartinand domeniului
public, cu prioritate in zonele in care au fost amplasate in etapele anterioare de constructie organizarile
de santier.

Se interzice amplasarea organizarii de santier in vecinatatea siturilor Natura 2000

Suprafetele ocupate temporar cu organizarea de santier pentru executarea lucrarilor vor fi puse la
dispozitie beneficiar si 1si vor recapata destinatia initiala, dupa terminarea investitiei, prin ecologizare.
Se vor lua toate masurile de preintampinare a poludrii aerului, apei, solului in timpul executiei
lucrarilor, astfel incat impactul generat de aceasta asupra factorilor de mediu locali pe timpul derularii
lucrarilor prevazute prin proiect sa fie cat mai redus.

La iesirea din santier va fi prevazut un punct de spélare a utilajelor care parasesc perimetrul
santierului.
Constructorul care executa lucrarea este obligat sa 1si ia toate masurile de protectie a vecinatatilor.

Organizarea de santier cuprinde:
e cai de acces;
e zona de depozitare unelte, scule, dispozitive, utilaje si mijloace necesare

e asigurarea utilitatilor necesare functionarii santierului: sursele de energie; apa potabila, grup sanitar;

Organizarea de santier va fi amenajatd conform prevederilor Legii nr. 50/1991 privind autorizarea
lucrarilor de constructii, cu modificarile si completarile ulterioare.

In interiorul OS se vor amplasa:

— un panou de identificare a investitiei;

— un container uzinat dotat cu birou si vestiar;

— un container pentru depozitarea materialelor si sculelor

— un container amenajat pentru servirea mesei

— zona pentru colectarea deseurilor din constructii

— zona pentru colectarea deseurilor menajere

— 2 toalete ecologice pentru colectarea apelor uzate menajere

— un tablou electric cu bransament provizoriu

— un pichet PSI (stingatoare de incendiu, lada cu nisip, tarnacop, lopeti, galeti, etc)
— instalatie de iluminat exterior a organizarii de santier
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De asemenea, in incinta santierului vor exista truse sanitare/prim ajutor dotate corespunzitor, in
termen de valabilitate, precum si dotari pentru Inldturarea eventualelor poluari accidentale.

In faza de constructie asigurarea cu utilititi va fi realizata prin organizarea de santier.

- apa potabila necesara angajatilor din santier se va asigura prin distribuirea de apa imbuteliata;

- pentru colectarea apelor uzate menajere de la activitatile igienico — sanitare ale angajatilor in
perioada de executie a lucrarilor investitiei vor fi prevazute toalete ecologice;

- alimentarea cu carburanti precum si intretinerea utilajelor si a mijloacelor de transport se vor face
in unitati specializate.

Utilitatile necesare pentru organizarea de santier vor fi dimensionate conform normelor si se vor
obtine aprobarile si avizele legale de cétre constructor.

Se au in vedere:

e Imprejmuirea zonelor de lucru, montarea de avertizoare, etc

e Delimitarea zonelor de lucru pentru realizarea obiectivului de investitie; se va dota si organiza in
baza proiectului de organizare de santier inclus in proiectul tehnic de executie; se vor stabili zonele
de parcare a autovehiculelor si utilajelor;

e Iintretinerea/repararea utilajelor, instalatiilor si mijloacelor de transport se va realiza numai de citre
societati autorizate specializate

e Intretinerea utilajelor / mijloacelor de transport utilizate in lucririle de constructii proiectate in
vederea evitarii scurgerii de combustibili si uleiuri uzate pe sol/apa si de alte substante periculoase.
e Nu se vor stoca si depozita temporar carburanti si substante periculoase in zona aferenta
proiectului. In cazul in care lucririle vor impune necesitatea stocrii carburantilor pe amplasamentul
organizarii de santier prin intermediul unei statii mobile de carburanti, amplasarea acesteia se va face
pe o platforma impermeabilizata, cu santuri perimetrale pentru preluarea eventualelor scurgeri.

e Constructorul nu va executa conectari $i deconectdri care necesitd intreruperea surselor de
alimentare cu energie electrica si a altor utilitati sau modificarea retelelor de utilitati fara avizul scris
al beneficiarului;

e Utilajele / mijloacele de transport nu se vor spala in zona aferenta amplasamentului

e Depozitarea materialelor de constructii se va face in locuri amenajate corespunzator

e Deseurile rezultate in perioada de executie a proiectului, incadrate in categoria deseurilor
nepericuloase vor fi gestionate conform prevederilor Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor si
HG 856/2002, cu modificarile si completarile ulterioare si va fi in responsabilitatea executantului,
astfel:

— Pamantul vegetal excavat va fi depozitat separat la distantd fatd de cursurile de apa din zona de
lucru si reutilizat la sistematizarea terenului la finalizarea lucrarilor

— Deseurile menajere generate vor fi colectate, stocate temporar in pubele si eliminate prin
depozitare la un depozit conform.

— Deseurile reciclabile (metalice, hartie, carton, plastic, textile, etc) vor fi colectate, stocate temporar
pe tipuri, in recipiente speciale in vederea valorificarii prin societati specializate

e Refacerea suprafetelor de teren afectate temporar de lucrari: dupa executarea lucrarilor se vor
refacere si aduce la starea initiala terenurile afectate de executia lucrarilor

e Se va mentine curdtenia in zona de lucru;

e Personalul executantului va purta echipament de protectie si de lucru inscriptionat cu numele

societatii respective, pentru o mai buna identificare.
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e Personalul executantului va fi instruit cu privire la raspunderile ce revin executantului cu privire
la depozitarea si eliminarea deseurilor, masurilor de protective si prim ajutor, masuri de remediere in
cazul eventualelor poluari accidentale, masuri de protectia mediului.

bS. Descrierea activititilor implicate in functionarea proiectului

Utilizarea terenului

Canalul Magistral Siret Baragan intersecteaza infrastructura de transport de energie electrica,
transport gaze si titei prin conducte (SC CONPET SA si TRANSGAZ SA), cablaje optice telefonice
si telecomunicatii, cursuri de ape (Zabrauti, Susita, Putna), subtraversari DN2, DN24, pod CF
Marasesti, Autostrada A7, drumuri judetene si ocoleste Mausoleul Eroilor Marasesti

- 1n faza de functionare:

Suprafetele de teren vor fi utilizate conform scopului propus prin proiect, respectiv aductiunea apei
pentru irigatii din raul Siret prin Priza de la Calimanesti, pomparea si transferul ei la statiile de
repompare avand ca scop udarea culturilor de pe o suprafata arabila de 40.000 hectare cu respectarea
principiilor dezvoltarii durabile si a protectiei mediului.

Lucrari derulate 1n faza de functionare: activitdti de mentenantd, acces auto si pietonal.

Activitati si metode utilizate in perioada de functionare

Canalul magistral Siret - Baragan va asigura tranzitarea volumelor de apa pentru irigatii pana la
km 23+372 si in continuare, autoritatea contractanta dorind intr-o etapa ulterioard executarea
intregului Canal magistral Siret - Bardgan pand la acumularea Dridu. De asemenea, prin solutiile
oferite, constructiile hidrotehnice aferente canalului magistral vor asigura biefarea canalului,
reglarea nivelului apei intre biefuri, precum si accesul personalului de exploatare pe ambele parti
ale canalului, asigurand astfel functionalitatea acestuia ntre km 0+000 (priza Calimanesti) si km
234372 (canal de evacuare Soimu) si necesarul de apa de irigatii pentru cca. 40.000 ha.

Lucrari de demolare
Nu este cazul. Proiectul nu implica lucrari de demolare ci doar lucrari de reabilitare si extindere a
CMSB.

b6. Descrierea activititilor implicate in dezafectarea proiectului

Lucrarile de constructie, exploatare, dezafectare ale Proiectului nu vor implica actiuni care vor
provoca schimbari fizice locale (topografie, utilizare a terenurilor etc.).

La finalizarea lucrarilor de constructii sunt prevazute lucrari de refacere a zonelor afectate de executia
proiectului, de aducere a terenului neconstruit la starea initiala sau la o stare care sa permita utilizarea
ulterioara fara a fi compromise functiile ecologice naturale.

Lucrarile de refacere a amplasamentului constau in:

- dezafectarea organizarii de santier;

- curatarea terenului aferent OS, a depozitelor temporare de materiale/ agregate minerale/deseuri si
evacuarea resturilor de materiale si a deseurilor rezultate din constructii si dezafectari;

- decopertarea solului daca acesta a fost contaminat accidental cu combustibili si lubrifianti;

- evacuarea acestuia de pe amplasament in vederea tratarii conform prevederilor legale;

- nivelarea terenului cu solul vegetal rezultat prin decaparea suprafetelor ocupate definitiv, care va fi
depozitat separat; se apreciaza astfel ca nu vor fi necesare insamantari, deoarece solul vegetal contine
un depozit de seminte ale speciilor native, astfel incat vegetatia de poate reface iIn mod natural.
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b7. Alte servicii aditionale necesare proiectului sau dezvoltari

Cai de acces

Accesul in zona Canalului magistral Siret-Bardgan se face pe drumul national DN2 (E85) si pe
drumurile judetene si comunale existente, precum si pe drumurile de exploatare de pe coronamentul
digurilor canalului (pe primii 5,710 km de canal executat). Primii 23+372 kilometri ai canalului
strabat teritoriul orasului Marasesti, format din localitatile Calimanesti, Padureni, Haret, Modruzeni
si U.A.T. Garoafa (satele Bizighesti si Faurei). De asemenea, Canalul magistral Siret - Baragan este
deservit de magistrala CF 500, prin garile Padureni, Marasesti si Putna Seaca.

Proiectul nu implica realizarea de noi de acces.

Canalizare

In perioada de constructie nu este necesara racordarea la retele publice de canalizare. Pentru
colectarea apelor uzate provenite de la activitatile igienico-sanitare ale angajatilor se vor utiliza
toalete ecologice, care vor fi descarcate prin intermediul operatorilor autorizati.

In perioada de functionare nu este necesara racordarea la retele publice de canalizare.

Depozitarea deseurilor

In perioada de executie, deseurile rezultate ca urmare a activititilor proiectului vor fi gestionate
conform prevederilor OUG 92/2021 privind regimul deseurilor. Evidenta gestiunii deseurilor se va
tine conform HG 856/2002, cu modificarile si completdrile ulterioare si va fi in responsabilitatea
executantului.

- Pamantul excavat va fi utilizat la locul de generare pentru sistematizarea terenului

- Deseurile menajere generate vor fi colectate, stocate temporar pe tipuri de deseu in pubele si
eliminate prin depozitare la un depozit conform.

- Deseurile reciclabile (metalice, hartie, carton, plastic, textile, etc) vor fi colectate separat, stocate
temporar pe tipuri de deseu, in recipiente speciale, etichetate corespunzator si vor fi valorificate prin
societati specializate autorizate.

- Depozitarea deseurilor generate se va realiza in spatii special amenajate in organizarea de santier si
se va avea in vedere evacuarea ritmica a acestora de pe amplasament;

Electricitate:

In perioada de constructie nu este necesara racordarea la retele de utilitati. Energia electrici se va
asigura prin organizarea de santier, prin intermediul generatoarelor electrice pe baza de motorina.

In perioada de functionare a Canalului Magistral Siret Birigan investitia necesita alimentare cu
energie electricad. Priza de Calimanesti si nodurile hidrotehnice existente sunt racordate la reteaua
electricd din zona conform solutiei tehnice de racordare oferite de cétre furnizorul de energie electrica
zonal.

Telecomunicatii
Nu este cazul.

Alte dezvoltari
Nu este cazul.

b8. Descrierea oricaror altor dezvoltari ulterioare posibil sa apara ca urmare a proiectului
Nu este cazul.
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b9. Identificarea oricaror alte activitati existente care vor fi modificate sau schimbate ca o
consecinta a proiectului;

Realizarea investitiei va avea un impact pozitiv asupra zonei in ansamblu, prin:

- imbunétatirea calitdtii solului prin activitatile de prevenire si combatere a degradarii terenurilor si
a efectelor negative ale desertificarii.

- cresterea productivitdtii terenurilor agricole prin reabilitarea/crearea sistemelor de irigatii si
crearea premiselor pentru utilizarea de bune practici in agriculturd pentru realizarea unor performante
agricole durabile

- crearea de noi habitate pentru mai multe specii de fauna si flord prin restaurarea zonelor degradate
existente

- crearea de noi locuri de munca in perioada de realizare a investitiei

b10. Identificarea oricaror alte dezvoltari existente sau planificate cu care proiectul poate avea
efecte cumulative;

Prin lucrarile propuse Canalul magistral Siret - Baragan va asigura tranzitarea volumelor de apa
pentru irigatii pana la km 23+372.

Autoritatea contractanta doreste intr-o etapa ulterioara executarea intregului Canal magistral Siret -
Baragan pana la acumularea Dridu, astfel incat sd se asigure apa pentru irigarea unei suprafete
insumand 700.000 de hectare, conform proiectului de utilitate publica elaborat.

De asemenea, prin solutiile propuse, constructiile hidrotehnice aferente canalului magistral, vor
asigura biefarea canalului, reglarea nivelului apei intre biefuri, precum si accesul personalului de
exploatare pe ambele parti ale canalului; intre km 0+000 (priza Calimanesti) si km 23+372 (canal de
evacuare Joimu) canalul va fi functional si va asigura necesarul de apa, putand fi irigate cca. 40.000
ha.

Localitatile Garoafa, Rastoaca, Vanatori, Suraia, Biliesti, Slobozia, Ciorasti, Milcovul si Vulturu din
judetul Vrancea, datorita conditiilor create, vor putea fi primele beneficiare ale investitiei la Canalul
magistral Siret - Baragan.

Prin reabilitarea Canalului magistral se vor creea conditii favorabile pentru extinderea si
suplimentarea sistemului de irigatii Ruginesti — Pufesti — Panciu, inclusiv pentru racordarea si
reactivarea unor sisteme de irigatii existente precum Amenajarea Mardsesti, extindere Marasesti,
Amenajarea Biliesti — Slobozia Ciorasti la care se adauga detinatorii de terenuri agricole care sunt in
curs de infiintare in Organizatii ale Utilizatorilor de Apa pentru Irigatii (O.U.A.I-uri).

De asemenea, prin realizarea nodurilor hidrotehnice Zabrauti, Susita, Putna, in aceste zone Canalul
magistral Siret - Baragan va avea rol de polder cu apa pluviala provenita din aceste rauri.

Realizarea investitiei se Inscrie in masurile propuse prin:

- Programul National de Reabilitare a Infrastructurii Principale de Irigatii din Romania pentru
reabilitarea infrastructurii principale de irigatii care va conduce la cresterea suprafetei functionale din
suprafata viabild si marginal viabila economic pentru irigatii la 70% in anul 2020 s1 90% in anul 2030,
respectiv Strategia Nationala privind prevenirea si combaterea desertificarii si degradarii terenurilor.
- Planul National de Management al Riscurilor de Dezastre unde sunt prevazute masuri specifice
pentru imbunatatirea sistemului de irigatii din Roméania 1n orizontul de timp de 8 ani (2020-2021), cu
unele masuri care se extind si dupa anul 2030.

21



b11. Descrierea proiectului, inclusiv toate lucrarile asociate / auxiliare;

Suprafata destinata implementarii proiectului

Lungime Canal Magistral Siret — Baragan=23,372 km;

Suprafata ocupata definitiv de lucrari: 2.571.600,0 mp

Regimul economic al terenurilor conform Certificatului de Urbanism nr. 49/21.02.2023, este:

- Folosinta actuala: ape curgétoare

- Destinatia: infrastructura principala de irigatii de utilitate publicd Canal magistral Siret-Baragan

DEFECTE SI DEGRADARI ALE OBIECTIVULUI

Urmare a analizei efectuate in teren asupra Canalului magistral Siret - Bardgan au rezultat urmatoarele
deficiente si degradari care se impun a fi remediate cat mai curand posibil:

- Prizade acumulare de la Calimanesti se afla in stare de degradare, necesitand reabilitarea completa
(batardouri aval/amonte, sistem de ridicare, cale de rulare, sistem de golire, sistem anti inghet,
etansare, vane, lant Gall, instalatii electrice etc.). Avand in vedere ca priza de la Calimanesti a fost
primul obiectiv construit la Canalul magistral, se poate aprecia ca echipamentul hidromecanic, desi
in stare de functionare, prezinta urme de uzura din cauza trecerea timpului. Instalatiile electrice nu
fac obiectul prezentei expertize tehnice, acestea vor fi dezvoltate intr-o expertiza tehnica de
specialitate.

- Pe tronsoanele unde este executat Canalul magistral, acesta trebuie reabilitat (canalul este
colmatat, rosturile prezinta desprinderea chitului de placa din beton si vegetatie crescutd, parapetul
spargeval in unele zone lipseste sau este deplasat de pe pozitie de vegetatia lemnoasa adiacenta. in
zonele unde exista executate doar terasamentele canalului, este necesar sa se continue lucrarile de
constructie ale canalului. De asemenea, pe teren exista tronsoane neatacate de canal, la acestea fiind
nevoie de lucrari de terasamente si constructie in ampriza canalului . Sunt necesare lucrari de reparatii
la contracanal si rigola de garda pe tronsoanele unde acestea exista, respectiv sunt necesare lucrari de
executie a acestora pana la km 23+372.

- Qolirile de avarie de la Modruzeni si Susita necesita reabilitare si modernizare, echipamentele
fiind uzate si Invechite.

- Raurile care se intersecteaza cu Canalul magistral Siret - Bardgan necesitd lucrari ample de
regularizare In zonele amonte si aval de nodurile hidrotehnice, in vederea opririi transportului de
material aluvionar in sectiunea canalului magistral. Exista lucrari executate in acest sens, dar acestea
trebuie continuate, finalizate si lucrari de eliminare a defectelor si a vegetatiei abundente.

- Canalul de evacuare de la Modruzeni necesitd reabilitare (vane defecte, canalul necesita
reprofilare, completare pereu si rostuire traverse de consolidare). Cele 3 camine de drenaj din zona
canalului Modruzeni necesita reabilitare (corp si capace din beton armat).

- Intre pozitiile kilometrice, km 5+710 — km 114800, in dreptul localitatii Marasesti, Canalul
magistral Siret - Baragan este intersectat de drumul national DN 2, de strazi care duc spre proprietati
private si de o cale ferata care In acest moment este dezafectata.

- Linia de cale feratd Marasesti — Panciu nu poate fi repusd in functiune din cauza lucrarilor
abandonate la supratraversarea Canalului magistral Siret - Baragan.

- Valea Campului a fost amenajata, iar la intersectia cu Canalul magistral Siret - Bardgan s-a
executat subtraversarea. Zonele regularizate amonte si aval de subtraversare, necesita reabilitare. De
asemenea, subtraversarea necesitd reabilitare si modernizare.
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- Valea Panciu, Valea Scovarga, Valea Garla Morilor, Valea Putna Seaca, Valea Morilor, Valea
Gastei si Valea Soimului nu au fost amenajate, astfel aceste vai trebuie regularizate amonte si aval de
intersectia cu Canalul magistral.

- Canalul Vinalcool nu este realizat in teren, fiind absolut necesara executia acestuia pentru dirijarea
debitelor catre subtraversarea Modruzeni, apa fiind deviata prin canalul de garda al Canalului
magistral. De asemenea, nici canalul Marasesti si canalul Ruptoarea nu au fost executate. Nodul
hidrotehnic Zabrauti necesita lucrari de reabilitare si modernizare (batardouri, sistem de ridicare, cale
de rulare, sistem de golire, etansare, reabilitare ponton).

- Nodul hidrotehnic Susita este executat partial, in teren fiind realizatd doar caseta prin care Canalul
magistral subtraverseaza raul Susita. Nodul hidrotehnic necesitad lucrari de reabilitare si continuare
lucrari de executie (terasamente in zona nodului hidrotehnic, constructii, praguri de colmatare, lucrari
de terasamente necesare pentru conectarea cu sectiunile deja executate in aval, montare echipament
hidromecanic, racordare amonte/aval sifon existent cu sectiunea trapezoidala a canalului, readucerea
raului In matca regularizata etc.).

- Sunt necesare lucrari de executie de poduri rutiere la intersectiile Canalului magistral cu drumurile
nationale, judetene sau strazi de acces spre proprietiti private, respectiv de poduri de cale ferata: pod
rutier DN2 (km 7+800), pod rutier intersectie cu strada spre proprietate privata (km 8+050), pod rutier
intersectie cu strada spre proprietate privata (km 8+580), pod CF 500 (km 8+600), pod rutier DN2
(km 9+300), pod rutier DN2 (km 10+500), pod cale ferata CF Marasesti — Panciu (km 11+470), pod
rutier DN2 (km 11+900), pod rutier Bizighesti DN2 (km 16+886), pod rutier str. Teiului, localitate
Bizighesti (km 17+130), pod str. Miacesului localitate Faurei (km 20+760), pod rutier DJ 205P - str.
Culturii, localitate Faurei (km 20+890).

STAREA TEHNICA A CANALULUI MAGISTRAL SIRET — BARAGAN SE PREZINTA
ASTFEL:
eBieful I, km 0+000 - km 3+900, L = 3900 m (Priza acumulare Cilimdnesti — Nod hidrotehnic
rdul Zabrauti)
» LUCRARI EXECUTATE
- km 0+000 - Priza Calimanesti — lucrare executata;
- km 1+814 — intersectie Canal magistral cu Valea Campului, subtraversare realizata prin sifonarea
vaii pe sub Canalul magistral; in aceasta zona se descarca drenurile Canalului magistral de pe
tronsonul km 2+000 — km 3+665 — lucrdri executate;
- km 2+900 — intersectie Canal magistral cu drumul DC Padureni/DJ 205H — pod rutier executat
- km 34780 — intersectie Canal magistral cu raul Zabrauti — s-a realizat un Nod hidrotehnic
(subtraversare Canal magistral prin sifonare pe sub raul Zabrauti si montare echipament
hidromecanic) — lucrari executate;
- tronson canal km 0+000—km 3+900 (Priza acumulare Caliméanesti — Nod hidrotehnic rau Zabrauti),
L=3900 m—lucrari executate (terasamente, turnare pereu, etansare rosturi, drenuri, parapet spargeval);
- km 34780 amonte/aval de subtraversare Canal magistral pe sub raul Zabrauti - regularizare rau
Zabrauti — lucrari executate.

eBieful II, km 3+900 — km 14+750, L = 10850 m (Nod hidrotehnic rdu Zdbrdauti — Nod
hidrotehnic rau Susita)
> LUCRARI EXECUTATE
- tronson canal km 3+900 - km 5+710, L = 1810 m - lucrari executate (terasamente, turnare pereu,
etansare rosturi, drenuri, parapet spargeval);
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- km 4+311-intersectie Canal magistral cu calea ferata CF 500 km223 - pod de cale ferata — executat;
- km 44972 - intersectie Canal magistral cu drumul judetean DJ 204E Haret - Modruzeni — pod
rutier executat;

- km 5+640 - golire de avarie 1n canalul Modruzeni - lucrare executat;

- km 5+710 - intersectie Canal magistral cu canalul Modruzeni (subtraversare canal Modruzeni prin
sifonare pe sub Canalul magistral; in aceasta zona descarca si drenurile Canalului magistral de pe km
3+862 - km 5+710 si km 5+710 — 7+920) - atat subtraversarea, cat si canalul Modruzeni, respectiv
sistemul de descarcare a drenurilor sunt executate;

- km 5+710 - km 5+910 - dop de pamant - lucrare executata;

- tronson canal km 5+910 - km 7+764 - lucrari executate (terasamente, turnare pereu, etansare
rosturi, drenuri, parapet spargeval), L = 1854 m;

- tronson km 5+710 - km 7+764, deviere DN 2 pe mal stang, executat in proportie de 85% pe
lungimea de 2054 m;

- km 8+753 - intersectie Canal magistral cu drumul judetean DJ 2051 - Marasesti - pod rutier
executat;

- tronson canal km 10+753 - km 11+556 - lucrari de excavatii executate, L = 803 m;

- km 11+ 470 - intersectie Canal magistral cu calea ferata CF Marasesti- Panciu — pod CF lucrare
partial executata (in teren exista doar pilele);

- tronson canal km 12+052 - km 12+199 - lucrari de terasamente terminate, L = 147 m;

- tronson canal km 12+086 - km 12+179 - lucrari executate (terasamente, turnare pereu, etansare
rosturi, drenuri, parapet spargeval), L =93 m;

- km 124179 - intersectie Canal magistral cu CF 500 km215 - lucrare executata;

- tronson canal km 13+900 - km 13+980 - pereu din beton armat si parapet spargeval — lucrari
executate, L = 80 m;

- tronson canal km 14+055 - km 14+375 - terasamente, pereu, parapet spargeval, lucrari partial
executate, L =320 m.

» LUCRARI NEEXECUTATE SAU PARTIAL EXECUTATE
-tronson canal km 7+764 - km 7+965, L = 201 m — lucrari neexecutate;
-km 7+800 - intersectie Canal magistral cu drumul national DN2 - pod rutier neexecutat;
-tronson km 7+965 - km 8+205, s-au executat partial lucrari de terasamente, L =240 m
-km 8+050 - intersectie Canal magistral cu strada spre proprietate privata — pod rutier neexecutat;
-km 8+122 - intersectie Canal magistral cu canalul Vinalcool (subtraversare canal Vinalcool prin
sifonare pe sub Canal magistral) - lucrari neexecutate;
-tronson km 84205 - km 8+895 - cuva Marasesti - executata partial, cu exceptia racordurilor amonte
si aval, zone in care nu s-a executat pereul, L = 690 m;
-tronson km 8+895 - km 9+465 - lucrari de terasamente partial executate, L = 570 m;
-km 8+580 - intersectie Canal magistral cu strada spre proprietate privata - pod rutier neexecutat;
-km 8+600 - intersectie Canal magistral cu cale ferata - pod de cale ferata neexecutat;
-km 94300 - intersectie Canal magistral cu drumul national DN2 — pod rutier neexecutat;
-tronson canal km 9+465 - km 9+515, L = 50 m - lucrari neexecutate;
-km 9+500 - intersectie Canal magistral cu Valea Panciu - km 9+500 (subtraversare Valea Panciu
prin sifonare pe sub Canalul magistral) - lucrari neexecutate;
-tronson canal km 9+515 - km 10+590 - lucrari de terasamente partial executate, L = 1075 m;
-km 10+490 - intersectie Canal magistral cu canalul Marasesti (subtraversare canal Marasesti prin
sifonare pe sub Canalul magistral) - lucrari de terasamente partial executate;
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-km 10+500 - intersectie Canal magistral cu drumul national DN2 - pod rutier neexecutat
-tronson canal km 10+590 - km 10+753 - lucrari de terasamente executate, pereu din beton
neterminat, L = 163 m;

-tronson canal km 11+556 - km 12+052 - lucrari neexecutate, L = 496 m;

-km 11+900 - intersectie Canal magistral cu drumul national DN2 - pod rutier — lucrare executata
(rampa podului existent se intersecteaza cu Canalul magistral);

-tronson canal km 12+199 - km 134900 - lucrari de terasamente partial executate, L = 1701 m;
-km 13+900 - intersectie Canal magistral cu drumul national DN1 Tisita—Tecuci, pod rutier neexecutat;
-tronson canal km 13+980 - km 14+055 - lucrari neexecutate, L = 75 m;

-km 14+400 - golire de avarie in raul Susita - lucrare partial executata,

-tronson km 14+570 - intersectie Canal magistral cu raul Susita (subtraversare Canal magistral pe sub
raul Susita) — lucrare partial executatd (s-a executat numai structura din beton armat), L = 375 m;
-km 14+570 aval/amonte de subtraversare Canal magistral pe sub raul Susita - regularizare rau
Susita, terasamente partial executate si deviere curs rau.

o Bieful I1l, km 14+750- km 20+300 L=5850m (Nod hidrotehnic rdu Susita- Nod hidrotehnic
rdu Putna)
» LUCRARI EXECUTATE
-tronson canal km 18+165 - km 184225 - lucrari executate (terasamente, turnare pereu, etansare
rosturi, drenuri, parapet spargeval), L = 60 m;
-km 18+228 — intersectie Canal magistral cu drumul national DN2/DJ 205E — pod rutier executat.

» LUCRARI NEEXECUTATE SAU PARTIAL EXECUTATE

-tronson canal km 14+750 - km 14+800 - lucrari neexecutate, L = 50 m;
-tronson canal km 14+800 - km 16+700 - lucrari partial executate (executat decoperta si
terasamente partial executate), L = 1900 m;
-km 15+500 — intersectie Canal magistral cu Canal Ruptoarea (subtraversare canal Ruptoarea prin
sifonare pe sub Canal magistral) - lucrari neexecutate;
-km 16+112 - intersectie Canal magistral cu Valea Scovarga (subtraversare Valea Scovarga prin
sifonare pe sub Canalul magistral) - lucrari neexecutate;
-tronson canal km 16+700 - km 17+217- lucrari neexecutate, L =517 m;
-km 16+886 - intersectie Canal magistral cu drumul national DN2, localitatea Bizighesti - lucrare
partial executatd (nu s-au executat rampele de acces la pod);
-km 17+100 — intersectie Canal magistral cu Valea Géarla Morilor (subtraversare Valea Garla
Morilor prin sifon pe sub Canalul magistral) — lucrare neexecutata (s-au facut interventii locale
pentru devierea cursului Garlei Morilor, pentru a preveni riscul inundarii zonei adiacente);
-km 17+130 — intersectie Canal magistral cu strada Teiului, localitatea Bizighesti — pod rutier
neexecutat;
-tronson canal km 17+217- km 17+980 - lucrari de terasamente si pereu din beton armat, pereu pe
lungimea de aproximativ 150 m — lucrari executate partial;
-km 18+000 — intersectie Canal magistral cu Valea Putna Seaca - lucrare neexecutata, L = 60 m;
-tronson canal km 18+250 - km 18+325 - lucrari neexecutate, L = 75 m;
-tronson canal km 18+325 - km 19+273 - lucrari de terasamente executate, L = 948 m;
-tronson canal km 19+273 - km 19+950 - lucrari de terasamente executate, lucrari pereu partial
executate, L =277 m;
-tronson canal km 19+950 - km 20+072 - lucrari de terasamente executate, L = 122 m;
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-km 20+200 - intersectie Canal magistral cu raul Putna (subtraversare Canal magistral pe sub raul
Putna) - lucrare partial executata (s-a executat numai structura din beton armat), L =375 m;

-km 20+200 aval/amonte de subtraversare Canal magistral pe sub raul Putna - regularizare rau
Putna, terasamente partial executate si deviere curs rau.

o Bieful IV - aval de Nod hidrotehnic rdu Putna (km 20+300 - km 23+372), L =3072 m
» LUCRARINEEXECUTATE SAU PARTIAL EXECUTATE

-tronson canal km 20+447 - km 21+240 — lucrari neexecutate, L = 793 m;
-km 20+760-intersectie Canal magistral cu strada Macesului, localitatea Faurei—pod rutier neexecutat;
-km 20+890 - intersectie Canal magistral cu strada Culturii, localitatea Faurei — pod rutier neexecutat;
-km 214375 — intersectie Canal magistral cu Valea Morilor (subtraversare Valea Morilor prin
sifonare pe sub Canalul magistral) — lucrari neexecutate;
-tronson canal km 21+240 km - km 23+705 - lucrari de terasamente partial executate, L = 2465 m;
-tronson canal km 21+340 km - 21+465 - lucrari de betonare pereu partial executate, L = 125 m;
-km 21+600 — intersectie Canal magistral cu Valea Gastei (subtraversare Valea Gastei prin sifonare
pe sub Canalul magistral) - lucrari neexecutate;
-km 23+372 — intersectie Canal magistral cu Valea Soimului (subtraversare Valea Soimului prin
sifonare pe sub Canalul magistral) - lucrari neexecutate;
-km 23+372 — golire de avarie in canalul de evacuare Valea Soimului — lucrare neexecutata,
-km 23+705 pod CF500- regularizare Valea Soimului amonte si aval de subtraversare-lucrari neexecutate.

Priza de apa este in acumularea Calimanesti ce face parte din amenajarea complexa a raului Siret.
Intersectia canalului cu diferite rauri a impus adoptarea unor solutii constructive adecvate: raurile
mici sd fie sifonate (trecute pe sub canal), iar la raurile mari sa fie sifonat canalul magistral (solutia
de sifonare fiind casete din beton armat), respectiv la intersectia canalului cu cdile de comunicatie au
fost prevazute poduri rutiere si de cale ferata.

Elementele profilului transversal ale Canalului magistral variaza in functie de natura terenului de
fundare, materialul din fundatie, cu referire la indicii geotehnici ai amplasamentului.

In functie de conditiile topografice, Canalul magistral Siret — Barigan a fost proiectat sa se execute
sub forma a 3 tipuri de sectiuni trapezoidale: canal realizat Tn umplutura, canal realizat in sectiune
mixta si canal realizat In sdpaturd. Pe tronsoanele cu sectiunea trapezoidala, latimea fundului
canalului este de 20 m. In zonele unde canalul trece prin localitati, s-a optat pentru realizarea
canalului sub forma de cuva, restrangand astfel volumul construit. Conform informatiilor din
documentatiile puse la dispozitie, s-au propus tronsoane de canal cu sectiune tip cuva in dreptul
localitatilor Padureni, Marasesti, Bizighesti si Faurei, cu latimea fundului de 30 m.

Pe traseul situat in extravilan, canalul proiectat, prezinta o sectiune trapezoidala, cu pereu din placi
turnate din beton armat cu plasa de sarma sudata, avand 20 cm grosime, prezinta la partea superioara
apereului o grinda, parapetul spargeval, cu armaturi care se suprapun cu marginea superioara a plasei
de sarma sudata din placa superioara a pereului, avand urmatoarele caracteristici tehnico -
functionale:
- baza mica: b=20m
- panta taluze interioare: m = 2,5
- panta taluze exterioare: m = 2,5
- indltime constructiva: H=7 m
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- latime coronament: 6,0 m, drum de exploatare pe ambele maluri

- panta longitudinala a fundului canalului: I = 0,05 %o

- indltime parapet: variabila: 0,80 - 1,15 m

- pereu din beton armat, 20 cm grosime, armat cu plasa sarma otel beton diametru 5 mm, ochiuri 100
x 100 mm

- strat drenant din balast pe perimetrul sectiunii, pe anumite tronsoane, pe fundul canalului
executandu-se 3 santuri in care acesta are grosimea de 40 cm, In care s-au pozat 3 tuburi din
azbociment Dn 300 mm perforate, doud la baza taluzelor, celdlalt pe axa canalului. Cotele sunt
prezentate in sistemul de referintd Marea Baltica.

- cota pereu: 74,80 m

- cota parapet spargeval 76,20 m pana la raul Putna si 74,70 m in aval de subtraversare

- debitul: 200mc/s

- nivel hidrostatic: 74,80 m

- cota fund amonte, la priza: 68,50 m

- cota fund aval (Ia km 23+000): 67,29 m

In intravilanul localitatilor Padureni pe o lungime de 198 m si Marisesti, pe o lungime de 690 m, au
fost executate lucrari de turnare a betonului avand sectiunea transversald a canalului sub forma de
cuva, in localitatile Bizighesti si Faurei aceasta este n faza de proiect, avand urmétoarele caracteristici
constructive:

- latimea la cota radierului: 30 m

- indltimea constructiva la baza parapetului: 6,70 m

- indltime parapet: 1,15 m

Traseul canalului intre km 0+000 — km 23+372 este urmdtorul:

Canalul are capatul amonte racordat la priza de apa de la Calimanesti (km 0+000), se continua printr-
un tronson de aliniament, apoi se inscrie si se desfdsoard paralel cu calea ferata a balastierei
Calimanesti (km 1+185), urmand apoi un traseu paralel cu cel al magistralei de cale ferata CF 500,
supratraverseaza Valea Campului la km 1+814, apoi subtraverseazd drumul DC 35 (km 2+900).

Pe raza satului Padureni (km 2+915 — km 34313), pe o lungime de 198 m, sectiunea canalului este de
tip cuva din beton armat. De la km 3+313, canalul magistral revine la sectiune trapezoidala.

La km 3+780, Canalul magistral subtraverseaza raul Zabrauti, prin sifon.

La km 4+000, Canalul magistral intra intr-o curba cu raza de 1000 m, la km 4+311, fiind executat un
pod CF peste canal, pe linia ferata Bucuresti - Vicsani.

La km 4+972, pe DJ 204E, a fost executat un pod rutier peste canal.

Incepand de la km 5+510, pana la km 5+710 traseul canalului este paralel cu drumul national DN2.
La km 54710 Canalul magistral se intersecteaza cu canalul Modruzeni.

La km 5+710 Canalul magistral se continua cu sectiune constanta pana in zona orasului Marasesti,
unde pe tronsonul cuprins intre pozitiile kilometrice km 7+920 — km 9+224, pe o lungime de 1304
m, sectiunea canalului va fi de tip cuva din beton armat. Canalul magistral se continua cu sectiune
trapezoidala. La km 7+800 Canalul magistral se intersecteaza cu drumul DN2.

La km 8+050, Canalul magistral se intersecteaza cu o strada marginitd de proprietati private. De
asemenea, la km 8+122 Canalul magistral se intersecteaza cu canalul Vinalcool, la km 8+580
intersecteaza o strada care duce spre o proprietate privata.

27



Traseul canalului ocoleste prin partea de vest statia de inaltd tensiune Marasesti si triajul CF
Marasesti, zona cu cote inalte, situatie impusa de oblicitatea subtraversarii caii ferate CF 500 la km
8+600, iar la km 8+753 intersecteaza drumul judetean DJ 205.

La km 9+300 Canalul magistral se intersecteazd cu drumul national DN2, la km 9+315 se
intersecteaza cu canalul Mdrasesti, iar la km 9+500 se intersecteaza cu Valea Panciu, urmand la km
10+490 sa se intersecteze cu canalul Mardsesti.

La km 10+500 Canalul magistral se intersecteaza cu drumul national DN2, la km 11+470 se
intersecteaza cu calea ferata CF Marasesti — Panciu, iar la km 114900 se intersecteaza din nou cu
drumul national DN2.

La km 12+179 Canalul magistral subtraverseaza calea ferata CF 500, apoi la km 13+900 canalul se
intersecteaza cu drumul national DN24 Tisita. La km 14+570, Canalul magistral intersecteaza raul
Susita pe care il va subtraversa printr-un sifon. La km 15+500, Canalul magistral se intersecteaza cu
canalul Ruptoarea, iar la km 16+112 se intersecteaza cu Valea Scovarga. La km 16+886, Canalul
magistral intersecteaza drumul national DN2, la km 17+100 intersecteaza Valea Garla Morilor, iar la
km 17+130 se intersecteaza cu strada Teiului din localitatea Bizighesti.

La km 18+000, Canalul magistral se intersecteaza cu Valea Putna Seaca, urménd ca la km 18+228 sa
intersecteze drumul national DN2. La km 20+200, Canalul magistral intersecteazd raul Putna, pe
care il subtraverseaza prin sifonare, la km 20+760 se intersecteaza cu strada Macesului din localitatea
Faurei, iar la km 20+890, cu strada Culturii din aceeasi localitate.

La km 21+375, Canalul magistral intersecteaza Valea Morilor, apoi la km 21+600 Valea Gastei si la
km 23+372 Valea Soimului.

Intersectia canalului magistral cu diferite rauri si cai de comunicatie a impus adoptarea unor solutii
constructive adecvate, unele lucrari fiind deja executate:

- raurile mici au fost sifonate (trecute pe sub canal);

- la raurile mari, a fost sifonat canalul magistral;

- la intersectia canalului cu caile de comunicatie au fost prevazute poduri rutiere si de cale ferata.

Caracteristici tehnice ale Canalului magistral Siret - Baragan si a constructiilor hidrotehnice
amplasate pe canal, conform constatarilor efectuate cu ocazia documentarii in teren si in urma
consultarii documentatiilor tehnice de arhiva:

> PRIZA CALIMANESTI (km 0+000)

Priza de alimentare cu apa a Canalului magistral Siret - Baragan este amplasata pe digul lacului de
acumulare Calimanesti. Priza Calimanesti este de tip gravitational si asigura alimentarea Canalului
magistral Siret-Bardgan cu un debit de 200 mc/sec. din acumularea hidroenergetica Calimanesti.
Amplasarea prizei este in corpul digului situat pe partea dreapta a acumularii,

Priza de alimentare Céliméanesti este o constructie din beton armat, lungimea corpului prizei este de
30,0 m la radier, iar latimea este de 39 m. Frontul de captare este constituit din 3 deschideri, avand
9,0 m, fiecare.

Echipamentul hidromecanic aferent prizei Calimanesti cuprinde :

- gratar fix BxH/Hc =9 x 7/7,5 (m) distanta intre bare este 140 mm — 3 buc;

- batardou plan amonte BxH/Hc = 9 x 7/7,5 (m) compus din 3 elemente cu h =2,25 m — 3 buc;

- macara portal Q =2 x 6,3 tf, E = 3 m amonte — 1 buc;

- vana plana rulanta BxH/Hc =9 x 7/7,5 (m);

- batardou plan amonte BxH/Hc = 9 x 7/7,5 (m) compus din 3 elemente cu h =2,25 m — 3 buc;

- macara portal Q =2 x 6,3 tf, E =3 m aval — 1 buc.
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Gratarul plan inclinat fix - este echipamentul de retinere a plutitorilor.
Se compune din:

- piese Inglobate de reazem si prindere a elementelor gratarului;

- elemente gratar — constructie metalica sudata din rame gratar si elemente de retinere.
Caracteristici tehnice gratar:

- numadr deschideri obturate: 3 deschideri

- suprafata obturata

- deschidere in lumina: B=9,0 m

- indltime 1n lumina: H=7,0 m

- presiune maxima de apa: 0,75 daN/cmp

- distanta intre elementele de gratar: b =200 mm

- element de retinere plutitori: 150 x 15 mm

- numar panouri gratar pe o deschidere: 5 buc

- debit instalat ce trece prin gratare: 200 mc/s

Batardoul plan amonte — este echipamentul de inchidere pentru revizia vanei plane; impreuna cu
batardoul aval izoleaza zona din priza corespunzitoare unei deschideri.
Se compune din:
- piese inglobate batardouri montate in cele 3 deschideri (constructii metalice sudate, incorporate cu
reglaj in beton ce formeaza ghidajul batardoului)
- batardou plan format din elemente batardou pentru o singura deschidere.
Fiecare element batardou este format dintr-o constructie metalica sudata de rezistenta si etansare ce
cuprinde paletaj, grinzi de rezistenta, grinzi capat si antretoaze pe care se monteaza sistemul de
etansare, sistemul de ghidare, sistemul de agatare si patinele de reazem.
- grinda de manevra este echipamentul de manevra a elementelor batardou (rol: prindere, ridicare,
transport, coborare, desprindere)
Grinda de manevra este autocuplantd — decuplanta. Ea este formata dintr-o constructie metalica sudata
pe care se monteaza sistemul de ghidare, sistemul de prindere elemente batardou, sistemul de cuplare
— decuplare si dispozitivul de prindere la macara.
Grinda de manevra este o constructie metalica sudata tip cheson, prevazuta cu doua carlige de cuplare
la elementul de batardou, simetric asezate fata de axa de simetrie a grinzii si are doua role de
intoarcere a cablului pentru fixarea in macara. Grinda de manevra este permanent cuplata la macara.
Manevrarea elementelor de batardou si deplasarea lor de la o deschidere la alta se face cu grinda de
manevra. Fiecare batardou are o grinda de manevra.
Caracteristici tehnice:
- numar deschideri obturate: 1 deschidere
- suprafata obturata:
- deschidere in lumina: B =9 m;
- indltime in lumina: H=4 x 2,2 m = 8,8 m/amonte si H =3 x 2,2 m = 6,6 m/aval,;
- numar elemente batardou: 4 elemente amonte si 3 elemente aval;
- indltimea unui element batardou: h =2,2 m;
- functionare in regim echilibrat;
- presiune maxima de apa: 0,75 daN/cm?
- sistem de etansare: garnituri de cauciuc
- laterale: garnitura tip P30
- inferioare: garnitura tip cutit
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- etansare spre aval (directa): cauciuc pe otel inox

- distanta intre urechile de prindere: 6 m

- grinda de manevra autocuplanta cu 2 puncte de prindere
- deschiderea grinzii: B=9 m

- distanta intre punctele de prindere: 6 m

- sarcina maxima de ridicare: 2 x 6,3 tf

Macaraua portal (Q = 2 x 6,3 tf): - este utilajul de ridicat si transportat batardouri. Macaraua prinde
batardoul prin intermediul grinzii de manevra, 1l ridica si transporta, apoi il coboard in deschiderea
prizei care urmeaza sa fie obturata.

Se compune din:

- cale rulare macara — sina de cale ferata 40

- constructie metalica

- mecanism de deplasare macara

- mecanism de ridicare sarcina cu doua puncte de tragere

- instalatie electrica si de automatizare

Caracteristici tehnice:

- sarcina de ridicare: 2 x 6,3 tf

- ecartament macara: E =3 m

- amplasament macara: A =8 m

- distanta dintre punctele de tragere: B=6 m

- indltimea de ridicare: 14 m - sub sina de rulare 9 m/ deasupra sinei de rulare 5 m

- viteza de ridicare: nominala 2 m/min. si redusa, 0,2 m/min.

- viteza de deplasare: 6 m/min.

- motor de ridicare: 1 buc tip AIME — N =5 kW, n = 1000 rot./min.

- motor deplasare: 2 buc tip AIM — N = 1,25 kW, n = 1000 rot./min.

- viteza admisa a vantului: 15,6 m/s (in stare de functionare), 30 m/s (in stare de repaus)

Vana plana — este echipamentul de inchidere a intrérii apei in canalul magistral, fiind totodata
echipamentul de lucru dimensionat pentru functionare in curent de apa, pe toata lungimea cursei,
avand si rol de reglaj a debitului de apa ce intra in canal.

Se compune din:

- piese Inglobate 1n beton: constructii metalice sudate, reglate la montaj ce formeaza ghidajele vanei,
avand rol de etansare a garniturilor de cauciuc de pe vana, cat si rol de rulare a vanei,

- Vana plana compusa din doua sectiuni legate intre ele — este echipamentul care realizeaza inchiderea
prizei;

Fiecare sectiune este formata dintr-o constructie metalica sudatd de rezistentd si etansare pe care se
monteaza sistemul de etansare din garnituri de cauciuc, sistem de rulare format din roti pe rulmenti,
sistemul de ghidare format din roti pe lagare alunecare, dispozitivele de agatare. Stavilele sunt
prevazute cu etansare spre amonte.

Vana este dimensionata pentru coborare sub actiunea propriei greutati.

- mecanism de actionare

Mecanismul de actionare este echipamentul de ridicare si coborare a vanei. Este compus din doua
grupuri de actionare legate Intre ele prin bara de torsiune. Grupul de actionare conducator este format
din motor electric, reductor melc roata melcata, frana electrohidraulica, reductor cu roti cilindrice in
4 trepte, roata lant, lant actionare. In lantul cinematic este introdusi si actionarea manuald cu
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manivela. Grupul de actionare este prevazut cu iesire la bara de torsiune pentru a transmite miscarea
la grupul condus.
Mecanismul de actionare este prevazut cu limitator de cursa de rotatie si limitatori de cursa directi.
Limitatorii de cursa au rol de oprire a mecanismului la capetele cursei vanei.
Caracteristici tehnice:
- numar deschideri obturate: 3 deschideri
- suprafata obturata
- latimea in lumina: B=9 m
- indltime 1n lumind: H=6,5m
- presiunea de calcul: 0,85 daN/cmp
- tip vana: plana rulanta cu 2 sectii
- sistem de rulare: roti amplasate in corpul vanei pe rulmenti
- numar roti de rulare: 8 buc pentru ambele sectii
- diametru roti de rulare: 0,630 m
- diametru ax roti: 160 mm
- tipul rulmentilor: rulmenti oscilanti cu role butoi
- numar rulmenti pe roata: 2 buc.
- dimensiuni rulmenti: 200 x 360 x 98mm.
- etansare rulmenti prin inele de cauciuc duble
- latime roata de rulare: 250 mm
- sistem de etangare vana: garnituri de cauciuc;
- laterale si superioare: P45;
- inferioare $i intre sectii: garnitura tip cutit;
- sistem de ghidare
- roti ghidare in consola pe bucse;
- diametru roti de ghidare: 160 mm
- diametru ax roti: 60 mm
- ecartament vand: E = 9800
- amplasament vand A1 = 1550 mm si A2 =2150 mm
- distanta intre axele garniturilor de etansare: 9200 mm
- mecanismul de actionare
- forta de ridicare la mecanism : 2 x 300 kN;
- electromotor: N = 7,5 kW, n = 1000 rot/min;
- reductor melc roatd melcata i.r. = 46;
- frana electrohidraulica
- momentul de franare: 20 daN/m;
- diametru tambur de frana: 200 mm;
- reductor cu roti cilindrice cu dinti drepti;
- numar trepte de reducere: 4
- rapoarte de reducere: 134,13
- pasul lantului de actionare: 140 mm;
- viteza de actionare electrica: 0,26 m/min.
- timpul de ridicare (coborare) vana pe cursa: t = 24 min.
- viteza de actionare manuala: 30 rot/min = 0,0052 m/min.;
- timp de manevra: t = 1200 min;
- forta de actionare la manivela: F=2 x 11 daN
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Pentru manevre, in timpul iernii, s-a prevazut o vana cu piese Inglobate incélzite cu cablu siliconic si
o instalatie de barbotare cu duze in pragurile inferioare.

Batardoul aval — prezinta aceleasi caracteristici functionale ca si batardoul amonte — cu diferenta ca
etansarea este realizatd de la canal la priza, pentru a pune la uscat zona adiacenta vanei, fara a fi
nevoie sa se goleasca canalul.

Macaraua portal aval — este identica cu cea din amonte.

Racordarea prizei de acumulare cu canalul magistral se face astfel:

-racordarea ecranului de etansare s-a facut la 15 m distanta de priza in partea stanga si la 5 m distanta
in partea dreapta.

-racordarea la coronament se face cu ajutorul parapetului spargeval, turnat monolit avand elementele
sectiunii variabile.

-racordarea cu taluzul se face printr-o grinda perimetrala la culee si zidurile de racordare, precum si
la pile de sustinere a platformei de depozitare a elementului de batardou.

Grinda de contur are sectiune trapezoidala monolita cu placa de etansare a taluzului.

Panta longitudinala a Canalului magistral Siret - Baragan este de cca. 0,05/1000 m, cota radier in
sectiune la priza Calimanesti este de 68,50 mdMB, iar nivelul hidrostatic al apei in canal 74,70
mdMB. Priza asigura derivarea gravitationald a unui debit de 200 mc/s la o sarcina hidrostatica de
0,3 m, corespunzatoare nivelului normal de retentie al acumularii, NNR 75,00 mdMB.

Canalul este realizat in debleu, in rambleu si mixt, in unele zone avand sectiunea trapezoidala, in alte
zone, fiind tip cuva din beton armat.

Traseul canalului, in desfdsurarea sa, trece prin localitdti ce nu au putut fi evitate din cauza
configuratiei terenului si din motive tehnice. In aceste zone, pentru a micsora suprafata de constructie,
respectiv ampriza canalului si a diminua exproprierile de terenuri, s-a stabilit ca executia canalului sa
se faca sub forma de cuva, fapt care a redus latimea amprizei la mai putin de jumatate fata de cea
rezultatd din sectiunea trapezoidala. Totodata, solutia canalului in sectiune tip cuva a avut ca avantaj
micsorarea lungimii podurilor, intrucat in zonele de localitati exista intersectii cu drumuri comunale.
Canalul a fost proiectat tip cuva cu latimea de 30 m, in zona localitdtilor Pddureni, Marasesti,
Bizighesti si Faurei. In zona Marasesti, s-a inceput executia la cuva canalului, aceste lucrari fiind
partial executate. Cuva canalului pe zonele mentionate au aceeasi tehnologie de executie si anume:
cuva canalului consta In doua parti distincte - pereti si radier, fiecare tronson de cuva avand lungimea
de 15 m. Turnarea betonului a fost prevazuta sa fie fara intrerupere, evitandu-se crearea rosturilor.
In zonele 1n care canalul are sectiune trapezoidala, protectia taluzurilor interioare ale canalului se
realizeaza cu ajutorul unui pereu de beton armat monolit, in grosime de 20 cm, armat cu plasa sudata.
Fundul canalului a fost de asemenea prevazut a se proteja prin intermediul unui radier din beton
armat, avand grosimea de 20 cm.

Pe toata lungimea canalului, sub radierul din beton armat, a fost prevazut un strat drenant, cu rol de
evacuare a apei rezultata din infiltratii. Drenarea apei se realizeaza prin trei fire de dren ce debuseaza
in caminele de intersectie si golire. Firele de dren proiectate initial si pe anumite tronsoane deja
executate ,consta in trei conducte de drenaj realizate din tuburi din azbociment perforate la partea
superioara si imbinate cu mufe.

Descarcarea conductelor de drenaj se face in caminele special prevazute si amplasate la Valea
Campului si Modruzeni, urmand a fi proiectate si la Susita si Putna.
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In lungul canalului, la piciorul taluzelor exterioare, au fost prevazute canale colectoare pentru apele
din precipitatii si infiltratii, cu debusare in raurile mari sau in subtraversari.

Taluzurile exterioare ale canalului au fost prevazute a se proteja prin Inierbare.

Sectiunea canalului de forma trapezoidala, are la baza 20 m, taluzurile interioare avand panta 1:2,5,
iar taluzurile exterioare 1:2,5 — 1:3.

Etansarea rosturilor s-a realizat initial la rosturile penetrate, cu chit Tiocolic si la rosturile nepenetrate
cu chit Asrobit. Etangarea pe tronsoanele de canal executate s-a realizat atat manual, cat $i mecanizat
si semimecanizat. In cursul anului 1993 au fost executate lucrari de refacere a rosturilor pe tronsonul
de canal km 0+000 — km 5+710, fiindca in zona unde s-a folosit chit Tiocolic pentru etansarea
rosturilor, acesta a fisurat, procedandu-se la inlocuirea acestuia cu chit Asrobit.

Pentru interventii, in caz de avarie, pe canal au fost prevazute goliri de avarie si trepte de preaplin.
Golirile de avarie au fost concepute sa fie amplasate amonte sau aval de subtraversarile raurilor mari.
Coronamentul digurilor laterale a fost proiectat, avand latimea de 6 m, pe acesta amanajandu-se
drumuri de exploatare. Pe primii 5,710 km finalizati si receptionati, coronamentul digurilor, respectiv
drumurile de exploatare au fost realizate. Accesul pe coronamentul canalului se realizeaza prin
intermediul unor rampe carosabile cu latimea de 6 m.

Canalul a fost prevazut la nivelul coronamentului cu o grinda cu rol de parapet spargeval, din
elemente prefabricate ,avand 0,8-1,15 m indltime, tronsoane de 4,75 m si rosturi intre ele de 25 cm
lungime (corespunzatoare campurilor de turnare).

Raurile intersectate de Canalul magistral Siret - Baragan s-au Impartit in doua categorii, in functie de
debitele tranzitate: solutionarea intersectiilor cu aceste rauri s-a prevazut sa se realizeze prin sifonarea
Canalului magistral pe sub rau, in cazul raurilor mari, fie prin sifonarea paraielor pe sub canal
magistral in cazul paraielor din vai.

Solutia subtraversarii raurilor mari consta dintr-un ansamblu de 4 casete cu dimensiunile de 5 x 5 m.
Peste casete a fost proiectata turnarea unui strat din beton de panta. Fiecare tronson de casete are
inglobate garnituri de etansare din cauciuc. S-au prevazut batardouri amonte si aval pentru fiecare
compartiment de 2 casete pentru a se putea interveni in caz de avarie.

In vederea tronsondrii canalului, pentru reducerea cotei coronamentului digurilor s-a prevazut o
treapta de biefare la nodul hidrotehnic Putna, unde cota grinzii spargeval scade de la 76,20mdMB,
la 74,20mdMB.

In proiectul initial, cursurile raurilor al ciror traseu intersecteazi canalul sunt previzute a fi
regularizate pe lungimi de 3 - 5 km, cu albia minora betonata in zonele cu viteze mari si cu protejarea
cu anrocamente a zonei din dreptul sifoanelor.

Pentru subtraversarea raurilor mici pe sub canal, au fost proiectate casete cu radier din beton monolit
turnat pe loc si pereti prefabricati.

In teren, 1n unele zone au fost executate lucrarile de regularizari de rauri mici In amonte si aval de
intersectia cu Canalul magistral. Lucrarile consta in principal din realizarea unei sectiuni de curgere
pentru dirijarea apelor la intrarea in subtraversare.

In cele ce urmeazi, se vor detalia solutiile tehnice propuse la subtraversirile de réuri mici si mari,
canale secundare, respectiv regularizarile de rauri si vai.

CONTRACANAL SI RIGOLA CANAL MAGISTRAL

Pe partea dreapta a Canalului magistral Siret - Baragan a fost prevazut contracanalul cu rol de
colectare a apei ce se scurge, respectiv conducerea apei spre debusee. Canalul de garda
(contracanalul) este situat la cca. 4 m distanta de Canalul magistral Siret - Baragan.
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Contracanalul , prevazut cu sectiunea rectangulara, este pereat cu elemente prefabricate cu sectiunea
“U” si “L”. Tipul de sectiune s-a ales in functie de panta de scurgere si de debitul de dimensionare.
Panta taluzurilor este de 1:1,5.

Racordarile la ruperile de panta cu caderi de 30-80 cm s-a prevdzut cu timpane din beton simplu,
incastrate.

De asemenea, pe partea stangd a Canalului magistral Siret - Bardgan a fost prevazuta o rigola pentru
colectarea apelor ce se scurg pe taluzul exterior stang, respectiv pentru conducerea lor la cele mai
apropiate debusee existente (subtraversari sau albii regularizate de rauri).

Rigola de pe partea stanga a Canalului magistral s-a prevazut a fi executata cu sectiune triunghiulara
asimetrica, cu adancime de 0,50 m, céptusitd cu dale prefabricate de 10 cm grosime. Dalele s-au
propus a fi rostuite cu mortar de ciment. Pe traseu s-au prevazut ruperi de pantd pentru reducerea
adancimii sapaturii.

Atat contracanalul, cat si rigola sunt executate pe tronsonul de canal de la km 0+000 pana la km
5+710, finalizat si receptionat.

SISTEM DE DRENURI CANAL MAGISTRAL

Sistemul de drenaj al Canalului magistral Siret - Bardgan este alcatuit dintr-un strat drenant de 30 cm
grosime sub pereul din beton armat de sub radier, compus din 2 straturi: un strat de 10 cm grosime
realizat de sorturi de nisip de pand 7 mm grosime si un strat de 20 cm de pietris de sorturi 7-15 mm
grosime. Sistemul de drenaj este realizat din 3 drenuri longitudinale, amplasate unul in axa canalului
si alte doua drenuri amplasate la baza taluzurilor. Drenurile sunt alcatuite din tuburi de drenaj cu
diametrul de 300 mm prevazute cu gauri la partea superioara de 12 mm diametru. Tuburile de drenaj
sunt agezate pe un strat de beton poros in grosime de 10 cm, inglobate intr-un strat filtrant din pietris
de 15 - 40 cm naltime, dispus in santurile de drena;.

o Descdrcare drenuri zona Valea Campului:

In acest punct se descarca gravitational in canalul Valea Campului drenurile de pe tronsonul km
2+000 — km 3+665 (capatul amonte al nodului hidrotehnic Zabrauti). Drenurile de pe acest tronson
sunt dirijate in dreptul km 2+000 prin 3 conducte metalice intr-un camin de colectare amplasat pe
taluzul de pe partea stanga a canalului, caminul fiind dotat cu deversoare pentru masurarea debitului.
Din camin, apa este condusa printr-o conducta gravitationala Dn 500 mm in

lungime de 186 m, in canalul Valea Campului. Descércarea conductei Dn 500 mm se face 1n orificiul
din peretele de pe partea dreapta al disipatorului subtraversirii Valea Campului. La cadminul
deversorului a fost proiectatd montarea unui indicator de nivele telemetrice pentru inregistrarea si
transmiterea nivelurilor de apa colectate pe cele 3 tronsoane de dren.

Caminul pentru deversare este amplasat intr-un intrand executat in taluzul exterior de pe partea stanga
a canalului la km 2+000. Caminul este din beton armat si are dimensiunile interioare de 3,40 x 3,40
x 2,00 m, iar cele exterioare 4,00 x 4,00 x 2,65 m. Grosimea peretilor este de 30 cm, a radierului de
50 cm si a planseului 15 cm. In interior se afla 3 deversoare triunghiulare cu pereti subtiri din tabla
de 10 mm grosime, deversoarele fiind prevazute pentru masurarea debitului pe fiecare conducta de
drenaj in parte.

Peretii despartitori pentru fiecare canal de aductiune la deversor sunt din beton armat de 20 cm
grosime. In aceste canale de aductiune se monteaz tevile de racord a limnimetrelor.

Pentru a se realiza un regim lent de curgere a apei la intrarea In deversor au fost proiectate
compartimente cu pereti din tabla perforata de 10 mm grosime, gaurita pe toata suprafata. Gaurile au
dimensiunile cca. 10-15 mm. In planseu exista capace de acces, avand dimensiunile 1,00 x 1,00 m.
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Conductele de racord ale drenurilor sunt din teava metalica trasa, avand diametrul Dn 300 mm, fiind
racordate la tuburile de azbociment Dn 300 mm, prin coturi metalice Dn 300 mm. Racordarea se face
simplu, fara dispozitive speciale de imbinare. La imbinari a fost turnat beton simplu pentru evitarea
deplasarilor.

Conductele metalice au treceri prin peretii cdminului in fiecare canal deversor, fiind incastrate cu
diafragme din tabld de 10 mm grosime. La capatul conductelor, dupa trecerile prin pereti au fost
montate 3 vane plane Dn 300 mm, actionate manual cu ajutorul unei roti de manevra la care se ajunge
prin accesarea capacelor din planseul caminului.

In zona caminului pentru deversoare existi un zid de sprijin din beton armat, racordat la taluzul
canalului. In spatele zidului de sprijin se afld un filtru de nisip si pietris cu barbacane de evacuare a
apelor. Platforma caminului a fost amenajata prin racordarea la rigola generala a canalului magistral.
Dupa ce trece prin deversoarele triunghiulare, apa este condusd printr-o conductd cu curgere
gravitationalda, Dn 500 mm, Ingropata, ce debuseaza in canalul Valea Campului, aval de subtraversare.
Conducta are lungimea de 186 m si este executatd din tuburi de beton precomprimat Premo, Dn 500
mm, avand lungimea de 5 m. Pe traseul conductei exista cdmine de vizitare din tuburi de beton
simplu, diametru 1000 mm cu capace din beton armat. Inainte de descarcarea apei in canalul Valea
Campului s-a montat un clapet metalic de retinere, prevazut contra refuldrii la nivele si debite mari in
canalul Valea Campului. Clapetul a fost montat intr-un cdmin de beton armat cu capac metalic cu
dimensiuni 2,0 x 2,0 m.

Legatura conductei din beton la cdminul deversoarelor se face printr-un tronson de teava metalica cu
lungimea aproximativi de 520 m. Imbinarea se face prin intermediul unor mansoane metalice
speciale, iar clapetul a fost racordat la cdminul pentru clapet. Legéatura de la caminul clapetului la
subtraversare se face prin teava metalica Dn 500 mm.

e Descarcare drenuri zona canal Modruzeni

In aceasta zona se descarcd gravitational drenurile de pe tronsonul km 3+862 (capit aval nod
hidrotehnic Zabrauti) si km 5+710 — acesta reprezentand “firul 1” respectiv descarcarea drenurilor pe
malul stang al canalului Modruzeni. De asemenea, in canalul Modruzeni s-a prevazut sa fie descarcate
drenurile de pe tronsonul cuprins intre km 5+710 — km 7+920 (neexecutat in teren) — acesta
reprezentand “firul 2” respectiv descéarcarea drenurilor pe malul drept al canalului Modruzeni.
Drenurile descarca in canalul Modruzeni, avand fiecare tronson panta de 0,35/1000 m spre canalul
Modruzeni.

Pentru ambele fire lucrarea se compune din punct de vedere al executarii lor din zonele de racord —
alcatuite din coturi de teava metalica formate din cate 7 segmente (5 segmente in camp si 2 segmente
de capat). Racordurile metalice au fost prevazute sa se confectioneze din teava metalica cu diametrul
324 x 8 mm. Urmeaza o zona de legdtura Intre zona racord si caminul de colectare a drenurilor.
Aceastd zona de legdtura a fost realizata cu teava metalicd avand acelasi diametru .

Caminele de colectare a drenurilor s-au executat din beton armat cu plasa sudata.

Iesirea din conductele de colectare a drenurilor se face prin intermediul unor conducte cu diametru
de aproximativ 520 mm, avand panta de 0,5/1000 m. Zona de debusare are la bazd un masiv de
ancoraj, prevazut cu un timpan din beton armat. Caminele pentru colectarea drenurilor au
dimensiunile exterioare 4,40 x 3,40 x 4,00 m, iar cele interioare 3,80 x 2,80 x 3,55 m. Grosimea
peretilor si a radierului este de 30 cm, iar a planseului este de 15 cm. Planseul este realizat din placi
prefabricate, accesul in camin realizdndu-se prin intermediul unui capac.

In interiorul cminelor s-au amenajat 3 deversoare triunghiulare cu pereti din tabla de 10 mm, pentru
masurarea independenta a debitului de pe fiecare conducta de drenaj.
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Peretii despartitori dintre canalele de aductiune la deversor sunt din beton armat cu plasa sudata ,

avand grosimea de 20 cm.

Pentru a se realiza un regim lent al apei la intrarea in deversor exista pereti de linistire a apei, realizati

din tabla perforata. Grosimea tablei este de 10 mm, iar diametrul gaurilor este de 20 mm.

GOLIRI DE AVARIE CANAL MAGISTRAL

Golirile de avarie sunt constructii hidrotehnice, care in cazul unei avarii survenita la un tronson de

canal, permit golirea tronsonului respectiv al canalului. In caz de avarie, tronsonul se inchide la

capete, iar apa din tronson este golita intr-un emisar apropiat printr-un nod hidrotehnic echipat cu
stavile plane, actionate electromecanic. Stavilele plane sunt dublate cu batardouri plane. In proiectul
initial au fost proiectate 3 goliri de avarie pe tronsonul km 0+000 — km 23+372 analizat si anume:

golirea de avarie Modruzeni, golirea de avarie Susita si golirea de avarie Valea Soimului.

o Golirea de avarie Modruzeni (km 5+640)

Golirea de avarie Modruzeni este situata pe malul stang al Canalului magistral, axa golirii fiind la
o distanta de 70 m fata de axa longitudinala a subtraversarii Modruzeni.

Golirea de avarie Modruzeni a fost prevazuta cu rolul de a goli tronsonul de la km 0+000 - km
5+710 in caz de avarie sau de golire a acestui tronson in perioadele de extrasezon irigatii.
Golirea de avarie Modruzeni consta dintr-o priza prevazutd cu gratar, ciminul echipamentului
mecanic (echipat cu vanele de manevra), conducta metalica pentru admisia apei pana la caminul
echipamentului mecanic (Dn 1400 mm), continudndu-se cu conducta metalica cu Dn 800 mm.
Lungimea totala a golirii de avarie (considerata din axa Canalului magistral pana la debusarea in
canalul Modruzeni) este de 271 m. Pe o lungime de aproximativ 88 m, conductele sunt pozate pe
un strat de balast de 10 cm grosime (intre priza si caminul echipamentului mecanic), respectiv de
la camin pana la primul racord, conductele metalice sunt inglobate in beton.

Echipamentul hidromecanic aferent golirii este compus din:

- gratar fix 2,5 x 1,4/8,0 mcA — 1 buc;

- compensator lenticular fara flange Dn 1400 mm — 1 buc;

- robinet cu sertar cu tija neascendenta Dn 800 mm, actionat manual prin intermediul unui reductor
melc — roata melcata — 2 buc;

- compensator de montaj Dn 800 mm — 1 buc;

- compensator lenticular fard flanse Dn 800 mm — 1 buc;

- piese metalice de imbinare a tuburilor PREMO cu conducta metalica Dn 800 mm — 2 buc.
Intrarea in golirea de avarie se face printr-un gratar fix si se continua printr-un tronson de conducta
din teava metalica sudata elicoidal Dn 1400 mm in lungime de 34,35 m, pand in caminul de vane.
In scopul preluirii tasarilor s-au prevazut la intrarea si iesirea din caminul de vane un compensator
lenticular Dn 1400 mm, respectiv un compensator lenticular fard flanse Dn 800 mm. Montarea
robinetilor in camin, s-a realizat prin intermediul unui compensator de montaj Dn 800 mm,
robinetul din aval fiind de serviciu, celalalt de siguranta.

Din caminul de vane se continua cu un tronson de conducta Dn 800 mm, in lungime de 8,5 m,
urmat de un cot la 45 ° ce se continua cu o conducta metalica de 1,8 m lungime de care s-a sudat
piesa de racord intrare tub Premo.

Tronsonul de debusare este metalic cu diametrul Dn 800 mm, avand o lungime de 5 m, de el fiind
sudata piesa de racord iesire tub Premo.

36



Piesele inglobate n beton sunt reprezentate de tronsonul de conducta Dn 1400 mm, piesele de
trecere din caminul de vane Dn 1400 mm, respectiv Dn 800 mm, reductia asimetrica @ 1400/
800mm, cotul de 45 °, precum si conductele Dn 800 mm.

e Golirea de avarie Susita (km 14+400)

Golirea de avarie Susita este executata pe teren, aceasta fiind amplasata amonte de sifonul Susita.
Golirea de avarie are 420 m lungime si debuseaza in albia minora a raului regularizat Susita.
Golirea de avarie consta Intr-o priza prevazuta cu gratar (mal stang canal) casa vanelor, conducte
metalice de legdtura priza si casa vanelor, respectiv intre casa vanelor si gura de vizitare.
Conductele, 2 fire, sunt metalice si au diametrul 1400 mm. Dupa prima gura de vizitare, conducta
de golire de avarie se continud cu tuburi din beton precomprimat, 2 fire, fiecare avand diametrul
1500 mm. Pe distanta de aproximativ 12 m (tronsonul dintre ultima gura de vizitare si debusare)
s-au utilizat 2 fire de conducte metalice cu diametrul 1400 mm. Pe intreaga golire de avarie exista
8 guri de scurgere, la distantd de aproximativ 112 m intre ele, exceptie facand gurile de vizitare
nr. 7 si 8, fiind dispuse la distanta de 120 m. In dreptul gurilor de vizitare, conductele din beton
precomprimat se intrerup cu tronsoane de conducte metalice cu diametrul 1400 mm, pe o lungime
de aproximativ 1,70 m fiecare. Gurile de vizitare, avand prevazute cate un capac, sunt realizate
din conducte metalice avand diametru 700 mm, fiind dispuse pe fiecare fir de conducta. Fiecare
gura de vizitare este Inglobata in blocuri de beton marca B200, avand dimensiunile 3,40 x 2,00 x
1,00 m. Conductele metalice au fost sprijinite pe capre metalice din profil U 6,5 situate la distanta
de 5 m una de cealalta, aceste capre metalice fiind montate pe suporturi de tabla cu dimensiunile
700 x 160 x 5 mm. Deasupra si sub banda PVC, pentru realizarea rostului a fost montat PFL poros
de 25 cm grosime, fasii de 6 cm latime , astfel incat sa acopere toata suprafata rostului.

Piesele inglobate in beton pentru stavila si batardou sunt formate din profile laminate imbinate
prin sudura: placi pentru fixarea pragului de etansare a stavilei, placi pentru fixarea mecanismului
de actionare a vanei, tevi pentru evacuare aerului din conducta de golire, placi de fixare pentru
fixarea suportilor tijei de actionare a vanei. Piesele inglobate in beton pentru by-pass sunt:
conducta intrare-iesire cu lungimea de 0,90 m, placi pentru fixarea tijei de actionare a robinetului
de by-pass.

Casa vanelor are o structura tubulara cu pereti si radier general din beton armat. Conform
documentatiilor puse la dispozitie, grosimea radierului, respectiv a peretilor a fost aleasa astfel
incat sa asigure si stabilitatea la plutire. S-a folosit beton BC 15 (B200 - C12/15) si BC 22,5 (B300
- C18/22,5) si otel PC 52, acoperirea fiind de 5 cm.

Echipamentul hidromecanic consta in:

- 2 gratare rare HxH/Ha: 3,0 x 3,0/8 - prevazute pentru a impiedica patrunderea in galerii a
corpurilor solide, sunt elemente fixe, sprijinindu-se la partea inferioara pe pragul de jos al palniei
de intrare, iar la partea superioara se fixeaza de aceasta cu pene;

- 1 batardou HxH/Ha: 1,4 x 2,1/8 - se utilizeaza la revizia vanei plane si este prevazut cu garnituri
de etansare montate in partea amonte a panoului de batardou;

- 2 ghidaje batardou HxH/Ha: 1,4 x 2,1/8 - sunt piese inglobate ale batardoului, cu rol de ghidare,
montandu-se pana la coronament;

- 2 vane plane rulante BxH/Ha: 1,4 x 2,1/8 — s-au prevazut a fi montate 1n aval de batardou, si au
rol de a obtura suprafata libera a galeriei, fiind actionate fiecare cu mecanism electromecanic cu
reductoare de 3,2 tf; garniturile de etansare au fost prevazute a fi amplasate pe partea aval a
panoului de vana; piesele inglobate pentru vana plana au rol de a ghida vana pe lungimea cursei
si rol de etansare in pozitia “Inchis” cu garniturile de cauciuc ale vanei.

37



e Golirea de avarie Valea Soimului (km 23+200)

Golirea de avarie Valea Soimului a fost proiectati asemenea golirii de avarie Susita. In proiectul
initial, a fost prevazuta sa se amplaseze amonte de subtraversare, masurand o lungime de 200 m.
Golirea de avarie Valea Soimului a fost proiectata astfel incat sa fie amplasata pe malul stang al
Canalului magistral Siret - Baragan, la o distanta de 70,0 m si sd permitd evacuarea unui debit de
20 mc/s. La data deplasarii in teren s-a constatat cd nu s-a executat golirea de avarie Valea
Soimului.

Golirea de avarie Valea Soimului a fost conceputa avand urmatoarea componenta:

- doua fire conducte metalice inglobate in beton sub digul Canalului magistral;

- zona de acces, cu o lungime de 33,85 m;

- canalul rapid, cu o lungime de 32,65 m si panta de 15%;

- disipatorul de energie cu o lungime de 10,50 m;

- rizberma cu o lungime de 30 m.

Zona de acces a golirii de avarie consta intr-o priza prevazuta cu gratar amplasata pe mal stang
canal. Casa vanelor a fost prevazuta ca fiind o structura tubulara cu pereti si radier general din
beton armat . Casa vanelor a fost conceputa sa fie echipata cu cate o vana plana in put umed si un
batardou aval pentru fiecare fir.

Dupa prima gura de vizitare, golirea de avarie se continua cu tuburi din beton precomprimat, tot
2 fire, fiecare cu diametrul 1500 mm. Pe distanta de aproximativ 12 m (tronsonul situat intre
ultima gura de vizitare si debusare) s-au prevazut 2 fire de conducte metalice cu diametrul 1400
mm. Pe intreaga golire de avarie s-au prevazut 8 guri de vizitare la distanta de aproximativ 112
m intre ele, exceptie facand gurile de vizitare nr. 7 si 8, fiind dispuse la distanta de 120 m.

In dreptul gurilor de vizitare, conductele din beton precomprimat se intrerup cu tronsoane de
conducte metalice cu diametrul 1400 mm, pe o lungime de aproximativ 1,70 m fiecare. Gurile de
vizitare s-au prevazut a fi realizate din conducte metalice de diametru 700 mm, fiind dispuse pe
fiecare fir de conducta, avand prevazute cate un capac. Fiecare gura de vizitare va fi inglobata in
blocuri de beton marca B200, avand dimensiunile 3,40 x 2,00 x 1,00 m.

Conductele metalice vor fi sprijinite pe capre metalice din profil U 6,5 situate la distanta de 5 m
una de cealaltd, aceste capre metalice fiind montate pe suporturi de tabla cu dimensiunile 700 x
160 x 5 mm.

Echipamentul hidromecanic a fost prevazut In urmétoarea componenta:

- 2 gratare rare HxH/Ha: 3,0 x 3,0/8 - prevazute pentru a impiedica patrunderea in galerii a
corpurilor solide, sunt elemente fixe, sprijinindu-se la partea inferioara pe pragul de jos al palniei
de intrare, iar la partea superioara se fixeaza de aceasta cu pene;

- 1 batardou HxH/Ha: 1,4 x 2,1/8 - se utilizeaza la revizia vanei plane si este prevazut cu garnituri
de etansare montate in partea amonte a panoului de batardou;

- 2 ghidaje batardou HxH/Ha: 1,4 x 2,1/8 - sunt piese inglobate in beton ale batardoului, cu rol
de ghidare, montandu-se pana la cota coronamentului ;

- 2 vane plane rulante BxH/Ha: 1,4 x 2,1/8 — s-au prevazut a fi montate in aval de batardou, cu rol
de a obtura suprafata libera a galeriei, fiind actionate fiecare cu mecanism electromecanic cu
reductoare de 3,2 tf; garniturile de etansare sunt prevazute a fi amplasate pe partea aval a panoului
de vana; piesele inglobate pentru vana au rol de a ghida vana pe lungimea cursei si de etansare in
pozitia “inchis” cu garniturile de cauciuc ale vanei.

Golirea de avarie a fost proiectata sa debuseze in albia paraului Valea Soimului.
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TREPTE DE PREAPLIN CANAL MAGISTRAL

Pe langa golirile de avarie mentionate anterior, au fost prevazute trepte de preaplin. Acestea au
fost amplasate amonte de golirile de avarie. Treptele de preaplin s-au prevazut a fi amplasate cu
un 1,0 m mai jos de cota coronamentului canalului pe lungimea de 60,0 m. Apa se scurge pe
taluzul exterior al canalului magistral. Zona de scurgere va fi betonata, pe exterior avand ziduri
de beton, pentru ca apa sa nu spele taluzul exterior al canalului. Preaplinul a fost prevazut sa
debuseze 1n canalul colector ape de infiltratie si pluviale si Tmpreuna sa debuseze in golirile de
avarie.

Pe traseul km 0+000 — km 23+372 s-au prevazut in proiectul initial trepte de preaplin la Zabrauti,
Susita si Putna.

DERIVATII CANAL MAGISTRAL

Terenurile de pe malul stang al Canalului magistral au fost concepute initial a se iriga gravitational
direct din Canalul magistral. In vederea irigarii acestora au fost concepute derivatii. In acest
moment, dat fiind faptul ca lucrarile la Canalul magistral au fost incepute in mai multe puncte si
neterminate, nici lucrarile la aceste derivatii nu au fost demarate. Toate derivatiile au fost
proiectate initial sa fie echipate cu vane de nivel aval constant. Fiecare derivatie trebuia echipata
cuuna sau cu doua vane, iar in amonte cu cate o stavila de garda, gratare si batardouri. Batardourile
au rol de a acoperi toata sectiunea de intrare in fata stavilei de garda, la fel si gratarele.

Vanele de nivel aval constant functioneaza pe principiul echilibrarii presiunii hidrostatice asupra
flotorului si presiunea hidrostatica din fata tablierului vanei. Stavilele de garda consta in stavile
plane cu actionare manuala sau electromecanica. Batardourile si gratarele au fost prevazute sa fie
manevrate cu ajutorul unor palane manuale diferentiale.

Derivatiile de pe malul drept au fost concepute initial pentru alimentarea statiilor de pompare
pentru irigarea pe versant . Proiectantul va analiza folosirea vanelor electrice in locul celor de
nivel deoarece acestea sunt mai sigure n exploatare.

SUBTRAVERSARI SI REGULARIZARI DE RAURI MICI:

Intersectia Canalului magistral cu raurile mici va fi realizatd prin subtraversarea (sifonarea)
raurilor mici pe sub canal. Pentru tranzitarea raurilor mici prin sifoane, se vor proiecta mdMB
lucrari de regularizare pe aceste cursuri de apa, amonte si aval de punctele de subtraversare. La
fiecare subtraversare de rauri mici se vor proiecta casete echipate cu batardouri.

o Subtraversarea Valea Campului (km 1+814)

Valea Campului a fost amenajata in teren pe o lungime de 490 m, amonte de intersectia cu Canalul
magistral Siret — Baragan, pana la podul de cale ferata si pe o lungime de 440 m 1n aval.
Regularizarea albiei a constat in realizarea unei sectiuni trapezoidale, protejata cu pereu din dale
prefabricate. Taluzurile au fost imbracate cu pamant vegetal deasupra cotei pereului si insdmantate
dupd montarea dalelor prefabricate. Rosturile longitudinale au fost etansate cu mortar de ciment.
Subtraversarea Valea Campului pe sub Canalul magistral Siret - Baragan este formata din doua
casete cu sectiunea de 2,50 x 3,50 m. In zona de racord aval de 20,0 m, debuseaza rigole pentru
colectarea infiltratiilor din canal. In rigolele din amonte debuseaza contracanalul.

Caseta a fost realizatd In solutia cu radier monolit, pahare monolit, pereti prefabricati verticali,
predala pentru inlocuirea cofrajului pentru placa superioara monolita. Predala de la partea
superioara constituie doar cofrajul, armatura, fiind montata peste aceasta.
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Racordarea aval dreapta a subtraversdrii Valea Campului cu Canalul magistral, se realizeaza
printr-un clapet Dn 500 mm, montat intr-un cdmin din beton armat 2,0 x 2,0 m

Rolul clapetului este de a nu se inunda incinta indiguitd in cazul viiturilor pe emisar,
totodata permitand scurgerea apei din incinta In emisar.
Clapetul de retinere Dn 500 mm, prezinta pozitie normala inchis, deschizdndu-se sub presiunea
apei provenite din incinta, ldsand libera scurgerea ei spre emisar, iar in momentul in care nivelul
in emisar creste, acest clapet se inchide, nepermitadnd patrunderea apei dinspre emisar spre incinta.
Clapetul de retinere este format din corp incastrat, capac, parghie si ax. Corpul incastrat constituie
corpul propriu zis al clapetului care se compune dintr-un tronson de teava de otel, fiind taiat
inclinat la extremitatea care iese din beton pe care este sudat un disc care este fixat in constructia
de beton. La partea superioard, corpul are sudate doua urechi. Capacul are rol de inchidere, fiind
alcatuit dintr-o placa circulara din otel, pe care sunt sudate doua urechi, un maner si suruburi
pentru fixarea garniturii de cauciuc necesara etansarii.
Parghia face legatura intre corpul incastrat si capac, care printr-o extremitate este articulat de
urechile capacului. Parghia se compune din doua brate de otel identice, solidarizate intre ele cu
bucse din bronz cu care se reazema pe axele articulatiilor. Pe fiecare brat sunt sudate cate doua
placute ce limiteaza oscilatia capacului fata de parghie.
Clapetul este completat cu un lant fixat cu un capat de capac si cu celélalt de un punct fix de pe
constructia de beton, el servind la deschiderea fortata a clapetului, prin interventia personalului de
exploatare.
Clapetul functioneaza automat la un anumit nivel de apa in perimetrul indiguit, iar capacul
acestuia sub actiunea fortei hidrostatice se deschide si lasa libera scurgerea apei in emisar. Daca
la nivelul de apa maxim admis, capacul nu se deschide, se trage de catre personalul de exploatare
de lantul capacului. Cand in incinta nu este apa sau apa are nivel foarte mic, capacul sub greutatea
sa se Inchide automat. La ape mari in emisar — amenintdnd inundarea incintei, capacul sub
presiunea apei din rau, ramane inchis, asigurand o buna etansare. Daca capacul a fost deschis prin
interventia personalului de exploatare, acesta trebuie neapdrat inchis tot prin interventia lor,
eliberand lantul de la punctul fix.

o Subtraversare Canal Modruzeni (km 5+710) + canalul de evacuare Modruzeni

Descrierea tehnologiei de executie s-a realizat pornind de la documentatia initiald pusd la
dispozitie de autoritatea contractanta, in teren nefiind executata subtraversarea de la intersectia cu
canalul magistral Siret - Baragan. In prezent, canalul de evacuare Modruzeni se afla executat in
totalitate.

Valea Modruzeni colecteaza apele de pe versantul drept al dealurilor cuprinse intre raul Zabrauti
si Valea Marasesti.

Canalul de evacuare de la Modruzeni subtraverseaza canalul magistral la km 5+710 (tronson
cuprins intre drumul DN2 si podul de cale ferata CF500, incluzand si subtraversarea Modruzeni
deja realizata).

In canalul de evacuare Modruzeni debuseaza atat descircarile de drenuri aferente tronsonului de
canal magistral cuprins intre priza Calimanesti si km 5+710, cét si golirea de avarie Modruzeni.
La km 5+710 al Canalului magistral Siret - Baragan, existd un dop de capat care se continud cu
un tronson de canal neatacat pe o lungime de cca. 200 m. Acest dop de capat s-a executat in
scopul prevenirii eventualelor avarii din cauza patrunderii apei in tronsonul de canal nefinalizat.
In zona dopului de capat, ca misurd de siguranti se afli golirea de avarie Modruzeni care
debuseaza in canalul Modruzeni.
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Etansarea pe taluzul dopului de pamant s-a realizat prin intermediul unei masti din beton
armat de 15 cm grosime, cu rosturi permanente si de lucru, etansate cu Asrobit. in zona de
imbinare a betonului pus in opera la realizarea dopului de capat cu betonul canalului, s-a realizat
un strat de emulsie de bitum. Pereul in zona dopului de capat s-a executat cu parapet spargeval la
aceeasi cota cu parapetul spargeval al Canalului magistral. Dopul de capat prevazut la km 5+710
este o lucrare provizorie, urmand a fi desfiintat in momentul in care se vor continua lucrdrile de
executie la Canalul magistral Siret - Baragan.

Canalul Modruzeni a fost conceput initial pentru preluarea apelor scurse de pe drumurile
tehnologice de pe coronament (km 0+000 — km 5+710) si a celor scurse pe tronsonul de canal
magistral de la km 5+710 — km 7+920.

Canalul de evacuare Modruzeni a fost realizat in doua etape, a IlI-a etapa fiind finalizata in anul
2002. in prima etapa a fost realizat canalul de evacuare pani in dreptul podului CF500, respectiv
in etapa a II-a s-au executat urmatoarele lucrari: au fost continuate lucrarile la canalul de evacuare,
subtraversarea conductei de gaze Dn 500 mm de céatre canal, supratraversarea unor antene de
irigatii a canalului de evacuare, intersectiile canalului cu drumurile de exploatare, intersectia
canalului de evacuare cu canalul de desecare CE-3, intersectia canalului de evacuare cu podul
rutier DJ 204E.

Canalul de evacuare Modruzeni deverseaza in raul Siret, amonte de statia de pompare SPA
Marasesti.

Racordarea la cuva de evacuare a subtraversarii se asigura printr-o cuva din beton armat turnat pe
loc. Cuva de racordare are lungimea de 7,5 m, prezinta in amonte sectiune dreptunghiulara, iar in
aval sectiune trapezoidala, identica cu cea a canalului de evacuare Modruzeni.

In aval, canalul de evacuare Modruzeni se racordeazi la chesonul podetului de cale ferata tot
printr-o cuva din beton armat turnat pe loc, care face trecerea de la sectiunea trapezoidald a
canalului (in amonte) la sectiunea dreptunghiulara (in aval) a podetului.

Tronsonul I al canalului de evacuare are sectiune trapezoidald, cu baza mica 2,0 m si taluzuri cu
inclinarea 1:1,5, adancimea fiind in medie de 2,0 m. Pentru protejarea fundului si taluzurilor
canalului s-a aplicat un pereu din dale prefabricate din beton armat. Pentru a impiedica baltirea
apelor provenite din precipitatii, la baza rambleului de cale feratd, au fost prevazute doua rigole
cu descarcarea in cuva de racordare canal podet. Rigolele sunt captusite cu acelasi tip de dale ca
si canalul de evacuare. Tronsonul II al canalului de evacuare Modruzeni a fost executat, pana in
zona in care apele deverseaza in raul Siret.

Panta canalului de evacuare este de 0,013% pe primii 104 m si 0% pe urmatorii 10,60 m (in zona
intersectiei cu conducta de gaze Dn 500 mm), canalul continuand cu o panta de 0,0015% pe
urmatorii 2705,46 m (pana la debusarea 1n raul Siret al tronsonului I de canal). Tronsonul II are o
panta unica de 0,0012% pana in punctul de intersectie cu contracanalul dig drept al acumularii
Cosmesti. Canalul de evacuare Modruzeni are o sectiune trapezoidald cu baza de 2,0 m. Pe toata
lungimea canalului de evacuare, taluzurile interioare au panta 1:1,5, iar taluzurile exterioare au
panta de 1:2,5 pe primul tronson, respectiv panta de 1:3 pe al doilea tronson.

Ampriza canalului de evacuare Modruzeni este de 35690 mp pentru tronsonul I si 59077 mp pentru
tronson II.

Albia canalului de evacuare, precum si taluzurile pand la nivelul corespunzitor debitului cu
asigurarea de 5%, respectiv pana la un nivel al apei in canal de 1,5 m, au fost armate cu plasa
sudata si betonate. Grosimea stratului de beton este de 12 cm. Lungimea taluzurilor betonate, in
profil transversal este de 2,7 m pentru fiecare dintre maluri, pe ambele tronsoane. Taluzurile
exterioare ale canalului sunt protejate printr-un strat de vegetatie.
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In zonele cu profil mixt sau total in rambleu, coronamentul canalului are litimea de 2,0 m pe
fiecare din maluri.

Pe zona tronsonului II, canalul de evacuare Modruzeni a fost executat in semirambleu, captuseala
din beton a canalului fiind realizatd in grosime de 12 cm cu beton hidrotehnic, pe un strat de balast
de 10 cm grosime.

Tronsonul II al canalului de evacuare se intersecteaza cu un canal de desecare, optdndu-se pentru
subtraversarea canalului de desecare cu ajutorul tuburilor Dn 800 mm, L = 10,0 m; asezate pe un
strat de balast de 25 cm grosime, fiind prevazute cu camine verticale amonte si aval. Caminele au
fost prevazute cu gratare metalice.

Pe tronsonul II al canalului de evacuare se afla o cadere din beton, avand dimensiunile b =2 m,
h=0,5m, m=1:1,5. prevazuta cu pereu din beton pe un strat drenant din balast de 10 cm grosime.
De asemenea, canalul de evacuare Modruzeni se intersecteaza cu un drum de exploatare si cu un
drum judetean, DJ 204E.

La intersectia cu drumul de exploatare, s-a ales solutia podet tubular cu 2 fire cu tuburi Premo Dn
1500 mm, fiecare avand lungimea de 5,0 m; acoperirea deasupra tuburilor pana la cota
imbracamintii este de 1,0 m;

La intersectia cu drumul DJ 204E, s-a executat un pod dalat in vederea supra traversarii drumului
peste canalul de evacuare.

In zona de intersectie a canalului de evacuare cu canalul de desecare CE-3, canalul de desecare a
fost sectionat, astfel incat tronsonul situat In amonte de canalul de evacuare debuseaza in acesta
printr-o sectiune trapezoidald, in timp ce tronsonul in aval rdimane neschimbat.

Intersectia canalului de evacuare cu conducta de gaze Dn 500 mm a fost rezolvata astfel:
-canalul de evacuare a subtraversat conducta de gaze printr-o casetd de beton armat cu lungimea
de 5,0 m, sectiunea interioara 2,0 x 2,0 m. Atat in amonte, cat si in aval de zona casetata, a fost
amplasat cate un camin de acces si vizitare. Caminele sunt realizare din beton armat, avand
dimensiunile 2,8 x 8,4 x 5,7 m. Caminele si casetele s-au amplasat pe un strat de beton de egalizare
cu grosimea de 10 cm.

Pe intreg traseul canalului de evacuare exista rosturi permanente la distanta de 25,0 m, prevazute
cu banda PVC 0,25. Etansarea rosturilor s-a realizat cu mastic bituminos.

Subtraversarea canalului Modruzeni in punctul de intersectie cu Canalul magistral, a fost
conceputa a se realiza prin montarea a doua casete cu sectiunea 1,80 x 2,60 m, lungimea subterana
a canalului Modruzeni fiind de aproximativ 105 m cu doud zone de racord, de 15,50 m, respectiv
20,00 m.

In zona de racord aval, de 20,00 m, debuseaz rigole pentru colectarea infiltratiilor din canal, iar
in rigola din amonte debuseaza contracanalul.

Conform specificatiilor din documentatiile puse la dispozitie, caseta a fost proiectatd cu radier
turnat monolit, pahare monolite, pereti verticali prefabricati, predald pentru placa superioarda
monolita, armatura din placa superioara a fost proiectatd peste predald, aceasta, predala, avand
rol de cofraj.

o Subtraversare Canal Vinalcool (km 8+122) + regularizare Valea Vinalcool

Descrierea tehnologiei de executie s-a realizat pornind de la documentatia initiala pusa la
dispozitie de autoritatea contractanta, in teren nefiind executata subtraversarea de la intersectia cu
Canalul magistral Siret - Baragan.

Canalul Vinalcool are un regim de curgere torential, cu perioade in care albia este complet secata.
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In aceastd zona, lucrarile de executie la Canalul magistral Siret - Bardgan nu s-au efectuat, astfel
nu a fost atacatd nici subtraversarea Canalului Vinalcool. In prezent, lucrarile de subtraversare a
Canalului Vinalcool nu sunt executate, intrucat nici canalul nu este executat in zona de interes.
Solutia tehnica elaboratd a constat in dirijarea debitelor catre subtraversarea Modruzeni, apa fiind
deviata prin canalul de garda al Canalului magistral.

Conform documentatiilor puse la dispozitie de autoritate, Valea Vinalcool urma sa fie amenajata astfel:
- cu un canal rapid si zond de acces pana la camera de distributie;

- camera de distributie;

- deversor de descarcare in Canalul magistral a debitelor de viitura pe Valea Vinalcool — deversor
dispus in capatul camerei de distributie;

- canalul lateral Vinalcool pentru tranzitarea debitelor curente din camera de distributie spre
subtraversarea Modruzeni.

Solutia constructiva prevedea dirijarea debitelor curente catre subtraversarea Modruzeni, prin
canalul de gardd al Canalului magistral. Canalul de garda prelua un debit de 12,6 mc/s, iar o
diferentd de debit de 56,8 mc/s se admitea s intre In canalul magistral prin deversare. Pentru
repartitia debitelor intre canalul de garda si deversor s-a prevazut camera de distributie, astfel incat
printr-un orificiu lateral cu h = 1,25 m si b = 3,00 m sa tranziteze continuu cétre subtraversarea
Modruzeni, apele afluente de pe Valea Vinalcool.

Totul a fost conceput, astfel incat, in momentul in care debitul afluent atinge cota crestei
deversorului, incepe simultan odata cu cresterea viiturii si descarcarea apei in Canalul magistral.
Catre canalul Vinalcool era prevazut un deversor cu o indltime catre camera de distributie de 1,50
m. Deversorul a fost prevazut cu o latime de 18,50 m spre canalul magistral, iar camera de
distributie a fost proiectatd ca un bazin deschis, cu forma pentagonala. Creasta deversorului se
racorda cu canalul Vinalcool.

Peretii laterali erau prevazuti tip zid de sprijin lateral cu indltime constanta, respectiv spre zona de
debusare 1néltimea era una variabild. Unul dintre pereti era prevadzut cu un orificiu de legatura
catre caseta Inchisd a canalului lateral spre subtraversarea Modruzeni. Pentru preluarea
impingerilor de pamant, peretii au fost prevazuti cu grosimi variabile: 40 cm la partea superioara,
respectiv 70 cm la partea inferioara.

Radierul a fost prevazut cu o grosime de 50 cm, turnat pe un strat de egalizare de 10 cm grosime,
respectivii pereti au fost proiectati, avand grosime variabila, intre 40 cm, la partea superioara si
70 cm la partea inferioara. La partea superioard a peretilor a fost prevazutd o balustradd metalica.
Caseta de legaturd catre subtraversarea Modruzeni a fost conceputd ca o caseta inchisd pe o
lungime de cca. 6,50 m, continuata cu o camera deschisa fara planseu la partea superioara si cu
peretii descrescand spre aval pe o lungime de 5,0 m, avand o grosime de 40 cm.

Canalul lateral Vinalcool, cu rol de a conduce debitele curente ale Viii Vinalcool, trebuia sa fie
de aproximativ 2335 m lungime. Pe aceasta lungime s-a prevazut a fi executate 2 sectiuni: tronson
I - albie trapezoidala cu latimea de fund 2,0 m, taluzuri 1:1,5, h = 1,75 m, pereatd cu pereu din
beton simplu de 8 cm grosime, pe strat filtrant din balast de 10 cm grosime. Taluzul dinspre
Canalul magistral era prevazut sa fie pereat pand la h = 1,75 m, iar pe celalalt taluz panda lah = 1,5
m. In zona de racord amonte, la iesirea din camera de distributie, sectiunea canalului lateral era
prevazuta sa fie trapezoidald cu b = 4,0 m si taluz 1:2 pe o lungime de 5,0 m, iar pe urmatori 5,0
m se facea trecerea la sectiunea curentd, avand latimea la fund, b=2,0 m.

Pe lungimea de 20 m in capatul amonte si 20 m in capatul aval s-a prevazut pereu din beton armat
turnat pe loc de 10 cm grosime, armat constructiv pe ambele directii.
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Amonte de camera de distributie, Valea Vinalcool trebuie sa fie amenajata sub forma unui canal
rapid, in sectiune trapezoidalad cu latimea la baza de 4,0 m si panta de 0,013 si a unui canal de
racord — acces, cu 0 panta aproape zero. Se impunea amenajarea vdii pe 500 m pentru a impiedica
inundarea zonelor adiacente.

In zona de racord aval, canalul rapid va fi previzut cu o litime variabila (de la 4,0 m la 18,0 m).
La intrarea In camera de distributie si zona de racord amonte, latimea variaza de la 4,0 m la 7,0
m. Sectiunea trapezoidald va fi prevazuta cu pereu din beton monolit cu grosimea de 20 cm pe
fund si de 15 cm grosime pe taluz, cu un strat drenant de 10 cm din balast. De asemenea, se
prevedea un dren in axa albiei cu descarcare gravitationala, controlat prin 3 camine de vizitare. Pe
ultimii 25,0 m ai canalului rapid, se impunea grosimea pe fund de 35 cm, pe strat de balast de 20
cm. Rosturile de turnare de la taluzuri, au fost proiectate la indltimea de 70 cm deasupra fundului
canalului . Canalul rapid era prevazut a fi construit in sapatura (debleu).

Racordul dintre canalul Vinalcool cu Canalul magistral Siret - Baragan are rolul de a asigura
racordarea canalului magistral cu peretele aproape vertical al cuvei podurilor.

Racordul consta in doua prefabricate tip “L” dispuse fata in fatd. Aripa acestui L urmareste taluzul
canalului si are o suprafata riglata spre apa. Radierul a fost prevazut cu o grosime de 1,0 m, cu
pinten de 1,0 m adancime spre cuva podurilor.

Pe toate laturile de contact intre racord si culee pe de o parte si de alta cu pereul canalului s-a
prevazut o banda de etansare din PVC tip 032.

Rosturile dintre cuve s-au prevazut a fi realizate cu PFL poros, iar in zona dinspre apa s-a prevazut
aluchit identic cu cel prevazut pentru canal in sectiunea curenta.

Cota superioara a racordului s-a prevazut identica cu cea de pe bordura podului rutier cu care se
invecineaza.

e Subtraversare Valea Panciu (km 9+500) + regularizare Valea Panciu

Descrierea tehnologiei de executie s-a realizat pornind de la documentatia initiald pusd la
dispozitie de autoritatea contractanta, in teren nefiind executata subtraversarea de la intersectia cu
Canalul magistral Siret - Baragan.

In aceasta zona, Canalul magistral Siret - Bardgan nu este executat. In mod normal, Canalul Siret
- Biaragan trebuia sa intersecteze paraul Panciu. In acest sens, in documentatia initiald pusa la
dispozitie de beneficiar, se propunea ca Valea Panciu sa fie amenajata prin regularizarea paraului
Panciu si subtraversarea acestuia pe sub Canalul magistral.

Canalul Panciu incepe de la punctul de deviere a caii ferate Panciu — Marasesti, pe o lungime de
760 m, urmand directionarea lui spre subtraversarea Marasesti pe o lungime de 252 m.

Canalul Panciu a fost prevazut sub forma a doud sectoare, primul, fiind alcituit din doua
tronsoane. Primul tronson regularizat era prevazut cu sectiune trapezoidala cub= 1,0 m, h= 1,0
m, m = 1,5 m, pe lungimea de 760 m, nefiind un canal cu curgere lentd, panta prevazuta fiind de
3,5 %. Al doilea tronson se continud cu aceeasi sectiune, dar regimul de curgere devine rapid,
propunandu-se tot panta de 3,5 % pe o lungime de 219 m.

Pe primul tronson, canalul s-a prevazut a fi captusit cu dale din beton armat prefabricat, iar pe al
doilea tronson sa fie captusite numai taluzurile cu dale prefabricate, fundul canalului turnandu-se
monolit, pentru a se putea realiza treptele de micsorare a vitezei. Canalul Valea Panciu a fost
gandit sa debuseze intr-o camera de descarcare amonte si sa continue cu un podet in lungime de
14,0 m prin care se subtraverseaza DN2, debusand in camera de descarcare aval, prevazuta pentru
colectarea apelor aduse de rigole din lungul drumului DN 2. Din aceasta camera pleacad podetul
boltit de 10,0 m lungime pani la camera de debusare in subtraversarea Mardsesti. In aceastd
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camera s-a prevazut sd debuseze si rigola de colectare a rambleului canalului. Podetele exista pe
teren, fiind realizate din elemente prefabricate de 2,0 m lungime, pe lungimea de 24,0 m.

In sectorul II, canalul Panciu a fost prevazut si fie regularizat, avand sectiunea trapezoidald cu
b=1,0 m, h=1,0 m, m=1,5 m, cu o panta de 0,768%. Sectorul II al canalului s-a prevazut a fi
executat in sapatura si sa fie captusit cu dale din beton prefabricate.

e Subtraversarea Valea Marasesti (km 10+490) + regularizare Valea Mardsesti

Descrierea tehnologiei de executie s-a realizat pornind de la documentatia initiald pusd la
dispozitie de autoritatea contractantd, in teren nefiind executata subtraversarea de la intersectia cu
Canalul magistral Siret - Baragan.

Pentru colectarea apelor subterane, cat si a celor provenite din precipitatii s-a prevazut saparea
unor canale de drenaj cu base de colectare in care sd se monteze pompe de epuisment.
Subtraversarea Mdrasesti s-a prevazut sa fie formatd dintr-o caseta cu sectiunea 1,80 x 2,60 m, cu
lungimea subterana de 121 m, avand doud zone de racord de 9,0 m, respectiv 20,0 m.

In zona de racord aval de 20,0 m s-a prevazut si debuseze rigola pentru colectarea infiltratiilor
din canal, iar In zona de racord amonte, sa debuseze contracanalul.

Pentru casetd s-a ales solutia cu radier monolit, pahare monolite, pereti verticali prefabricati,
predala pentru inlocuirea cofrajului pentru placa superioara monolita.

e Subtraversare canal Ruptoarea (km 15+500)

Cu ocazia documentarii in teren, s-a verificat si constatat ca subtraversarea canalului Ruptoarea
pe sub Canalul magistral nu s-a executat. In documentatiile tehnice puse la dispozitie de
autoritatea contractanta nu s-au gasit informatii despre cum se realiza subtraversarea pe sub
Canalul magistral si nici informatii despre canalul Ruptoarea. Va fi proiectatd subtraversarea pe
sub Canalul magistral prin casete din beton armat a canalului Ruptoarea.

o Subtraversare Valea Scovarga (km 16+112) + regularizare Valea Scovarga

Cu ocazia documentarii in teren, s-a verificat si constatat cd nu s-a efectuat regularizarea Vaii
Scovarga si nici subtraversarea acesteia pe sub Canalul magistral. De asemenea, in documentatiile
tehnice puse la dispozitie de autoritatea contractanta nu s-au gasit informatii despre lucrarile de
regularizare, precum si de lucrarile de subtraversare a acelei vai pe sub Canalul magistral. Va fi
proiectatd subtraversarea pe sub Canalul magistral prin casete din beton armat a paraului
Scovarga.

e Subtraversare Valea Garla Morilor (km 17+100) + regularizare Valea Gérla Morilor

Cu ocazia documentarii in teren, s-a verificat si constatat ca nu s-a efectuat regularizarea Vaii
Garla Morilor si nici subtraversarea acesteia pe sub Canalul magistral. De asemenea, in
documentatiile tehnice puse la dispozitie de autoritatea contractanta nu s-au gasit informatii despre
lucrarile de regularizare, precum si cele privind lucrarile de subtraversare a acelei vai pe sub
Canalul magistral.

La documentarea in teren s-a observat un pardu denumit Garla Morilor, avand debit continuu,
acesta avand o zona de bifurcatie: un brat debuseaza in Canalul magistral (tronson de canal cu
terasamente partial executate), un brat 1si continua cursul normal pentru care a fost executat
canalul Garla Morilor. Bifurcatia canalului Garla Morilor a fost executatd intrucat Valea Garla
Morilor are un debit continuu, acesta revarsandu-se in zona adiacentd inundand-o, deoarece
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lucrarile de executie la Canalul magistral, respectiv la subtraversare au fost oprite. Va fi proiectata
subtraversarea prin casete din beton armat pe sub Canalul magistral a paraului Garla Morilor.

e Subtraversare Putna Seaca (km 18+000) + regularizare pdrdu Putna Seaca

Paraul Putna Seaca este unul din afluentii raului Putna. Acest pardu se activeaza in special in
perioadele de precipitatii bogate. Descrierea tehnologiei de executie s-a realizat pornind de la
documentatia initiala pusd la dispozitie de autoritatea contractantd, in teren nefiind executata
subtraversarea de la intersectia cu Canalul magistral Siret - Baragan.

In zona intersectiei Canalului magistral cu paraul Putna Seacd s-a optat pentru subtraversarea
paraului prin sifonare pe sub Canalul magistral Siret - Baragan. in amonte de subtraversare nu au
fost propuse lucrari de regularizare ale paraului, intrucat albia nu este conturatd, cu un debit
permanent.

Subtraversarea s-a prevazut sa fie realizatd sub forma unei casete cu sectiunea 2,5 x 2,6 m.
Lungimea subtraversarii s-a prevazut a fi 113 m, cu doua zone de racord de 22,0 m, respectiv 20,0 m.
In zona de racord aval, ar trebui si debuseze rigola pentru colectarea infiltratiilor din canal si din
apele colectate pe versant.

Rigola din amonte a fost conceputd deviatd pentru a debusa frontal in zona de racord cu
subtraversarea.

Caseta a fost prevazuta a se realiza cu radier monolit, pahare monolite, pereti verticali, predala la
partea superioard pentru inlocuirea cofrajului si placa superioara monolita. Predala la partea
superioara suplineste doar cofrajul, armatura din placa superioara punandu-se peste aceasta.
Amonte de subtraversare nu s-au prevazut amenajari ale albiei paraului Putna Seaca, intrucat
aportul de debit in subtraversare se face prin canalele laterale de garda de pe langéd canalul
magistral care se descarca direct In subtraversare.

Aval de constructia subtraversdrii, iesirea se face la cota situatd cu cca. 7,0 m sub linia terenului
natural.

Pozitia subtraversarii in imediata apropiere a traversarii DN2 creeaza conditii speciale de scurgere
la o viitura care depaseste asigurarea de 5%. Sub aceasta asigurare, debitul trece prin subtraversare
direct. La debite, avand asigurarea de cel putin 1%, se va constata ridicarea nivelului apei la
intrare i punerea sub presiune a subtraversarii .

Albia paraului Putna Seaca s-a prevazut sa fie amenajata astfel:

- tronsonul [: aproximativ 200 m, realizat cu sectiune tip cuva din prefabricate din beton armat cu
H = 3,0 m, baza de 2,0 m latime si taluz pana la cota terenului;

- tronsonul II: lungime de 180 m, sectiune tip cuva din prefabricate din beton armat cu h =2,5 m,
baza de 2,0 latime si taluz inierbat m = 2 pana la cota terenului;

- tronsonul I1I: lungime de 314 m, sectiune tip cuva din prefabricate din beton armat cu h=2,0 m,
baza de 2,0 m latime si taluz inierbat pana la cota terenului;

- tronsonul IV: lungime de 1250 m, sectiune trapezoidald cu b = 3,0 m, pereat cu dale prefabricate
din beton armat 2,0 x 2,45 x 0,15 m pana la nivelul apei, panta de 2 %;

- tronsonul V: cu o lungime de 1535 m, sectiune trapezoidala, b = 3,0 m, pereat cu dale
prefabricate din beton armat 2,0 x 2,45 x 0,15 m péna la nivelul apei, panta de 3,2 %;

- tronsonul VI: lungime de 4965 m, sectiune trapezoidala, b = 2,0 m, cu taluzuri inierbate cu
indltimea maxima de 1,5 m si pante cuprinse intre 2 si 3,2 %;

Trecerea de la sectiunea trapezoidala la sectiunea tip cuva a fost proiectata, avand o piesa de racord
din beton armat monolit de 6,0 m lungime.
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Cuva a fost prevazuta sa se realizeze, asezand cate o pereche de prefabricate fata in fata, intre ele
turnandu-se monolit un radier armat pe 2 m latime.

Armatura montata In betonul monolit s-a prevazut sa fie minima, fiind necesard montarea doar a
armaturii de repartitie, cea de rezistenta fiind cuprinsa integral in prefabricate.

Rostul dintre doua prefabricate alaturate va fi colmatat pentru a nu permite scurgerea pamantului
printre ele, latimea rosturilor, fiind de cca.l cm. In zonele de curbd, rosturile s-au prevazut mai
mari, de 5 cm, astfel au fost tratate diferentiat: din 10 m in 10 m sa se lase un rost total in cuva,
inclusiv in radier.

e Subtraversare Valea Morilor (km 21+375) + regularizare pdrdu Morilor

Cu ocazia documentarii in teren, s-a verificat si constatat ca nu s-a efectuat regularizarea Vaii
Morilor si nici subtraversarea acesteia pe sub Canalul magistral. De asemenea, in documentatiile
tehnice puse la dispozitie de autoritatea contractanta nu s-au gasit informatii despre lucrarile de
regularizare, precum si de lucrarile de subtraversare a acestei vai pe sub Canalul magistral. Va fi
proiectata subtraversarea prin casete din beton armat pe sub Canalul magistral a paraului Morilor.

e Subtraversare Valea Gastei (km 21+600) + regularizare pdrdu Valea Gastei

Paraul Valea Gastei, intersectat de Canalul magistral Siret - Baragan, face parte din categoria rauri
mici ce au fost prevazute a fi subtraversate pe sub canalul magistral printr-o constructie de
subtraversare.

Valea Gastei se prezinta in teren in zona intersectatd, sub forma unui canal partial in sapatura,
partial in umplutura, care serveste si pentru alimentarea cu apa a canalelor locale de irigatii.

In punctul intersectat cu Canalul magistral Siret - Barigan, se adund debitele maxime din intreg
bazinul hidrografic luat in considerare pentru Valea Gastei, apele fiind dirijate céatre podetul
existent pe drumul DN2, deci se apreciaza ca in punctul de subtraversare nu se concentreaza debite
suplimentare celor din regim natural.

Subtraversarea a fost propusa sa fie realizatd din doua casete cu sectiunea de 1,80 x 2,60 m,
subtraversarea avand lungimea subterana de 104,50 m, cu doud zone de racord de 57,0 m,
respectiv 20,0 m. Contracanalul va fi proiectat astfel incat sa debuseze in rigolele amonte.
Pentru casete s-a ales solutia cu radier monolit, pahare monolite, pereti verticali prefabricati,
predalda pentru inlocuirea cofrajului pentru placa superioara monolita. Predala de la partea
superioara va fi montata astfel Incat sa constituie doar cofrajul, armatura din placa superioara
punandu-se peste aceasta. Predala va fi sustinuta cu popi si grinzi metalice.

Intre podetul de cale ferata amplasat amonte de Canalul magistral si punctul de varsare in raul
Putna, Valea Géstei are pe traseul natural o lungime de aproximativ 8060 m.

Regularizarea paraului Valea Gastei s-a prevazut a fi realizata astfel:

- amonte de subtraversare, pe o lungime de 200 m, albie trapezoidala pereata

- aval de subtraversare, pe o lungime de 500 m, albie de sectiune dreptunghiulara alcatuita din
prefabricate tip cuva

- in continuare, pe o lungime de 1560 m albie trapezoidala pereata

- pe o lungime de 2500 m albie trapezoidala recalibrata fara protectie

- pe o lungime de 3300 m albie naturala.

Lungimea totala de albie regularizatd insumeaza 4760 m din care 2260 m sectiune protejata si
2500 m sectiune recalibratd prin sapaturi, fara protectie.

Sectiunea tip 1 a fost gandita sa functioneze in regim rapid, fiind prevazuta cu protectie din dale
de beton prefabricate de 2,0 x 2,45 x 0,15 m pe strat de balast de 10 cm grosime.
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Sectiunea tip 2 a fost propusa sa functioneze in regim lent (panta longitudinala de 1,3%o). Avand
in vedere adancimea mare propusa, s-a propus realizarea unei albii dreptunghiulare de curgere de
4,0 m latime, alcatuitd din cuve prefabricate de 2,5 m indltime, asezate pe un strat filtrant de 20
cm grosime si un strat de beton de egalizare de 10 cm grosime.

Sectiunea tip 3a a fost propusa sa functioneze tot in regim lent (panta longitudinala 1,3 %o)
constand in albie trapezoidala cu b = 4,0 m si taluze 1:2, protejata cu pereu din dale prefabricate
de 2,0 x 2,45 x 0,10.

Sectiunea tip 3b a fost propusa sa functioneze in regim rapid (panta longitudinala 6 %) constand
in albie trapezoidala cu b = 2,45 m si taluze 1:2, protejata cu pereu din dale prefabricate de 2,0 x
2,45x0,15.

Sectiunea tip 4 a fost propusa din albie trapezoidala recalibratd cu b = 3,0 m, taluze 1:2 si panta
longitudinala 3,3 %o.

e Subtraversare Valea Soimului km 23+372 + regularizare pardu Soimu

In acest moment, pe teren, nu sunt realizate lucririle de subtraversare ale paraului Soimu si nici
lucrarile de regularizare ale acestui parau, intrucat lucrarile existente la canalul magistral constau
doar in terasamente, terasamentele fiind realizate pand in dreptul podului CF de la km 23+705.
Tot in aceasta zond se afla canalul de evacuare Valea Soimului.

Zona de interes privind subtraversarea Vaii Soimului este cuprinsa intre calea ferata CF 500 km
234705 si drumul national DN 2. In momentul de fatd, existi executate in zond doar lucrari de
terasamente la Canalul magistral Siret - Baragan.

Conform documentatiei initiale amenajarea Vaii Soimului era prevazuta sa fie realizata astfel:
Lucrarile proiectate amonte de constructia subtraversarii constau in amenajarea unei albii de
scurgere pe directie normala pe traseul Canalului magistral intre podul de cale ferata si intrarea n
subtraversare. Regularizarea albiei paraului Valea Soimului a fost proiectatd pe o lungime de 186
m amonte de subtraversare si pe o lungime de 1800 m aval.

Amonte de podul CF se prevedea o recalibrare a albiei paraului Soimu pe cca. 80 m.

Lucrarile de regularizare ale paraului Soimu constau in:

- reprofilarea albiei vechi;

- realizarea albiei noi si consolidari de albie.

Zona de regularizare avuta in vedere a fost Impartita in cinci tronsoane:

- tronson I: lungime 94 m, sectiune trapezoidald cu b=5,80 m, m=1:2, i=2, pereat pe fund si
taluzuri cu dale prefabricate;

- tronson II: lungime 117 m, sectiune trapezoidald cu b=4,00 m, m=1:2, i=15, pereat pe fund si
taluzuri cu dale prefabricate — pana in punctul de incepere a subtraversarii pe sub Canalul magistral
Siret - Baragan;

- tronson III: lungime 356 m, sectiune tip cuva cu b=4,00 m, h=2,0 — 3,0, i=2, din punctul aval al
subtraversarii Canalului magistral;

- tronson IV: lungime 659 m, sectiune trapezoidala cu b =4,00 m, m = 1:2, i = 2, pereat pe fund
si taluzuri cu dale prefabricate;

- tronson V: lungime 500 m, sectiune trapezoidala cu b =4,00 m, m = 1:2, i = 4, pereat pe fund si
taluzuri cu dale prefabricate.

Lucrarile principale de protejare a albiei s-au prevazut sa se efectueze cu dale, cuve prefabricate
si prin Tnierbare. Dalele si cuvele prefabricate s-au prevazut sa fie montate pe un pat de balast de
10 cm grosime. in vederea racordarii pereului si schimbarii sectiunii albiei s-au previzut dale,
grinzi si timpane turnate monolit.
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La sectiunea tip cuva se propun 3 tipuri de prefabricate, astfel:

- tronson I: imediat aval de sifon, pe o lungime de 80 m si prefabricate H = 3,0 m, grosime radier
de 40 cm;

- tronson II: lungime de 66 m, prefabricate cu H = 2,5 m, grosime radier 30 cm;

- tronson III: lungime de 210 m, prefabricate cu H = 2,0 m, grosime radier 30 cm.

Prefabricatele au fost concepute cu inaltimi diferite, astfel incat sa se asigure mentinea constanta
indltimea taluzului deasupra lor (3,5 — 4,0 m).

Toate tipurile de prefabricate vor avea acelasi principiu de alcatuire — in forma de “L”.

Structura tip cuva s-a prevazut a fi realizata astfel: se asaza céte o pereche de prefabricate fata in
fata si intre ele un radier armat, turnat monolit de 2 m latime.

S-a prevazut rostuirea prefabricatelor pentru a nu se permite scurgerea printre ele, rosturile fiind
de 1 cm. Din 10 in 10 m se prevedea un rost in cuva (inclusiv in radier).

La manipularea si montajul prefabricatelor vor fi necesare doud macarale:

- una de 120 t, prevazuta a fi montata pe malul albiei pentru coborarea prefabricatelor in firul vaii;
- alta de 40 t, prevazuta pentru a prelua prefabricatele si de a le aseza 1n pozitie finala.

SUBTRAVERSARI CANAL MAGISTRAL LA INTERSECTIA CU RAURI MARI SI
REGULARIZAREA ACESTOR RAURI AMONTE/AVAL DE SUBTRAVERSARE
Canalul magistral Siret-Bardgan intersecteazd pe traseul km 0+000 — km 23+372 raurile mari
Zabrauti, Susita si Putna. Intersectia acestor rauri cu canalul magistral a fost prevazuta prin
sifonarea canalului magistral pe sub albiile raurilor. Solutia impusa consta in realizarea de casete
din beton armat, in amonte fiind echipate cu stavile si batardouri, iar in aval doar cu batardouri.
Solutia de proiectare initiald, astfel propusa, are rolul de a compartimenta canalul in tronsoane. in
caz de avarie a unui tronson, se inchid stavilele la cele 2 sifoane, astfel ca tronsonul avariat sa fie
izolat de restul canalului, se deschid stavilele de golire si se intervine asupra tronsonului avariat.

Subtraversarea consta intr-un ansamblu de 4 casete cu dimensiunile interioare de 5,0 x 5,0 m si
grosimea peretilor de 1,0 — 1,2 m grosime. Pentru vizitarea in caz de avarie s-au prevazut
batardouri amonte si aval pentru fiecare compartiment de 2 casete.

La nodul hidrotehnic de la Zabrauti se afla o treapta de biefare.

Conform documentatiei puse la dispozitie de autoritate, subtraversarile de rauri mari s-au realizat
asemanator, asadar solutiile tehnice prevazute la raurile Zabrauti, Putna si Susita sunt
asemanatoare, cu mici modificari in functie de amplasament.

e Nod hidrotehnic Zabrauti (km 3+780) + regularizare rdau Zabrauti

In momentul de fati, pe teren sunt executate si finalizate lucririle de regularizare ale raului
Zabrauti, respectiv nodul hidrotehnic constdnd in subtraversarea prin sifonare a canalului
magistral pe sub raul Zabrauti si echipamentul hidromecanic aferent subtraversarii.

Lungimea totala a sifonului Zabrauti este de 200 m si este alcatuitd astfel:

- 0 zona cu panta foarte mica (1:480) spre aval (zona orizontala) - L = 48,0 m;

- doud zone inclinate —una amonte si una aval — L=21,0 m fiecare, prevazute pentru racordul zonei
orizontale cu cota radierului canalului magistral);

- doud zone de circa 10,0 m lungime fiecare — una amonte si una aval, zone unde au fost montate
echipamentele hidromecanice;

- doud zone de racord ale sifonului cu sectiunea trapezoidala a canalului — L = 45,0 fiecare.
Canalul Magistral Siret - Baragan subtraverseaza raul Zabrauti prin 4 casete din beton armat,
grupate 2 céte 2, cu rost longitudinal permanent pe toata inaltimea constructiei.
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Zona orizontald a sifonului, in lungime de 48,0 m este impartita in 4 tronsoane de 12,0 m fiecare.
Transversal, constructia are 24,5 m latime, fiind impartitd in 2 parti distincte de un rost
longitudinal. Disimetria transversala fata de axa longitudinala (rostul longitudinal) o constituie un
pinten creastd, acesta fiind executat la tronsoanele I si IV. Pintenii au fost prevazuti amonte si aval
zonei orizontale (tronsoanele I si IV) avand rol de racordare a zonelor orizontale cu zonele
inclinate). Sub toatd zona orizontala existad un strat de beton de egalizare B100 de 20 cm grosime.
Rostul longitudinal ce separa cele 2 grupuri de casete este pe toata indltimea constructiei, acesta
fiind tratat prin vopsire cu emulsie de bitum. Rosturile transversale se regésesc pe toata indltimea
constructiei, sunt de 25 mm grosime, fiind etansate cu banda PVC tip 0,32. Deasupra si sub banda
PVC au fost montate 2 straturi de PFL poros de 12 mm grosime fixate cu cuie.

Zonele inclinate ale subtraversarii atat n amonte, cat si in aval au o lungime de 21,20 m masurati
pe orizontald, aceste zone fiind racordate cu constructiile de beton prevazute cu batardouri. Panta
zonelor inclinate este de 1:5. Fiecare din cele doud zone inclinate sunt impartite in doud tronsoane:
tronsonul I in lungime de 11,20 m si tronsonul II in lungime de 10,0 m. In profil transversal,
sectiunea casetelor variaza de la 5,0 x 5,0 m (tronson I) la 5,0 x 6,60 m (tronson II), sectiunea
maxima fiind la racordul cu constructiile din beton amonte si aval, unde existd un timpan vertical
de 1,3 m inaltime. Cele 4 casete ale zonelor inclinate sunt grupate 2 cate 2, acestea fiind despartite
de rostul longitudinal. Tronsoanele inclinate, in sectiunile de legdtura cu zona orizontald si
constructiile de beton amonte si aval, au prevazute in radier pinteni de legatura si rezemare, pe
toata lungimea casetei. Rostul longitudinal ce desparte cele 2 grupuri de casete este lasat pe toata
inaltimea constructiei, fiind tratat prin vopsire cu emulsie de bitum. Rosturile transversale se
regasesc pe toata indltimea constructiei, sunt de 25 mm grosime, fiind etansate cu banda PVC tip
0,32. Deasupra si sub banda PVC au fost montate 2 straturi de PFL poros de 12 mm grosime fixate
cu cuie. Sub toata lungimea zonelor inclinate a fost turnat un strat de beton de egalizare B100 de
20 cm grosime, care depaseste limitele exterioare ale constructiei pe latimea de 20 cm .

Cele doud capete ale sifonului, amonte si aval, au fost prevazute cu batardouri de inchidere, aceste
batardouri fiind montate pentru perioadele in care sifonul este curitat sau in caz de interventii la
casetele sifonului. Pe fiecare capat sunt montate batardouri, fiecare capat fiind identic, dar
realizate in oglinda. Constructia capetelor nu a fost realizata cu rost longitudinal precum casetele
grupate 2 cate 2. Rosturile dintre capetele de sifon si zonele de racord, ca si cele dinspre casete au
fost etansate cu banda PVC tip 0,32. Pentru montarea si scoaterea batardourilor se foloseste o
macara cu grinda de ridicare, care se deplaseaza pe doua sine cu ecartament de 3000 mm, sinele
fiind axate pe nisa batardoului. Sinele sunt montate in betonul placii superioare, care este de 50
cm grosime.

Zona de racord a canalului in sectiune trapezoidala, cu sifonul de subtraversare, a fost impartita
in mai multe tronsoane. Tronsoanele I si II consta in ziduri de sprijin de greutate, avand in spate
pereti verticali, iar in fata spre albie avand suprafata riglata. Aceste ziduri au fost armate doar in
zonele de incastrare a benzilor de cauciuc si pe coronament, in bordura de incastrare a parapetului.
Tronsoanele III si IV au fost realizate cu ziduri de sprijin cu contrafort si radier de 1,0 m, toate
elementele fiind din beton armat. Tronsonul V s-a realizat ca o zona cu pereu cu grosime variabila,
acest pereu avand drept scop asigurarea stabilitatii taluzului la partea majorata fata de sectiunea
curentd a canalului. La baza pereului a fost prevazut un pinten din beton armat. Rosturile dintre
tronsoane s-au realizat din PFL poros, fiind rostuite cu acelasi chit folosit la sectiunea curenta a
canalului. De-a lungul tronsonului V a fost prevazut parapet sparge val, la celelalte tronsoane
turnandu-se o bordura din beton armat in care este montat parapetul.

Echipamentul hidromecanic este compus din:
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Nod amonte:

- piese Inglobate batardou

- batardou amonte B x H = 10,1 x 7,5/7,5 cu 4 elemente h = 1,82 m (1 set pentru 2 deschideri)

- grinda de manevra B = 10,1 m — 1 buc

- macara portal 2 x 6,3 tf, E = 3,0 m pentru manevrat batardoul

- cale de rulare - 1 buc

Nod aval:

- piese inglobate batardou

- batardou aval B x H= 10,1 x 7,5/7,5 cu 4 elemente h = 1,82 m (1 set pentru 2 deschideri)

- grinda de manevra B = 10,1 m — 1 buc

- macara portal 2 x 6,3 tf, E = 3,0 m pentru manevrat batardoul

- cale de rulare — 1 buc.

Echipamentele hidromecanice din aval sunt identice cu cele din amonte cu deosebirea ca etansarea
elementelor batardou din aval este spre amontele canalului, in vederea etansarii spre incinta ce
trebuie inchisa si izolata.

Piesele inglobate aferente subtraversarii raului Zabrauti - 4 buc, sunt montate cate doua in amonte
si cate 2 in aval, acestea servind atat ca suprafata de etansare pentru elementele de batardou, cat
si pentru ghidarea lor In vederea etansarii intre elemente. Piesele inglobate sunt montate in aval in
oglinda fata de piesele inglobate montate in amonte.

Elementele de batardou sunt montate cate 4 in una din cele doua nise amonte si cate 4 in oglinda,
in una din cele doua nise aval, obturand un singur fir al sifonului. Batardoul se prezinta sub forma
unei constructii metalice sudate, care constituie structura de rezistenta pe care este montat sistemul
de etansare. Corpul sudat este realizat din profile metalice U si I din tabla, pe care a fost sudat un
platelaj de 8 mm grosime, ca element de rezistenta si etansare.

Pe acest platelaj cu surub si pregarnitura a fost montat sistemul de etansare, care pe partile laterale
are montata garnitura tip “P307, iar la partea inferioara garnitura tip “cutit”.

In mod normal, cele 4 elemente de batardou se pastreazi astfel:

- 2 elemente se scot cu ajutorul macaralei si a grinzii de manevra si se pastreaza pe doua rastele
pe platforma;

- 2 elemente se tin agatate In cele 2 nise, la partea lor superioara, prin intermediul a doua zavoare,
montate special, la partea superioard a elementului de batardou.

In caz de nevoie, pentru punerea la uscat a unui fir de sifon, se introduc pe rand in nise cele 4
elemente de batardou, in amonte si aval.

Scoaterea elementelor de batardou se face in regim echilibrat, prin scoaterea primului element.
Manevrarea elementelor de batardou se face cu ajutorul macaralei portal, prin intermediul grinzii
de manevra.

Grinda de manevra este echipamentul de manevrare a elementelor de batardou, ce efectucaza
urmadtoarele operatii: prindere, ridicare, transport, coboréare si desprindere. Grinda de manevra este
autocuplantd — decuplanta. Ea este formata dintr-o constructie metalica sudata pe care se monteaza
sistemul de ghidare, sistemul de prindere element batardou, sistemul de cuplare — decuplare si
dispozitivele de prindere macara.

La partea superioard grinda este prevazuta cu 2 bolturi ce pot fi agitate in carligele macaralei.

Grinda este suspendata de macara.

Pe teren exista 2 macarale identice montate una in amonte, iar cealalta in aval. Macaraua portal
este utilajul de ridicare si transportat a elementelor batardourilor. Macaraua portal prin intermediul
grinzii de manevra prinde elementul batardou, il ridica si il transporta, apoi il coboara.
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Macaraua are forta egala cu 6,3 tf, ecartamentul de 3,0 m si se deplaseaza pe axa batardourilor.
Fiecare macara ruleaza pe sine de cale ferata tip 40, fiind montata pe o fundatie de beton armat.
Sinele se fixeaza pe placi speciale cu clesti si suruburi. Calea de rulare a macaralei are la capete
opritori care limiteaza spatiul de rulare.

Caracteristici tehnice:

Batardouri amonte/aval — BxH/Hd = 10,1 x 7,5/7,5 (m)
- numar deschideri obturate — 1 deschidere

- suprafata obturata

= deschidere In lumina: B=10,1 m

* ndltimea 1n lumina: H= 7,48 m

- numar deschideri batardou: n = 4 elemente

- indltimea unui element batardou: 1,87 m

- presiunea maxima de apa: 0,73 daN/cmp

- sistem de etangare garnituri de cauciuc

= Jaterale: garnitura P30

= inferioara: garnitura tip cutit

- etansare spre aval (directa) cauciuc pe otel inoxidabil
- distanta intre urechile de prindere: 6 m

Grinda de manevra amonte/aval:

- deschiderea grinzii de manevra B = 10,1 m
- numadr puncte de prindere: 2 puncte

- distanta intre urechile de prindere: 6 m

- sarcina maxima de ridicare Q =2 x 6,3 tf

- sistem de ghidaj: pe roti

- tip de grinda: autocuplanta

Macaraua portal amonte/aval Q =2 x 6,3 tf

- sarcina de ridicare Q =2 x 6,3 tf

- ecartament macara E =3 m

- amplasament macara A = 8 m

- distanta intre punctele de tragere B =6 m

- indltimea de ridicare H = 14 m

* sub sina de rulare: 9 m

= deasupra sinei de rulare: 5 m

- viteza de ridicare: 2 m/min (nominala), 0,2 m/min (redusa)

- viteza de deplasare: 6 m/min

- sina de rulare tip 40

- motor de ridicare: 1 buc tip AIME, N =5 kW, n = 1000 rot/min
- motor de deplasare: 2 buc tip AIM, N = 1,25 kW, n = 1000 rot/min
- viteza admisa vantului

= in stare de functionare: 15,6 m/sec

= in stare de repaus: 30 m/sec

Echipamentele hidromecanice din aval, au aceleasi caracteristici tehnice ca cele din amonte.



Nisa pentru depozitarea batardourilor este alcatuita dintr-o cuva de beton armat cu lungimea de
11,80 m si latimea de 3,50 m. Peretii cuvei au 50 cm grosime, iar grosimea radierul este de 40 cm.
Adancimea cuvei este de aproximativ 2,20 m. In cei doi pereti transversali, sunt prevazuti niste
umeri cu dimensiuni in plan de 0,40 x 0,40 m pentru rezemarea batardoului cand acesta este
depozitat in nisa. De la un capat al cuvei pana la marginea platformei s-a montat un tub din beton
cu diametru de 20 cm pentru asigurarea scurgerii apelor din cuva.

Pe peretii longitudinali ai cuvei sunt montate placute metalice 200 x 200 x 10mm din 70 in 70 cm
de care se prinde sina de cale ferata pentru calea de rulare. La ultima placutd metalica este montat
opritorul macaralei.

Este cunoscut fenomenul ca dupa o perioada de functionare, sifonul se colmateaza cu sedimente
(namol) si trebuie curatat.

Fiecare subtraversare este fractionatd in cate doua perechi de casete, deci pe rand se pot inchide
cu stavile, astfel incat se poate curdta zona.

Pentru golirea fiecarui sifon s-au prevazut electropompe submersibile mobile pentru evacuare apei
si fixe pentru barbotarea (spalarea) ndmolului.

Electropompele mobile sunt de tip EPEG -100, iar cele fixe de tip SADU — S — 80x2.

Dupa golirea unui sifon, electropompele mobile se muta in celélalt sifon.

Accesul in sifon se face prin puturile special prevazute cu scari metalice inclinate si podete intermediare.
Conducta de refulare Dn 100 mm a pompei EPEG-100 se compune din tronsoane cu L = 3,0 m
care se Imbina prin flanse odata cu coborarea pompei in put. Apa scoasa din sifon se evacueaza in
rau. Montarea, respectiv demontarea pompei EPEG-100 se face cu ajutorul unei instalatii de
ridicat care se compune din monosine 124, carucior de 3,2 to. si palan manual de 2,0 to.
Caracteristicile pompelor EPEG-100 sunt urmatoarele: Q = 150 mc/h, H=16 m, P =22 kW, n=
1500 rot./min.

Pentru controlul interior al sifonului si indepartarea eventualelor depuneri exista un ponton plutitor
de dimensiuni reduse, echipat cu 2 electropompe.

Electropompele mobile se pastreaza sus pe platforma din beton de la capatul puturilor si se
introduc in bage sifonului numai atunci cand se programeaza golirea sifonului .

Dupa inchiderea stavilelor din capatul amonte si aval al sifonului, pontonul se lanseaza pe apa cu
ajutorul macaralei.

Pe masura ce nivelul apei scade, pontonul coboara si se deplaseaza prin plutire pe apa, in interiorul
sifonului, pana deasupra basei. Revenirea se face tot prin plutire pe apa, atunci cand se umple
sifonul si 1n final este ridicat la mal, tot cu ajutorul macaralei.

Pontonul este o constructie metalica de forma unei platforme cu balustrada, sustinuta de 2 flotoare.
Pe platforma sunt montate 2 electropompe. Volumul flotoarelor echivaleaza cu o forta de plutire
de cca. 6300 kg. Greutatea pontonului cu tot cu cele 2 electropompe este de cca. 4000 kg. Fiecare
flotor este impartit in doud compartimente cu guri de vizitare independente. In fiecare
compartiment se pot introduce blocuri de beton pentru lestare.

Pozitia de plutire orizontald a pontonului se corecteaza dupa lansarea la apa, prin deplasarea blocurilor
de beton in cele 4 compartimente a flotoarelor inchise cu capace etanse. in mod normal, pontonul este
permanent ancorat cu franghie la mal. La partea inferioara a flotoarelor exista 4 roti fixe care permit o
eventuala deplasare 1n plan orizontal, pe o platforma betonata, numai in directie longitudinala.
Electropompele folosite pe ponton au caracteristicile: Q =200 mc/h, P =15 kW, H =15 mCA.
Aspiratia apei se produce printr-o conductd metalica Dn 150 mm, prevazuta cu sorb. Refularea
apei se realizeaza printr-o conducta Dn 125 mm, care este prevazuta cu robinet de retinere, cu
clapa Dn 125 mm.
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De pe ponton pana la mal, apa este refulatd pe furtun din cauciuc cu insertie Dn 150 mm, pana sus
pe malul sifonului. in continuare, apa este dirijata in raul Zabrauti printr-o conducti metalici Dn
150 mm, amplasata suprateran.

Recuperarea pontonului dupa operatiunile de golire si curatare ale sifonului se face tot prin plutire,
prin umplerea treptata cu apa a sifonului printr-un by-pass (conducta cu robinet).

Dupa ce s-au terminat lucrarile de golire, pontonul, furtunul si conductele se recupereaza si se
depoziteaza pe o platforma special amenajata in zona sifonului.

Racordarea canalului magistral la sifonul Zabrauti se realizeaza amonte si aval de sifon. Lungimea
de 40,0 m a unei zone de racord este impartita in 5 tronsoane de 8,0 m, despartite prin rosturi
permanente de 25 mm latime, rosturi care corespund cu rosturile din pereti.

Grosimea radierului este uniforma de 40 cm, fara rosturi. Armarea placii radierului s-a realizat cu
plasa sudata 7,1x100 x 100mm. La contactul placii radierului cu fundatia peretilor sunt prevazute
rosturi longitudinale de 25 cm latime. Toate rosturile au fost inchise cu banda din PVC tip 0,25,
pozata si intarita cu armatura din otel beton OB37. In lungul radierului, paralel cu axa canalului
s-a realizat taierea a 2 rosturi de 20 x 40 mm, creand o fasie centrald de 6,65 m latime. Sub placa
radierului se afla un strat drenant continuu de 10 cm grosime care se descarca in cele 3 drenuri
longitudinale, executate din tub de azbociment Dn 300 mm. Stratul drenant consta in pietris sortat
de 15-30 mm, protejat cu panza de geotextil.

Drenurile longitudinale pornesc din capetele sifonului si debuseaza spre amonte si aval catre
subtraversarea Valea Campului, respectiv catre subtraversarea Modruzeni.

Deasupra sifonului, raul Zabrauti curge printr-o sectiune regularizata avand latimea albiei minore
de 20,0 m si a albiei majore de 40,0 m.

Inaltimea albiei minore este de 1,0 m. Panta raului regularizat in zona canalului magistral este de
7,2 %, iar inaltimea albiei majore este de 2,0 m.

Taluzele albiei minore sunt protejate cu prismuri de anrocamente, iar ale albiei majore cu dale de
beton prefabricate.

In zona canalului magistral Siret - Baragan, raul Zabrauti se intersecteazi cu drumul DN2 si cu
calea feratd Adjud — Marasesti, astfel raul Zabrauti a fost regularizat pe o distanta de 2000 m. Axa
canalul magistral face cu axa raului regularizat un unghi drept.

¢ Nod hidrotehnic Susita (km 14+570) + regularizare rau Susita

Pentru descrierea nodului hidrotehnic Susita, respectiv lucrarile de regularizare ale raului Susita a
fost consultata documentatia primita de la autoritate. In acelasi timp s-a verificat stadiul lucrarilor
executate in teren.

In acest moment, lucririle de regularizare ale raului Susita, respectiv lucrarile de executie ale
nodului hidrotehnic sunt realizate partial in teren (a fost montat sifonul si s-au realizat
terasamentele pentru regularizarea raului Susita).

In zona subtraversarii raului Susita de citre canalul magistral existi montate casetele de sifonare,
fara a fi montat echipamentul hidromecanic. Avand in vedere ca lucrarile de executie au fost facute
cu mult timp in urma si nu au fost executate lucrdri de conservare, terasamentele pentru
regularizarea raului Susita s-au distrus/colmatat, raul Susita creandu-si un alt traseu pe langa
constructiile din beton realizate.

Subtraversarea canalului magistral pe sub raul Susita s-a proiectat a fi executat printr-un sifon
casetat cu lungimea de 220 m, format dintr-o zona orizontald in lungime de 186 m si doua zone
inclinate de 17,0 m fiecare. Sifonul este alcatuit din 4 casete cu sectiunea libera 5,0 x 5,0 m fiecare.
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Pentru punerea la uscat a sifonului, in ambele capete s-au prevazut batardouri. Lungimea totala a
nodului hidrotehnic, inclusiv zonele de racord cu Canalul magistral s-a prevazut a fi de 300 m.

In amonte si aval de intersectia canalului magistral cu raul Susita au fost proiectate constructii
din beton armat cu rol de a constitui structura de sustinere a echipamentului hidromecanic cu care
se inchide sau se deschide accesul apei din canal in sifon. Aceste constructii se racordeaza la
sectiunea trapezoidala a canalului printr-o zona de tranzitie.

Structura de rezistentd a sifonului este realizatd pe teren si se compune din 4 casete din beton
armat cu sectiunea interioara de 5,0 x 5,0 m, grupate doua cate doua, fiind executate astfel doud
constructii cu fundatii independente si rost permanent intre ele. Sectiunea de scurgere a apei la
subtraversare este de 100 mp (4 casete, avand fiecare suprafata in sectiune de 25,0 mp).

In sectiunea longitudinald, caseta a fost prevazuti cu panta de 0,005% spre aval, unde a fost
amenajata in ultimul tronson o basa pentru evacuarea apei din sifon in cazul vizitarii, curatirii sau
repardrii constructiei In interior.

La rosturile de turnare s-a inglobat n beton o tabld neagra pentru marirea drumului de infiltratie

a apei. Constructia a fost realizatd pe un strat de beton de egalizare de cca. 20 cm. Casetele au fost
proiectate si executate pentru tranzitarea unui debit de 200 mc/s, iar viteza admisa in casetele
sifonului de 2,0 m/s, in urma realizarii calcului hidraulic pe ansamblul canalului.

Se folosesc electropompe in vederea golirii sifonului pentru controlul interior si pentru
indepartarea eventualelor depuneri (sedimente).
Asemenea solutiei adoptate la nodul hidrotehnic Zabrauti si in cazul nodului hidrotehnic de la

Susita s-a prevazut un ponton plutitor echipat cu 2 electropompe. Dupa inchiderea stavilelor din
capatul aval si amonte ale sifonului, pontonul trebuia sa fie lansat la apa cu ajutorul unei
automacarale. Pe masura ce nivelul de apa scadea, urmare a pomparii apei din sifon in raul Susita,
pontonul cobora si se deplasa prin plutire in interiorul sifonului pand deasupra basei. Revenirea
pontonului se facea ca la nodul hidrotehnic Zabrauti, tot prin plutire atunci cand sifonul era din
nou umplut cu apa in mod lent si in final, acesta era ridicat pe mal cu ajutorul automacaralei.
Pontonul prevazut la nodul hidrotehnic Susita, din punct de vedere constructiv este aseméanator
celui de la nodul hidrotehnic Zabrauti si anume: constructie metalica de forma unei platforme cu
balustrada, sustinutd de 2 flotoare. Pe platforma trebuia sd fie montate 2 electropompe tip AN-
150. Volumul flotoarelor echivala cu o forta de plutire de 6300 kg. Pontonul echipat cu cele 2
electropompe cantarea 4000 kg. Flotoarele se confectionau din conducta Dn 800 mm taiata
longitudinal, reunindu-se cu 2 straifuri din tabla, iar capetele se astupau cu capace metalice.
Fiecare flotor este impartit in 2 compartimente cu guri de vizitare independente si etanse. Scopul
celor 4 compartimente, a celor 2 flotoare este ca in interiorul lor sa se poata introduce blocuri din
beton pentru echilibrarea pontonului in pozitie de plutire. Pozitia de plutire cit mai orizontala a
pontonului se corecta dupd lansarea la apa, prin deplasarea blocurilor din beton in cele 4
compartimente. Pontonul a fost prevazut cu dimensiunile 2,7 x 3,5 m.

Aspiratia apei era prevazuta prin conducte metalice Dn 150 mm echipate cu sorb. Amorsarea
pompelor si conductelor se facea cu gileata.

Refularea (pe ponton) a fost prevazuta sa se realizeze prin conducte metalice Dn 150 mm, care
sa fie echipate cu robinete de retinere cu clapa Dn 125 mm.

De pe ponton, pana la mal, apa se refula pe furtune din cauciuc cu insertie Dn 150 mm, pana sus
pe malul sifonului. In continuare, apa va fi pompata in raul Susita prin conducte metalice Dn 150
mm, amplasate suprateran. Acolo unde topografia terenului o va permite, se preconizeaza ca apa
sa fie dirijata 1n raul Susita prin rigole. Dupa terminarea lucrarilor de golire, pontonul, furtunurile
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si conductele trebuiau recuperate, golite de apa si depozitate pe o platforma prevazuta special
amenajata in preajma sifonului.

Echipamentul hidromecanic proiectat este compus din:

Nod amonte:

- piese inglobate in batardou

- batardou amonte B x H/Hec = 10,1 x 7,5/7,5 m cu 4 elemente h = 1,82 m (1 set pentru 2 deschideri)
- grinda de manevra B = 10,1 m — 1 buc

- macara portal 2 x 6,3 tf, E = 3,0 m pentru manevrat batardoul

- cale de rulare — 1 buc

Nod aval:

- piese inglobate in batardou

- batardou aval B x H/Hc = 10,1 x 7,5/7,5 cu 4 elemente h = 1,82 m (1 set pentru 2 deschideri)

- grinda de manevra B = 10,1 m — 1 buc

- macara portal 2 x 6,3 tf pentru manevrat batardoul

- cale de rulare — 1 buc

Piesele inglobate aferente subtraversarii raului Susita - 4 buc, vor fi proiectate si se monteze cate
doud in amonte si cite 2 In aval, servind atat ca suprafata de etansare pentru elementele de
batardou, cét si pentru ghidarea lor in vederea etangarii intre elemente. Piesele inglobate se vor
monta in aval, In oglinda fatd de piesele inglobate montate in amonte.

Batardourile au fost prevdzute sa se monteze cate 4 in una din cele doud nise amonte si cate 4 in
oglinda 1n una din cele doua nise aval, obturand un singur fir al sifonului. Batardoul va fi proiectat
sub forma unei constructii metalice sudate, care va constitui structura de rezistenta pe care se va
monta sistemul de etansare. Corpul sudat va fi realizat din profile metalice U si I din tabla, pe
care se va suda un platelaj de 8 mm grosime, ca element de rezistenta si etansare.

Pe acest platelaj cu surub si pregarniturd se va monta sistemul de etansare care pe partile laterale
era prevazut cu garnitura tip “P30”, iar la partea inferioara garnitura tip “cutit”.

In mod normal, cele 4 elemente de batardou se vor pastra astfel:

- 2 elemente se vor scoate cu ajutorul macaralei si a grinzii de manevra i se vor pastra pe doua
rastele pe platforma;

- 2 elemente se vor tine agatate in cele 2 nise, la partea lor superioara, prin intermediul a doua
zavoare, montate special la partea superioara a elementului de batardou.

In aval, elementele de batardou se vor pistra la fel ca in amonte.

Elementele de batardou se vor introduce 1n nige, cand va fi necesar sa se puna un fir al sifonului
in uscat.

Grinda de manevra s-a prevdzut ca o constructie metalicd montatd in pozitie orizontala, avand la
partea inferioara doud carlige de prindere ce fac posibila cuplarea si decuplarea elementului din
urechile elementului de batardou.

La partea superioard, grinda va fi prevazuta cu 2 bolturi ce vor putea fi agatate in carligele
macaralei. In mod normal grinda se va pastra suspendati in macara.

Macaraua portal a fost proiectatd ca avand caracteristicile: Q = 2 x 6,3 tf, cu ecartamentul de 3
m, si va fi amplasatd pe axa batardourilor. S-au prevazut doud macarale portal, una in amonte si
alta in aval.

Pentru rularea macaralei s-au prevazut sine de cale ferata tip 40 ce se montau pe un pat de beton.
Sinele se fixau pe placi speciale cu clesti si suruburi.

Calea de rulare a macaralei va avea prevazuta la capete opritori care limitau spatiul de rulare.
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Instalatia de by-pass se monta una in amonte, una in aval, fiind destinatd umplerii sifonului cu
apa, fiind prevazuta a fi formata dintr-un robinet Dn 500 mm, compensator de montaj si piese de
trecere.

In mod obisnuit si elementele de batardou se vor agita 2 in partea superioara a locasurilor si 2 pe
platforma (in amonte si aval).

In caz de nevoie, pentru punerea in uscat a unui fir de sifon, va fi proiectat sa se introduc pe rand
in nise, cate 4 elemente din batardou, in amonte si aval.

Scoaterea elementelor de batardou se va face de regula echilibrat, prin scoaterea primului element.
Manevrarea elementelor de batardou se va face cu ajutorul macaralei portal, prin intermediul
grinzii de manevra.

Deasupra sifonului, raul Susita va curge printr-o sectiune regularizata avand latimea albiei minore
de 40 m si a albiei majore de 120 m. Iniltimea albiei minore a fost previzuta de 1,70 m. Panta
raului regularizat in zona Canalului magistral se va proiecta la valoarea de 5,2 %. Iniltimea albiei
majore s-a proiectat sa fie de 2,0 m.

Taluzurile albiei minore s-au prevazut sa fie protejate cu prismuri de anrocamente, iar cele ale
albiei majore cu dale de beton prefabricate. Regularizarea albiei raului Susita s-a prevazut sa se
execute de la intersectia raului Susita cu drumul DN2, lungimea totala fiind de 2600 m.

o Nod hidrotehnic (km 20+200) + regularizare rdu Putna

In acest moment, lucririle de regularizare ale raului Putna, respectiv lucrarile de executie la nodul
hidrotehnic sunt realizate partial in teren (a fost montat sifonul si s-au realizat terasamentele pentru
regularizarea raului Putna).

Pentru descrierea nodului hidrotehnic Putna, respectiv lucrarile de regularizare ale raului Putna, a
fost consultata documentatia primiti de la autoritate. In acelasi timp s-a verificat stadiul lucrarilor
executate in teren.

Acumularea pe raul Putna a fost conceputd pentru preluarea de debite din rdul Putna la cote ce
depasesc pragul deversorului (la viituri) si de a da posibilitatea economisirii volumelor de apa
prelevate din acumularea Calimanesti. Acumularea s-a prevazut a fi realizata in doua scopuri: cu
regim nepermanent sau permanent in functie de utilizarile acumularilor de pe raul Mostistea.
Nodul hidrotehnic a fost prevazut cu 4 stavile segment cu clapet, care in perioada de acumulare
sunt inchise.

Subtraversarea raului Putna constd in sifonarea Canalului magistral pe sub raul Putna.
Subtraversarea exista pe teren si este formata din 2 constructii din beton armat, fiecare constructie
fiind realizatd cu 2 casete de 5,0 x 5,0 m. Asadar, intreaga sectiune este constituita din 4 galerii de
5,0 x 5,0 m, grupate 2 cate 2, executandu-se astfel 2 constructii independente, cu rost permanent
intre ele.

Lungimea totala a sifonului Putna este de 375 m si este alcatuita astfel:

- 0 zona orizontala, L = 240 m;

- doud zone inclinate cu panta 1:5,5, avand fiecare L = 10 m (incadreazad partea orizontala a
sifonului);

- capul amonte echipat cu stavile de biefare si batardouri, L = 20 m;

- capul aval echipat numai cu batardouri, L = 15m,;

- doud zone de racord ale sifonului cu canalul magistral, avind lungime fiecare L = 40 m,
pozitionate amonte si aval sifon.
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In amonte si in aval sunt previzute constructii din beton armat cu rolul de structura de sustinere a
echipamentului hidromecanic cu care se inchide sau deschide accesul apei din canal in sifon.
Aceste constructii se racordeaza la sectiunea trapezoidala a canalului printr-o zona de tranzitie.
Capul amonte al sifonului este in acelasi timp si nod hidrotehnic de biefare. In acest scop a fost
prevazut sa fie echipat cu stavile si cu batardouri de interventie.

Constructia din beton ce reprezinta capatul aval al sifonului are o lungime de 10,0 m si o latime de
26,0 m la partea inferioara si 24,5 m la partea superioara. Constructia capatului aval al sifonului nu
prezinta rost longitudinal asa cum sunt realizate casetele grupate 2 cate 2. Rosturile dintre capatul
sifonului si zidurile de racord, ca si cele dinspre casete au fost etansate cu banda PVC tip 0,32.
Pentru manevrarea elementelor de batardou a fost prevazuta o macara care se deplaseaza pe sine.
Manevrarea stavilei segment a fost proiectata cu doud motoare amplasate pe pile si culee, in aval
de stavile la o cota de 1,40 m deasupra planseului.

Radierul de fundare are 2,0 m grosime, iar in partea sa amonte a fost realizat un pinten de 1,5 m
inaltime. Betonarea radierului s-a realizat in 4 trepte a cate 50 cm fiecare.

Debitul tranzitat pe canal a fost prevazut 180 mc/s. Viteza admisa in casetele sifonului a fost
prevazuta de 2 m/s.

In sectiune longitudinala, subtraversarea prezinti o panti de 0,00536% spre aval unde s-a
amenajat 1n ultimul tronson o basa care foloseste la evacuarea sifonului in cazul vizitarii, curatirii
sau repardrii constructiei la interior.

Caseta din beton armat este astfel realizata, incat la partea aval de subtraversare apa sa fie
deviata tot in raul Putna, pentru a nu inunda satul Faurei.

In acest moment, pe teren dupi ce se termina intravilanul satului Faurei, se continua sapatura
canalului pana la Valea Soimului (km 23+372).

In vederea golirii sifonului si pentru indepartarea eventualelor depuneri (sedimente) se folosesc
electropompe.

Asemenea solutiei adoptate la nodurile hidrotehnice Zabrauti si Susita, la nodul hidrotehnic Putna
s-a prevazut un ponton plutitor echipat cu 2 electropompe. Dupa inchiderea stavilelor din capatul
aval si amonte al sifonului, pontonul trebuie sa fie lansat la apa cu ajutorul unei automacarale. Pe
masurd ce nivelul apei scade, urmare a pomparii apei din sifon in raul Putna, pontonul coboara si
se deplaseaza prin plutire in interiorul sifonului pand deasupra basei. Revenirea pontonului se va
face ca la nodul hidrotehnic Zabrauti si Susita, tot prin plutire atunci cand sifonul va fi din nou
umplut cu apa in mod lent si in final, acesta va fi ridicat pe mal cu ajutorul automacaralei.
Pontonul proiectat la nodul hidrotehnic Putna este alcatuit la fel ca cel prevazut la nodurile
hidrotehnice Zabrauti si Susita: o constructie metalicd de forma unei platforme cu balustrada,
sustinuta de 2 flotoare. Pe platforma s-a prevazut montarea a 2 electropompe tip AN-150. Volumul
flotoarelor echivaleaza cu o fortd de plutire de 6300 kg. Pontonul echipat cu cele 2 electropompe
cantareste 4000 kg. Flotoarele se confectionau din conducta Dn 800 mm taiatd longitudinal,
reunindu-se cu 2 straifuri din tabla, iar capetele se astupau cu capace metalice.

Fiecare flotor este Impartit n 2 compartimente cu guri de vizitare independente si etanse. Scopul
celor 4 compartimente, a celor 2 flotoare este ca in interiorul lor sa se poata introduce blocuri din
beton pentru echilibrarea pontonului in pozitie de plutire. Pozitia de plutire cit mai orizontala a
pontonului se va corecta dupd lansarea la apa, prin deplasarea blocurilor din beton in cele 4
compartimente. Pontonul a fost prevazut cu dimensiunile 2,7 x 3,5 m.

Aspiratia apei s-a prevazut sa se realizeze prin conducte metalice Dn 150 mm echipate cu sorb.
Amorsarea pompelor si a conductelor se facea cu galeata.
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Refularea (pe ponton) se realiza prin conducte metalice Dn 150 mm, care erau echipate cu robinete
de retinere cu clapd Dn 125 mm.

De pe ponton, pana la mal, apa va fi refulata pe furtunuri din cauciuc cu insertie, Dn 150 mm, pe
malul sifonului. in continuare, apa trebuie si fie dirijata in raul Putna prin conducte metalice Dn
150 mm, amplasate suprateran. Acolo unde topografia terenului o va permite, apa va dirijata in
raul Putna prin sdparea unei rigole. Dupa terminarea lucrarilor de golire, pontonul, furtunurile si
conductele trebuie stranse, golite de apa si depozitate pe o platforma prevazuta special amenajata
in preajma sifonului.

Echipamentul hidromecanic prevazut se compune din:

Nod amonte:

- piese inglobate batardou

- batardou amonte B x H/Hc = 10,1 x 7,5/7,5 cu 4 elemente h = 1,82 m (1 set pentru 2 deschideri)
- grinda de manevra B = 10,1 m— 1 buc

- macara portal 2 x 6,3 tf, E = 3,0 m pentru manevrat batardoul

- cale de rulare — 1 buc

Nod aval:

- piese Inglobate batardou

- batardou aval B x H/He = 10,1 x 7,5/7,5 cu 4 elemente h = 1,82 m (1 set pentru 2 deschideri)

- grinda de manevrda B = 10,1 m — 1 buc

- macara portal 2 x 6,3 tf, E = 3,0 m pentru manevrat batardoul

- cale de rulare — 1 buc

Piesele inglobate aferente subtraversarii raului Putna - 4 buc, au fost prevazute sa fie montate cate
doud In amonte si cate doua in aval, acestea servind atat ca suprafata de etansare pentru elementele
de batardou, cat si pentru ghidarea lor in vederea etansarii intre elemente. Piesele inglobate s-au
prevazut a fi montate in aval, in oglinda fata de piesele inglobate montate in amonte.

Elementele de batardou au fost prevazute sa fie montate cate 4 in una din cele doua nise amonte
si cate 4 1n oglinda in una din cele doua nige aval, obturand un singur fir al sifonului. Batardoul s-
a prevazut sub forma unei constructii metalice sudate, care constituie structura de rezistenta pe
care se monta sistemul de etansare. Corpul sudat s-a prevazut din profile metalice U si I din tabla,
pe care sa se sudeze un platelaj de 8 mm grosime, ca element de rezistenta si etansare.

Pe acest platelaj cu surub si pregarniturd se va monta sistemul de etansare care pe partile laterale
era prevazut cu garnitura tip ,,P30 ”, iar la partea inferioara garnitura tip “cutit”.

Cele 4 elemente de batardou se vor pastra astfel:

- 2 elemente se scot cu ajutorul macaralei si a grinzii de manevra si se pastreaza pe doua rastele
pe platforma;

- 2 elemente se tin agatate In cele 2 nise, la partea lor superioara, prin intermediul a doua zavoare,
montate special, la partea superioard a elementului de batardou.

In aval, elementele de batardou se pastreaz la fel ca in amonte.

Elementele de batardou se introduc 1n nise, cand este necesar sa se goleasca un fir al sifonului .
Grinda de manevra s-a prevazut a fi o constructie metalica montata in pozitie orizontala, avand la
partea inferioara doud carlige de prindere ce fac posibila cuplarea si decuplarea elementului din
urechile elementului de batardou.

La partea superioard, grinda este previzuti cu 2 bolturi ce pot fi agitate in carligele macaralei. in
mod normal grinda se va pastra suspendata in macara.
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Macaraua portal prezintd urmatoarele caracteristici : Q=2x6,3 tf cu ecartamentul de 3 m, amplasandu-
se pe axa batardourilor. S-au prevazut doud macarale portal, una in amonte si alta in aval.

Pentru rularea macaralei se vor proiecta sine de cale ferata tip 40 ce se vor monta pe un pat de
beton. Sinele vor fi fixate pe placi speciale cu clesti si suruburi.

Calea de rulare a macaralei va fi prevazuta la capete cu opritori care limiteaza spatiul de rulare.
Instalatia de by-pass se monteaza una in amonte, cealaltd 1n aval, fiind destinatd umplerii sifonului cu
apa, fiind prevazuta a fi formata dintr-un robinet Dn 500 mm, compensator de montaj si piese de trecere.
In mod obisnuit si elementele de batardou se agitau 2 in partea superioard a locasurilor si 2 pe
platforma (in amonte si aval).

In caz de nevoie, pentru punerea in uscat a unui fir de sifon, e necesar si se introduca pe rand in
nise, cate 4 elemente din batardou, In amonte si aval.

Scoaterea elementelor de batardou se face de regula echilibrat, prin scoaterea primului element.
Manevrarea elementelor de batardou se face cu ajutorul macaralei portal, prin intermediul grinzii
de manevra.

Albia regularizata a raului Putna deasupra sifonului, va fi proiectatd avand sectiune regularizata
pe o lungime de cca. 3800 m din care 2100 m amonte de podul CF Focsani - Adjud, iar restul in
aval de acest pod, pana la drumul DN2. Albia minora a raului Putna a fost prevazuta cu latimea
de 40 m si inaltimea de 1,5 m, fiind betonata pe toata lungimea. Albia majora avand 500 m latime
a fost prevazuta pe toata lungimea si protejata cu traverse din piatra de 1,50 m la intervale de 25
m. Taluzurile digurilor care inchid albia majora s-au prevazut a fi protejate cu pereu de
anrocamente pe cca. 100 m.

INTERSECTIA CANALULUI MAGISTRAL CU CAILE DE COMUNICATII

Asa cum s-a mentionat pe parcursul prezentei expertize tehnice, canalul magistral Siret - Baragan
se intersecteazd In mai multe zone cu cdi de comunicatii, majoritatea lucrarilor fiind executate.

e pod rutier DC Padureni - DJ 205H (km 2+900) - executat

epod cale ferata CF 500 km 223 (km 4+311) - executat

epod rutier DJ 204E — Haret - Modruzeni (km 4+972) - executat

e pod rutier DN2 (km 7+800) — nu este executat

e pod rutier intersectie cu strada spre proprietate privata (km 8+050) — nu este executat

e pod rutier intersectie cu strada spre proprietate privata (km 8+580) — nu este executat
epod CF 500 — linie dezafectata (km 8+600) — nu este executat

e pod rutier DJ 2051 - Marasesti (km 8+753) - executat

e pod rutier DN2 (km 9+300) — nu este executat

e pod rutier DN2 (km 10+500) — nu este executat

epod cale ferata CF Marasesti — Panciu (km 11+470) linie dezafectata — executat partial
e pod rutier DN2 (km 11+900) — este executat

epod cale ferata CF 500 km 215 (km 12+179) — este executat

e pod rutier DN 24 Tisita (km 13+900) — este executat

e pod rutier Bizighesti DN2 (km 16+886) — executat partial

e pod rutier str. Teiului, localitate Bizighesti (km 17+130) — nu este executat

epod rutier DN2 DJ 205E (km 18+228) — este executat

e pod str. Macesului localitate Faurei (km 20+760) — nu este executat (strada cu casele expropriate)
e pod rutier DJ 205P - str. Culturii, localitate Faurei (km 20+890) — nu este executat
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INTERSECTII CANAL MAGISTRAL CU INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

ENERGIE ELECTRICA, TRANSPORT GAZE SI TITEI PRIN CONDUCTE, CABLAJE

OPTICE, TELEFONICE SI TELECOMUNICATIIL ETC

Canalul magistral Siret - Baragan intersecteazd o serie de retele de utilitati precum : cabluri de
energie electrica, conducte de gaze si titei, cablaje optice, telefonice si telecomunicatii, etc.
Lucrarile executate pe teren au fost realizate de beneficiari privati sau de furnizorii diferitelor

infrastructuri de utilitati.

b12. Se descriu lucririle asociate / auxiliare care sunt excluse de la evaluare si se justifica aceste

excluderi;

Conform Certificatului de urbanism nr. 49/21.02.2023, canalul magistral Siret Baragan intersecteaza
infrastructura de transport de energie electrica, transport gaze si titei prin conducte (CONPET SA si
TRANSGAZ SA) cablaje optice, telefonice si telecomunicatii, cursuri de ape (Zabrauti, Susita,
Putna), subtraversari DN2, DN24, pod CF Marasesti, Autostrada A7, drumuri judetene si ocoleste
Mausoleul Eroilor Marasesti (Cod LMI VN-1V-A06632)
In consecinti, realizarea proiectului va necesiti relocarea anumitor retele edilitare si retele de
transport gaze si titei cu care se intersecteazd CMSB, care nu fac obiectul prezentei evaluari de mediu.
Conform datelor existente pana la elaborarea RIM, canalul magistral se intersecteaza cu retelele
existente si propuse in urmatoarele puncte:

Detinator/Administrator Infrastructura de transport | Kilometrul canalului magistral
intersectata
Km 7+800
Km 9+300
CNAIR DN 2 Focsani-Bacau Km 10+500
Km11+900
Km 16+886
DN 2/DJ 205E km 18+228
DN 24 Tisita-Faurei km 13+900
Drumuri Judetene Vrancea Drumuri judetene
DJ 205H- DC Padureni, km 2+900,
DJ 204E — Haret - Modruzeni km 4+972
DJ 2051 - Marasesti km 8+753
DJ 205P - str. Culturii, Faurei km 20+890
UAT Marasesti, UAT Garoafa Strazi
strada spre proprietate privata km 8+050
strada spre proprietate privata km 8+580
str. Teiului - Bizighesti km 17+130
str. Macesului - Faurei km 20+760
SNCFR CF 500 km 223 km 4+311
CF 500 km 8+600
CF 500 km 215 km 12+179
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Detinator/Administrator

Retele de transport intersectate

Kilometrul canalului magistral

SC CONPET SA

Conducta de transport titei

Paralelism la o distantd cuprinsa
intre 19-54 m, intre km 11+650-
114900 fatd de parapetul
spargeval

Intersectie canal magistral la km

18+442
Transgaz SA Conductd de transport gaze | Paralelism, cel mai apropiat punct
naturale este pozitionat la 313 m fata de
parapetul spargeval, la km
114950
UAT Garoafa Retea existentd de alimentare cu | Km 18+287
SC CUP SA apa Km 21+019
Retea existent de canalizare Km 18+285
Km 21+017
Retea propusd de alimentare cu | Km 16+900

apa

Prin CU nr. 49/21.02.2023 au fost solicitate urmatoarele avize/acorduri specifice:

Aviz SNCFR

Acord prealabil CNAIR

Acord prealabil Directia Tehnica si Investitii din cadrul CJ Vrancea

Acord primaria Garoafa pentru reteaua de alimentare cu apa si canalizare ce subtraverseaza Canalul
Acorduri prealabile ale UAT-urilor Marasesti, Tifesti si garoafa

Aviz ANANP

Aviz AN Apele Romane

Aviz Directia Judeteana pentru Cultura Vrancea

Aviz IPJ Vrancea — Serviciul Rutier

Aviz TRANSGAZ SA

Aviz TRANSELECTRICA SA

Aviz SC CONPET SA Ploiesti

Aviz SC CUP SA si Primaria Garoafa privind alimentarea cu apa si retele de canalizare
Aviz Orange Romania Communications

Aviz DEEER — Sucursala Focsani

Pana la momentul realizarii RIM au fost obtinute urmétoarele avize:

- Acord primaria Garoafa pentru reteaua de alimentare cu apd si canalizare ce subtraverseaza
Canalul, nr.6324/18.08.2023;

Acordul prealabil al UAT Tifesti, nr.3769/03.08.2023;

Acordul prealabil al UAT Garoafa, nr.6323/18.08.20223;

Aviz Directia Judeteana pentru Cultura Vrancea, nr.1474/04.08.2023;
Aviz TRANSGAZ SA, nr.63096/1854/28.08.2023;

Aviz SC CONPET SA Ploiesti, nr.32432/18.09.2023;

Aviz SC CUP SA, nr.3439/16.08.2023;
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- Aviz Primaria Garoafa privind retele de alimentare cu apd si retele de canalizare,
nr.6325/18.08.2023, nr.6326/18.08.2023;

- Aviz Orange Romania Communications, nr.165/14.09.2023;

- Aviz D.E.E.R. — Sucursala Focsani, nr.3040230811960/06.09.2023;

- Acord de principiu D.E.E.R. — Sucursala Focsani, nr. VN/230125/11.08.2023.

c. Principalele caracteristici ale etapei de functionare a proiectului
cl. Descrierea proceselor implicate in functionarea proiectului

In cadrul proiectului propus, reabilitare amenajare de irigatii, nu vor exista procese de productie,
procese de fabricatie, producerea de materii prime de baza, practici agricole si silvice, procese de
extractie.

c2. Tipul si cantitatea de produse finite rezultate din proiect
Nu este cazul.

c3. Tipurile si cantititile de materii prime si de energie necesare pentru constructie si
functionare (incluziand apa, sol, teren, biodiversitate)

in perioada de executie se vor folosi o serie de materii prime (nisip, diferite sorturi de pietris,
balast, beton, mortar, hidroizolatii, armaturi, teava corugata si mufe PVC, conducte metalice de
diferite lungimi, piese si echipamente metalice) si substante si preparate chimice care nu prezinta
periculozitate pentru mediu, cu exceptia motorinei si benzinei.

Manipularea si depozitarea materialelor utilizate se va face in conformitate cu fisele tehnice de
securitate specifice.

Resursele naturale utilizate in perioada executiei lucrdrilor:

e agregate minerale: nisip, pietris de diferite dimensiuni, balast;
e apa;

e lemn - dulapi lemn pentru cofraje;

Produsele de balastiera vor fi procurate de la cele mai apropiate unitati specializate. Betoanele vor fi
aduse gata preparate. Transportul acestora se va face in conditii de sigurantd, cu masini specializate,
de mare tonaj.

Lucrarile vor fi executate cu utilaje si echipamente specifice lucrarilor de constructii: excavatoare,
basculante, autobetoniere, compactoare, generatoare de curent, unelte de mana, care functioneaza cu
carburanti: motorina si benzina. Aprovizionarea se va face de furnizori autorizati. Nu se depoziteaza
pe amplasament.
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Tipuri si cantitati de materiale

Denumirea materiei Cantitatea Clasificareasi | Fraze de | Fraze de Mod de
prime, a substantei sau a etichetarea pericol | precautie depozitare
preparatului chimic substantelor sau
a preparatelor
chimice
categorie
Periculoase (P)/
Nepericuloase
)
Nisip 257.160,0 mc N N/A N/A vrac
Pietrig 514.320,0 mc N N/A N/A vrac
Balast 199.500 mc N N/A N/A vrac
Lemn pentru cofrat 50 me N N/A N/A vrac, acoperite
Plasa sudata STNB 214.300,0 buc N N/A N/A vrac, acoperite
?5x100x100mm
Otel beton 8.572.000,0 kg N N/A N/A vrac, acoperite
Tub gofrat pentru drenuri 57.000,0 ml N N/A N/A vrac
?300 mm
Conducte metalice de 500 m N N/A N/A vrac, acoperite
diferite dimensiuni
Beton hidrotehnic B250 514.320,0 mc N N/A N/A Se
aprovizioneaza
de furnizori
autorizati pe
masura
necesitatilor
Ciment 164.582.400,0 kg N N/A N/A Se
aprovizioneaza
de furnizori
autorizati pe
masura
necesitatilor

*) Conform Regulamentului (CE) nr. 1272/2008 privind clasificarea, etichetarea si ambalarea substantelor periculoase

(CLP), privind clasificarea, ambalarea §i etichetarea substantelor periculoase

Materii prime si substante chimice utilizate

Nr. | Denumire | Cantitate | Clasificarea si etichetarea substantelor sau a Mod de
crt preparatelor chimice depozitare
Categorie Fraze de Fraze de
Periculoase (P)/ pericol precautie
Nepericuloase (N)

1. Motorind Nu poate fi P H 351 P210 Se
estimata in H226 P261 aprovizioneaza
aceastd H304 P280 de furnizori
faza H315 P201 autorizati.

H332 P202
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Nr. | Denumire | Cantitate | Clasificarea si etichetarea substantelor sau a Mod de
crt preparatelor chimice depozitare
Categorie Fraze de Fraze de
Periculoase (P)/ pericol precautie
Nepericuloase (N)
H373 P233 Nu se
H411 P240 depoziteaza pe
P241 amplasament
P242
P260
P273
P243 P264
2 Benzina Nu poate fi P H225: P201
estimata 1n H350: P210
aceasta H304: P233
faza H315: P240
H361fd P241
H411: P242
P243
P273
P280
P331
3. Mastic 150000 kg P H226 P101
bituminos H412 P102
P103
P303+P361+P353
P501

*) Conform prevederilor Regulamentului (CE) nr. 1272/2008 privind clasificarea, etichetarea si ambalarea substantelor

periculoase (CLP).

Fraze de pericol (H)

H225: Lichid si vapori foarte de inflamabili

H226: Lichide inflamabile, categoria de pericol 3 (OIN 12)

H304: Pericol prin aspirare, categoria de pericol 1

H315: Provoaca iritarea pielii

H332: Nociv in caz de inhalare.

H350: Poate cauza cancer

H 351: Susceptibil de a provoca cancer

H340: Poate provoca anomalii genetice

H304: Poate fi fatal daca este inghitit si ajunge in cdile respiratorii
H315: Iritant pentru piele

H3611d: Susceptibil de a dauna fertilitatii si fatului

H373: Poate provoca leziuni ale organelor in caz de expunere prelungita sau repetata
H411: Toxic pentru mediul acvatic cu efecte pe termen lung

H412 Nociv pentru mediul acvatic cu efecte pe termen lung.

Fraze de precautie (P) Prevenire

P101 Daca este necesara consultarea medicului, tineti la indemana recipientul sau eticheta produsului.

P102 A nu se lasa la indemana copiilor.
P103 Cititi eticheta inainte de utilizare.
P201: Procurati instructiuni special inainte de utilizare
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P202: A nu se manipula decat dupa ce au fost citite si intelese toate méasurile de securitate.

P210: A se pastra departe de surse de caldura, scantei, flacari deschise, sau suprafete incinse — Nu se fumeaza

P233 : Pastrati recipientul inchis etans

P240: Legatura la pdimant/conexiune echipotentiala cu recipientul si echipamentul de receptie

P241: Utilizati echipamente electrice/de ventilare/de iluminat antideflagrante

P242: Nu utilizati unelte care produc scantei

P243: Luati masuri de precautie Impotriva descarcarilor electrostatice

P260: Nu inspirati praful/ fumul/ gazul/ ceata/ vaporii/ spray-ul.

P261 : Evitati sa inspirati pulberi/ fum/gaz/particule, lichide pulverizate, spray

P264 : Spalati-va bine dupa utilizare

P273: Evitati eliminarea in mediu

P280: Purtati manusi de protectie/imbracaminte de protectie/echipament de protectie a ochilor/echipament de protectie a fetei.
P303+P361+P353 IN CAZ DE CONTACT CU PIELEA (sau pirul): scoateti imediat toatd imbricdmintea contaminati.
Clatiti pielea cu apa/faceti dus.

P331: Nu se provoaca voma

P501 Eliminati continutul / recipientele la o instalatie de eliminare aprobata.

Se recomanda ca inainte de inceperea lucririlor de executie Constructorul desemnat sa
inainteze un Plan de prevenire si combatere a poludrilor accidentale in care sa fie identificate
toate substantele si preparatele chimice periculoase precum si modul de utilizare, transport,
depozitare si eliminare, in perioada constructiei.

in perioada de functionare a canalului se vor utiliza ca resurse: apa, energia electrici, combustibili.
Apa: va fi utilizatd pentru alimentarea cu apa a infrastructurii de irigatii, care va permite irigarea
suprafetelor agricole in vederea asigurdrii unei productii sigure, in conditiile factorilor climatici
nefavorabili.

Priza de alimentare cu apa a Canalului magistral Siret - Bardgan este amplasata in corpul digului
lacului de acumulare Célimanesti, pe partea dreapta a acumularii si asigura alimentarea gravitationala
a Canalului magistral Siret-Baragan cu un debit de 200 mc/sec.

Priza de alimentare Calimanesti este o constructie din beton armat, lungimea corpului prizei este

de 30,0 m la radier, iar latimea este de 39 m. Frontul de captare este constituit din 3 deschideri,
avand 9,0 m, fiecare.

Energia electrica: din reteaua de energie electrica din zona

Combustibili: motorina, benzina din statii de distributie carburanti autorizate

Necesarul de energie si energia utilizata
In perioada de constructie nu este necesara racordarea la retele de utilitdti. Energia electrica se va
asigura prin organizarea de santier, prin intermediul generatoarelor electrice pe baza de motorina.

In perioada de functionare a Canalului Magistral Siret Baragan investitia necesita alimentare cu
energie electricd. Priza de Calimanesti si nodurile hidrotehnice existente sunt racordate la reteaua
electrica din zona conform solutiei tehnice de racordare oferite de catre furnizorul de energie electrica
zonal.

Utilizarea resurselor naturale

In faza de constructie Proiectul nu implica extragerea de resurse naturale. Apa tehnologica care va fi
utilizatd in diferite faze de constructie va fi adusa cu cisterna. Pentru asigurarea nevoilor igienico-
sanitare ale personalului angajat se va folosi apad Tmbuteliata si se vor utiliza toalete ecologice.
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In faza de functionare, apa pentru irigatii va fi asigurata din acumularea hidroenergetica Calimanesti
prin priza de tip gravitational amplasata in corpul digului, pe partea dreapta a acumularii, cu un debit
de 200 mc/sec.

In timpul lucrarilor de mentenanti, personalul angajat va folosi apa imbuteliatd, respectiv toalete
ecologice

Eficienta si sustenabilitatea folosirii energiei si materiilor prime (incluzand apa, solul, terenul
si biodiversitatea

Apa

Proiectul nu va conduce la riscul de contaminare a apei prin emisiile de poluanti in apele de
suprafatd sau subterane.

Prin solutiile prevazute in DALI, Canalul magistral Siret - Bardgan va asigura tranzitarea
volumelor de apa pentru irigatii pana la km 234372 si in continuare, autoritatea contractanta
dorind intr-o etapa ulterioard executarea intregului Canal magistral Siret - Bardgan pana la
acumularea Dridu. De asemenea, prin solutiile oferite, constructiile hidrotehnice aferente
canalului magistral vor asigura biefarea canalului, reglarea nivelului apei intre biefuri, precum si
accesul personalului de exploatare pe ambele parti ale canalului, asigurand astfel functionalitatea
acestuia intre km 0+000 (priza Calimanesti) si km 234372 (canal de evacuare Soimu) si necesarul
de apa de irigatii pentru cca. 40.000 ha.

Realizarea proiectului va avea un impact pozitiv aspra dezvoltarii socio-economice din zona, iar
localitatile Garoafa, Rastoaca, Vanatori, Suraia, Biliesti, Slobozia, Ciorasti, Milcovul si Vulturu
din judetul Vrancea vor fi primele beneficiare ale investitiei reprezentate de reabilitarea Canalului
magistral Siret - Baragan.

Terenurile

Terenul aferent constructiilor se afla situat in intravilanul si extravilanul UAT Marasesti, UAT Tifesti
si UAT Garoafa. Imobilul nu figureaza in zone cu interdictie de construire, nu sunt grevate de sarcini
si servituti, drept de preemtiune, fiind de utilitate publicd. Destinatia actuald a terenurilor este
infrastructura principala de irigatii de utilitate publica Canal Magistral Siret-Baragan, destinatie care
se va mentine.

Folosinta actuala: ape curgatoare

Lungime Canal Magistral Siret — Baragan=23,372 km;

Suprafata ocupata definitiv de lucrari: 2.571.600,0 mp

Restrictii referitoare la retele edilitare existente pe amplasament

In partea de nord a CMSB este amplasat barajul Calimanesti, care reprezinti sursa de apa de irigatii
pentru o suprafatd arabila de cca 40.000 ha.

Priza de alimentare cu apa a Canalului magistral Siret - Baragan este amplasata pe digul lacului de
acumulare Calimanesti si asigura alimentarea Canalului magistral Siret-Baragan cu un debit de
200 mc/sec. din acumularea hidroenergetica Calimanesti.

Traseul canalului magistral intersecteaza retele edilitare si retele de transport gaze si titei, care vor

necesita relocare. Lucrarile de relocare nu fac obiectul prezentului RIM.
Se vor respecta distantele de sigurantd mentionate 1n avizele emise de autoritatile competente.
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Racordarea la retelele edilitare din zona: nu este cazul, cu exceptia alimentarii cu energie
electricd. Solutia de racordare va fi stabilitd de catre detindtorul retelelor si nu face obiectul
prezentei documentatii.

Solul

Proiectul nu va conduce la riscul de contaminare a solului prin emisii de poluanti pe terenurile
aferente investitiei, sau din vecindtatea acesteia.

Lucrarile de constructie, exploatare, dezafectare sau demolare ale Proiectului nu vor implica actiuni
care vor provoca schimbari fizice locale (topografie, utilizare a terenurilor etc.).

Pamantul excavat va fi utilizat la locul de generare pentru sistematizarea terenului.

La finalizarea lucrarilor de constructii sunt prevazute lucrari de refacere a zonelor afectate de executia
proiectului, de aducere a terenului neconstruit la starea initiala sau la o stare care sa permita utilizarea
ulterioara fara a fi compromise functiile ecologice naturale.

Lucrarile de refacere a amplasamentului constau in:

- dezafectarea organizarii de santier;

- curatarea terenului aferent organizarii de santier, a depozitelor temporare de materiale/ agregate
minerale/deseuri si evacuarea resturilor de materiale si a deseurilor rezultate din constructii si
dezafectari;

- decopertarea solului daca acesta a fost contaminat accidental cu combustibili si lubrifianti;

- evacuarea acestuia de pe amplasament in vederea tratarii conform prevederilor legale;

- nivelarea terenului cu solul vegetal rezultat prin decaparea suprafetelor ocupate definitiv, care va fi
depozitat separat; se apreciaza astfel ca nu vor fi necesare insamantari, deoarece solul vegetal contine
un depozit de seminte ale speciilor native, astfel incat vegetatia de poate reface in mod natural.

Pentru reducerea impactului asupra solului in timpul lucrarilor de constructie, respectiv mentenanta
in perioada de functionare se vor avea in vedere:

- Intretinerea, alimentarea cu combustibil, spilarea vehiculelor si operatiile de reparatii/intretinere a
utilajelor se va efectua 1n locatii prevazute cu dotari adecvate de prevenire a scurgerilor de produse
poluante sau, pentru situatii accidentale, se vor lua masuri de limitare a infiltrarii acestora in sol;

- Deseurile de orice tip vor fi colectate si stocate temporar pe categorii, apoi preluate de operatorii de
salubritate autorizati pentru valorificare / eliminare.

- Deseurile menajere generate vor fi colectate, stocate temporar pe tipuri de deseu in pubele si
eliminate prin depozitare la un depozit conform.

- Deseurile reciclabile (metalice, hartie, carton, plastic, textile, etc) vor fi colectate separat, stocate
temporar pe tipuri de deseu, in recipiente speciale, etichetate corespunzator si vor fi valorificate prin
societati specializate autorizate.

- Depozitarea deseurilor generate se va realiza in spatii special amenajate in organizarea de santier si
se va avea in vedere evacuarea ritmica a acestora de pe amplasament;

Realizarea proiectului va avea un efect benefic asupra solului prin prevenirea si combaterea
proceselor de degradarea terenurilor si desertificare in conditiile climatului viitor, respectiv
gestionarea echilibrata a terenurilor agricole si cresterea performantelor agricole durabile.

Biodiversitatea
Proiectul se va implementa in exteriorul ROSCI0162 si ROSPAOO7 si partial in interiorul ariilor
protejate, pe terenuri antropizate, pe amplasamentul carora nu au fost identificate tipurile de specii

68



si habitate de interes comunitar pentru care au fost desemnate situl de importanta comunitara
ROSCI0162, respectiv ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior.

Mentionam cd zonele aferente canalului magistral din interiorul ariilor protejate sunt reprezentate
de suprafete cu lucrari existente, amplasate in zona prizei Calimanesti si intre km 0+000 — 5+725
unde lucrarile sunt finalizate si receptionate, actualmente fiind necesare doar lucrari de
reabilitare.

Restul traseului CMSB este amplasat in afara zonelor protejate, la distante variabile.

Canalul Magistral Siret Bardgan se suprapune partial cu aria naturala protejata ROSPA0071,
respectiv ROSCI0162 pe o suprafati de 4,5515 ha, ceea ce reprezinta 0,018% din suprafata
ROSCI0162 5i 0,0122% din suprafata ROSPA0071.

Lucrari de reabilitare a lucrarilor existente amplasate in interiorul ariilor protejate, propuse prin
actualul Proiect :

- zona prizei Calimanesti: lucrari de reabilitare, reparatii sau inlocuire la batardouri, macara portal,
vane sertar, gratare fixe, instalatia de barbotare.

- pe tronsonul km 0+000 — km 5+725: inlocuirea chitului existent din rosturi, cu mastic bituminos,
care sa ofere o etansare corespunzatoare la conditiile de temperatura, presiune si umiditate din canal.

In conformitate cu Strategia Nationala privind Prevenirea si Combaterea Desertificarii si Degradarii
Terenurilor 2019-2030 zona in care se va implementa proiectul se regaseste intr-o zona cu
susceptibilitate mare la aparitia proceselor de degradarea terenurilor si desertificare conditiile
climatului actual.

Suprafete arii protejate
Suprafata ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior: 24980.60 ha.
Suprafata ROSPAO71 Lunca Siretului Inferior: 37479.50 ha.

Tronsoanele CMSB din interiorul ariilor protejate sunt urmatoarele:

- km 0 +000, S=1981 mp, partial corpul digului existent al barajului Calimanesti care include gura de
aspirare pozitionata in corpul barajului de acumulare Calimanesti

- CMSB existent intre km 0+000-1+350 m, S=35465 mp (3,5 ha), pe o lungime de 1,35 km, si latime
medie cca 3,8 m. Suprafata este reprezentatd de lucrari existente: digul estic al CMSB care include
drumul de exploatare.

- CMSB existent intre km 3+800-4+325 m, S=8250 mp (0,825 ha), pe o lungime de 525 m, 1=9,5-
22,56 m. Suprafata este reprezentatd de lucrari existente: digul estic al CMSB care include drumul de
exploatare.

- CMSB existent, km 5+725, la capatul canalului Modruzeni - canal de descarcare drenuri, S=284
mp (20x15 m)

Proiectul nu va include actiuni de constructie, functionare si dezafectare care sa duca la modificari
fizice in sit (topografie, utilizarea terenului, modificari ale cursurilor de rauri etc.), sau la modificarea
habitatelor si nu va avea un impact negativ asupra speciilor pentru care au fost desemnate cele doua
arii protejate.
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Proiectul este amplasat Intr-o zond antropizatd constituitd din terenuri agricole, care pot constitui
ocazional sursa de hrand pentru avifauna.
Lucrarile de reabilitare si extindere a CMSB se vor face pe traseul existent al acestuia, antropizat,
aflat in diverse faze de constructie: lucriri executate si receptionate, lucrari partial executate, lucrari
incepute si nefinalizate, lucrari proiectate dar neexecutate.
Pe amplasamentul proiectului nu au fost identificate habitate si specii de interes conservativ pentru
care au fost desemnate cele doua arii protejate, motiv pentru care se apreciaza ca impactul proiectului
asupra biodiversitatii va fi nesemnificativ.
Realizarea proiectului va avea efecte pozitive pe termen lung prin evitarea unor noi degradari a
terenurilor prin mentinerea starii de normalitate a terenurilor existente, respectiv reducerea degradarii
existente prin adoptarea de practici durabile de gestionare a terenurilor care pot incetini degradarea,
crescand in acelasi timp biodiversitatea, sanatatea solului si productia de alimente;
In perioada de constructie se va avea in vedere respectarea prevederilor OUG nr. 57/2007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, iar
personalul angajat va fi instruit cu privire la interzicerea:
- oricarei forme de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatdmare a exemplarelor de
fauna aflate in mediul lor natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic;
- perturbarii intentionate a faunei in cursul perioadei de reproducere, de crestere, de

- hibernare si de migratie;

- deteriorarii, distrugerii si/sau culegerii intentionate a cuiburilor si/sau oualor din natura;

- deteriorarii si/sau distrugerii locurilor de reproducere ori de odihna;

- recoltarii florilor si a fructelor, culegerii, taierii, dezradacinarii sau distrugerii cu intentie a

- acestor plante in habitatele lor naturale, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic;

- detinerii, transportului, vanzarii sau schimburilor 1n orice scop, precum si oferirii spre schimb

- sau vanzarii a exemplarelor luate din natura, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic

c4. Implicatiile sociale si socio-economice relevante din punct de vedere al mediului
Proiectul se va realiza cu respectarea principiilor UE de mediu, respectiv a practicilor si
standardelor cuprinse in legislatia UE secundara (regulamente, directive si decizii).
Finalizarea tronsonului actual pand la km 23+372 creeazd conditii favorabile si beneficii
economice, sociale si de mediu, dupa cum urmeaza:

Beneficii economice
- Cresterea suprafetelor irigate gravitational cu costuri de productie minime, de unde va rezulta
introducerea in circuitul economic al Romaniei a unor produse agricole cu un pret de cost redus
- Spor de productii agricole, Tmbunatatirea structurii folosintelor agricole cu suplimentarea
productiilor la culturile de pdioase, prasitoare si culturi legumicole in arealele cuprinse pe malul stang
al canalului;
- Spor de productii agricole la culturi cu randament superior, respectiv plantatii viticole si pomicole
pe malul drept, unde se va practica irigarea prin picurare cu toate avantajele pe care le confera aceasta
tehnica de udare;
- Comasarea spontana a terenurilor agricole si constituirea de exploatatii mari, rentabile prin
infiintarea de organizatii/federatii (QUAI/FOUALI).
- Evitarea degradarii solurilor prin practicarea unei agrotehnici superioare si adoptarea unei structuri
corecte a culturilor.
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- Asigurarea sursei pentru alimentarea cu apa a localitatilor riverane intr-o zona unde alimentarea
din sursa subterana este dificila din cauza adancimii mari a apelor freatice;

- Dezvoltarea socio-economica a zonei prin sporirea productiei animaliere, aparitia si dezvoltarea
micii industrii locale cu specific alimentar.

Beneficii sociale
- Locuri de munca pe perioada de executie, exploatare, dezvoltarea zonelor riverane canalului;
- Refacerea conexiunilor rutiere intrerupte de traseul canalului in stadiul actual de executie;
- Refacerea conexiunii feroviare pe relatia Marasesti-Panciu si asigurarea transportului navetistilor
in timpul cel mai scurt si in conditii de siguranta;
- Suplimentarea debitelor de apa pentru alimentarea cu apa in scop edilitar si industrial a localitatilor
riverane, cu cresterea calitatii vietii locuitorilor,

Beneficii de mediu
- Imbunatitirea microclimatului prin factorul de mediu aer prin cresterea umiditatii atmosferice in
zona limitrofa canalului
- Regularizarea si reprofilarea albiilor cursurilor permanente/nepermanente care intersecteaza
traseul canalului inclusiv aport pozitiv in bazinele de receptie ale acestora;
- Refacerea peisajului intr-o zona grav afectata cu lucrari de executie abandonate in diferite stadii
de executie.

cS. Planurile de acces si cresterea traficului pentru transportul muncitorilor si vizitatorilor in
timpul constructiei, functionarii si a dezafectarii
Accesul in zona Canalului magistral Siret-Baragan se va face pe drumurile existente: drumul
national DN2 (E85), drumurile judetene si comunale existente, precum si pe drumurile de
exploatare.
Detaliile cu privire la reteaua de drumuri care va fi utilizata, punctele sensibile principale de-a
lungul rutelor de acces propuse, planificarea rutelor de trafic, procedurile de management al
traficului, atenuare, comunicare, supraveghere si control, monitorizare, interventie, formare
profesionala etc se vor furniza de catre Constructorul desemnat prin licitatie, prin Planul de
management al traficului, document care va fi inaintat beneficiarului spre aprobare inainte de
inceperea lucrarilor.

c6. Cazarea si furnizarea de servicii pentru angajatii temporari sau permanenti ai proiectului
Proiectul nu necesitd migrarea unei forte de munca substantiale in zona in perioada constructiei
sau pe termen lung.
In organizarea de santier nu se va asigura cazarea muncitorilor. Cazarea fortei de munci se va
face 1n localititile adiacente. Transportul muncitorilor va fi in responsabilitatea Constructorului
si se recomanda utilizarea unui autobuz/microbuze pentru reducerea volumului de trafic.

d. Estimarea, in functie de tip si cantitate, a deseurilor si emisiilor preconizate
Estimarea emisiilor si a deseurilor generate este realizatd doar pentru etapele de construire si
functionare, fara etapa de dezafectare deoarece proiectul fiind de utilitate publicd nu include o
posibila viitoare dezafectare, ci doar lucrari de mentenanta.
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Conform OG nr. 4/2019 obiectivul “Canal magistral Siret-Bardgan” a fost declarat infrastructura
principala de irigatii de utilitate publica si a fost inclus in Programul National de Reabilitare a
Infrastructurii Principale de Irigatii din Romania (P.N.R.I.LP.L.R.).

d.1 AER - Tipul si cantitatile de emisii de poluanti gazosi si de pulberi generate de proiect

in perioada de functionare a proiectului nu rezulti emisii din proces, emisii spontane, emisii din
arderea combustibililor fosili din surse stationare si mobile, emisii din trafic, praf din materialele
manevrate sau mirosuri.

In perioada de mentenantd a investitiei, emisiile generate sunt similare celor din perioada de
constructie, dar la un nivel mult redus, cantitatiile fiind negligabile.

in perioada de constructie emisiile de poluanti gazosi provin trafic si de la lucririle de constructie
prin excavarea si manipularea paméantului. Metode de construire urilizate sunt: excavari si umpluturi,
inlocuire instalatii electrice si instalatii anexe, montare armaturi, turnare beton, constructii
hidrotehnice, Imprejmuiri si lucrari de refacere amplasament.

Poluantii gasosi in faza de executie a proiectului sunt :

- gaze de esapament (oxizi de azot, oxizi de sulf, oxizi de carbon, compusi organici, particule
incarcate cu metale grele): de la vehiculele si utilajele necesare pentru executia lucrarilor, folosite pe
amplasament si traficul rutier;

- particule de praf: de la lucrdrile de constructii (excavare pamant, operatii de incarcare-descarcare,
asternere straturi, etc).

Particulele de praf provin din excavarea pamantului si operatiile de incarcare-descéarcare agregate,
precum si de la transportul materialelor pe drumurile existente. In perioadele cu uscaciune se vor lua
masuri de stropire a céilor de acces pentru diminuarea poluérii cu pulberi a atmosferei.

Sursele de generare se incadreazad in categoria surselor libere la nivelul solului, discontinue, cu un
regim maxim de 10 ore/zi In perioadele de executie a lucrarilor. Existenta lor este limitatd in timp la
perioada de executie a lucrarilor si este intermitentd. Aria de manifestare a acestor surse corespunde
exclusiv suprafetei de realizare a investitie.

EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2023 pentru activitatile de constructii
prevede urmatorii factori de emisie aferenti lucrarilor nerezidentiale (constructii de utilitate publica,
constructii civile ingineresti):

Poluant Valoare UM Interval
Minim Maxim
TSP 3,3 kg/[m2 - an] 0,3 10
PM 1o 1,0 kg/[m2 - an] 0,1 3
PM 25 0,1 kg/[m2 - an] 0,01 0,3

Tinand cont de faptul ca durata de realizare a lucrarilor este planificata pentru 32 luni si lucrarile
efective de constuctie (manevrare pamant, betonul se aprovizioneaza preparat) reprezintd doar o parte
din totalul de lucrdri ce se efectueaza prin proiect, iar sursele sunt libere, deschise, nedirijate,
poluantilor constand in pulberi (paerticule de praf) nu li se pot asocia cantitati emise.
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Totodata se precizeaza faptul ca emisiile de particule din timpul lucrarilor de manevrare a pamantului
sunt direct proportionale cu continutul de particule mici, invers proportionale cu umiditatea
solului/paméantului si, dupa caz, cu viteza de deplasare si cu greutatea utilajelor.

Noxele degajate in timpul functionarii utilajelor in zona frontului de lucru se disipeaza in atmosfera,
nefiind vorba de trafic intens sau concentrare de utilaje. De asemenea, conditiile de drum existente in
zond nu permit rularea cu viteze mari ceea ce Tmpiedica ridicarea unor cantitati importante de praf si
reduce si emisiile de gaze de esapament.

In tabelul de mai jos sunt prezentate estimativ tipurile de utilaje folosite in realizarea lucrarilor si
consumul mediu de carburant utilizat:

Nr. Utilaj Nr. buc Consum specific/ Timp de Consum pe zi
crt ora de functionare | functionare mediu Q)
ore/zi in zona
proiectului

1 Excavator 10 21h 8 160

2 Basculanta 10 21/h 8 160

3 Autobetoniere 10 21/h 8 160

4 Mai compactor 10 21h 8 160

Conform EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2023, Non-road mobile sources and
machinery, factorii de emisie pe tipuri de carburant folosit pentru vehicule off-road aferente sectorului
1.A.2.g.vii - Mobile combustion in manufacturing industries and construction sunt:

Poluant g/tona de carburant folosit*
Carburant

BC CH4 CO CO2* | N20 | NH3 | NMVOC | NOX | PM10 | PM25 | TSP
Motorind 1306 83 10774 3160 135 8 3377 32629 | 2104 2104 2104
Benzind
motoare in 4 8 665 770368 | 3197 59 4 18896 7117 157 157 157
timpi
Benzind
motoare 1n 2 188 17108 | 620793 | 3197 17 3 227289 2765 3762 3762 3762
timpi

BC- black carbon = fractia de carbon negru din PM pentru motoarele non-road
* UM pentru CO2 este kg/tona

In conditiile functionarii in acelasi timp a tuturor utilajelor folosite, avand in vedere consumul total
zilnic de motorina de 640 litri ( 0,544 tone/zi), in atmosferd se emit urmatoarele cantitati de poluanti:

Carburant Cantitate de poluant emisa pe zi aferent consumului estimat de motorina
(g/zi) (kg/zi)*
BC CH4 CO CO2* | N20 | NH3 | NMV | NOX | PM10 | PM2. | TSP
ocC 5
motorina 710 45 5845 1719 73 43 1837 17750 | 1145 1145 1145

* UM pentru CO?2 este kg/zi
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EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2023 aprofundeaza si prezintd in detaliu
factori de emisie aferente acestui sector in functie de tipul de motor, stadiul tehnologic de realizare -
perioada cand a fost fabricat. Aceste elemente la momentul actual sunt necunoscute, drept pentru care
nu se pot estima cantitati de poluanti emsi in atmosfera.

In ceea ce priveste emisiile de benzina rezultate de la functionarea generatoarelor si a echipamentelor
de ména la momentul actual facem precizarea cd nu pot fi estimate, datorita lipsei de informatii
privind numarul, capacitatile si consumul estimat al acestora.

Avand in vedere faptul ca emisiile rezultate sunt nedirijate, deschise, la nivelul solului, nu sunt
constante ci variaza in functie de frontul de lucru si etapele de lucru se considera ca nu este necesara
instalarea de echipamente de retinere sau dispersie a poluantilor. Totodatd, factorii meteorologici
specifici zonei influenteazd dispersia poluantilor, precum: directia vantului, viteza si inversiunile
termice. La finalizarea lucrarilor, efectele reziduale sunt eliminate, practic nu mai exista.

d.2 APA - Tipurile si cantititile de efluenti lichizi generate de proiect

In timpul constructiei si a functionarii proiectului nu rezultd scurgeri si descarcari, deseuri lichide
din procese tehnologice, ape de racire, ape uzate, ape uzate epurate.

in faza de executie, pe amplasament rezultd numai ape uzate menajere. Pentru colectarea apelor
uzate menajere este prevazuta amplasarea de toalete ecologice. Periodic, apele uzate menajere vor fi
preluate de catre un operator autorizat si descéarcate la cea mai apropiata statie de epurare ape uzate
orasenesti si cu care operatorul are contract.
Sursele posibile de poluare a apelor sunt reprezentate de traficul de santier si organizarea de santier
si consta in:
- Posibile scurgeri de carburanti sau uleiuri de la mijloacele de transport sau din utilajele
folosite;
- Depozitarea necorespunzatoare a deseurilor, materialelor de constructii;
- Apele uzate menajere rezultate de la grupul sanitar; neintretinerea corespunzatoare a
toaletelor ecologice, cu eventualitatea poludri solului si a panzei freatice.

Aceste surse de poluanti pot aparea in principal ca urmare a nerealizarii corespunzatoare a lucrarilor
de executie sau a unor poluari accidentale si pot conduce la alterarea calitétii apelor subterane si de
suprafata, impactul fiind local, temporar, de scurta durata.

Apele uzate vidanjate trebuie sa respecte prevederile HG nr. 188/2002 cu modificarile si completarile
ulterioare, Anexa nr. 2 Normativ NTPA-002 privind conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele
de canalizare ale localitatilor si direct in statiile de epurare.

In perioada de functionare, in timpul lucrarilor de mentenanta vor rezulta ape uzate menajare de la

angajatii executantului lucrarilor de intretinere. Acestea vor fi colectate in toalete ecologice si
vidanjate prin intermediul operatorilor autorizati.
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d.3 SOL, SUBSOL - Tipul si cantititile de emisii de poluanti generate de proiect
Sursele potentiale de poluanti pentru sol, subsol si ape subterane sunt reprezentate de:

in etapa de executie:
- manipularea/scurgerea accidentala a combustibililor, lubrifianti si alte substante chimice
de la autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor;
- functionarea defectuoasa a utilajelor de constructii;
- scurgeri accidentale de ape uzate menajere generate in etapa de executie a lucrarilor;
- activitatea umana prin gestionarea necorespunzitoare a materialelor de constructii si a
deseurilor rezultate Tn urma lucrarilor;
- deseurile municipale rezultate de la personalul implicat in executia lucrarilor ;
- traficul auto; prin impurificarea aerului, exista posibilitatea ca o anumitd cantitate din
poluantii atmosferici sd ajungd pe sol, putdnd conduce la modificarea temporard a
caracteristicilor acestuia.

Realizarea investitiei implicd manipularea unor cantititi de materii prime si materiale precum si
excavarea de volume de pamant, determindnd localizat, strict pe zona de actiune, presiuni fizice
asupra solului.

Prin specificul siu, proiectul analizat nu presupune aparitia unor surse majore de poluare a solului. in
cursul derularii lucrarilor, substantele care ar putea polua local si accidental solul sunt combustibilii
si lubrifiantii care ar putea fi manevrate sau deversate neglijent in timpul functionarii utilajelor si
autovehiculelor. Prin masurile de protectie si monitorizare propuse se vor limita poludrile accidentale
cu carburanti sau alte substante.

Deseurile rezultate ca urmare a realizarii investitiei vor fi colectate selectiv si valorificate prin
intermediul firmelor de profil sau vor fi transportate la cel mai apropiat depozit autorizat de deseuri
municipale.

Materialul rezultat din decopertari va fi imprastiat si compactat pe zona de sigurantd a canalului
conform Ordinului nr. 227/2006.

In perioada de functionare a proiectului nu exista surse de poluare a solului, subsolului si a apelor
subterane, cu exceptia celor generate in perioada lucrarilor de mentenanta. Apele uzate menajare si
deseurile generate vor fi colectate si valorificate/eliminate prin intermediul operatorilor autorizati

d.4 Identificarea si cuantificarea surselor de ZGOMOT, CALDURA, LUMINA sau alti forma
de RADIATIE electromagnetica provenite din proiect

in faza de constructie, poluarea fizici asociati proiectului in aceastd etapd este determinati de
zgomotul si vibratiile generate de activitatile de executie (motoare autovehicule si utilaje, manipulare
materiale, functionarea utilajelor terasiere folosite pentru amenajarea terenului, generatoare de curent
etc.), precum si de traficul rutier.

Zgomotele si vibratiile produse in timpul functionarii utilajelor pot produce un impact negativ redus
(senzatie de disconfort) asupra angajatilor, in fronturile de lucru precum si a populatiei aflatd in
apropierea zonelor de lucru. In perioada de executie se vor inregistra valori mai ridicite in zona
fronturilor de lucru, valori de 55 dB putand fi inregistrate pana la distante de cca. 70-100 m.
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Nivelul de zgomot produs de functionarea utilajelor este pentru excavator de 82 dB, pentru o
autobasculanta 88 dB, iar pentru un compactor 85 dB.

Efectul este temporar, se manifestd cu intermitentd, este de scurtd durata si poate fi atenuat prin
masurile de protectie. Se mentioneaza ca lucrarile nu se desfagoara pe timp de nopate.

Atat in faza de executie cat si de operare a investiei nu sunt necesare amenajari sau dotari suplimentare
pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.
Totusi in faza de executie, se pot aplica o serie de masuri de minimizare a zgomotului prin:
- intretinerea utilajelor de constructie in scopul minimizarii nivelului de zgomot;
- respectarea proiectului tehnic, a programelor de lucru si a graficelor de executie a
lucrérilor;
- delimitarea strictd a zonei de lucru;
- limitarea si marcarea traseelor de deplasare a utilajelor de transport;
- intretinerea corespunzitoare a utilajelor pentru functionarea in regim normal;
- limitarea functionarii in gol a utilajelor.

Realizarea investitiei si functionarea nu implica utilizarea surselor de radiatii. Desfasurarea activittaii
pe amplasament nu este generatoare de radiatii.

in perioada de functionare a proiectului nu exista surse de zgomot, cildura, lumina sau alta forma
de radiatie electromagnetica provenite din proiect.

Se va retine faptul ca, canalul magistral Siret - Baragan poate asigura fara pompare apa necesara
pentru irigarea suprafetelor agricole situate pe malul stang al acestuia (cca. 400.000 ha), iar cu
pompare la inaltimi mici, irigarea suprafetelor agricole situate pe malul drept.

Deplasarea macaralei pe sine prevazutd pentru manevrarea elementelor de batardou, functionarea
electropompelor, etc nu reprezinta surse importante de zgomot.

De asemenea, 1n timpul lucrarilor de mentenanta miscarea utilajelor reprezinta o sursa de zgomot si
vibratii, nesemnificativa ca durata.

d.5S DESEURI - Tipurile si cantititile de deseuri solide generate de proiect
Deseurile rezultate din executia si functionarea proiectului se codificd In conformitate cu prevederile
Deciziei Comisiei 2000/532/CE. Proiectul nu prevede lucrari de demolare.

in faza de constructie a proiectului deseurile au ca sursi de generare activitatea de constructie si
reabilitare a CMSB. La acestea se adauga deseurile generate de personalul angajat in realizarea
lucrarilor de constructie si in cadrul organizarii de santier.
a. Deseuri din activitatea de constructie:

- 170504 pamdnt si pietre, altele decdt cele specificate la 17 05 03;

- 020103 deseuri de tesuturi vegetale;

- 170302 asfalturi, altele decdt cele specificate la 17 03 01;

- 170203 materiale plastice;

- 170101 beton;

- 1704 07 amestecuri metalice.
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b. De la personalul de lucru si organizarea de santier, rezulta:
- 200301 deseuri municipale amestecate;

- 1501 01 ambalaje de hartie si carton ;

- 1501 02 ambalaje de materiale plastice;
- 1501 03 ambalaje de lemn (paleti);

- 1501 04 ambalaje metalice;
- 2001 01 hartie si carton;

- 2001 39 materiale plastice;

- 1501 10* ambalaje care contin reziduuri de substante periculoase sau sunt contaminate
cu substante periculoase;
- 15 02 02%* absorbanti, materiale filtrante (inclusiv filtre de ulei nespecificate in altd
parte), materiale de lustruire si imbrdcaminte de protectie contaminate cu substante

periculoase;

- 15 02 03 absorbanti, materiale filtrante, materiale de lustruire si imbrdcaminte de

protectie, altele decat cele specificate la 15 02 (2

Denumire deseu Cod deseu Cantitati Mod de gestionare — trasabilitate
estimate deseu
(tone)
pamant si pietre, altele decat 170504 | Nupot fi Reutilizare la realizarea umpluturilor si
cele specificate la 17 05 03 cuantificate in | refacerea amplasamentelor — RS
aceasta faza
deseuri de tesuturi vegetale; 020103 | Nupot fi Se vor transporta intr-o locatie
cuantificate in | autorizatd, in vederea valorificarii prin
aceasta faza compostare sau valorificare energetica
R3/R1
asfalturi, altele decat cele 170302 | Nupot fi Stocare temporara in
specificate 1a 17 03 01 cuantificate In | cadrul organizarilor de santier;
aceasta faza Valorificare/eliminare prin firme
specializate — R5/D5
beton 170101 | Nupot fi Stocare temporara in
cuantificate In | cadrul organizarilor de santier;
aceasta faza Valorificare/eliminare prin firme
specializate — R5/D5
materiale plastice 170203 | Nupot fi Stocare temporara in
cuantificate In | cadrul organizarilor de santier;
aceasta faza Valorificare prin firme specializate —
R12
amestecuri metalice 1704 07 | Nupot fi Stocare temporara in
cuantificate in | cadrul organizarilor de santier
aceasta faza Valorificare/reciclare prin firme
specializate — R12/R4
deseuri municipale amestecate 200301 | Nupot fi Stocare temporara in

cuantificate in
aceasta faza

cadrul organizarilor de santier; Statii de
sortare/TMB/depozitare definitiva
R12/D8/D5
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Denumire deseu Cod deseu Cantitati Mod de gestionare — trasabilitate
estimate deseu
(tone)
ambalaje de hartie si carton 150101 | Nupot fi Stocare temporara in
cuantificate In | cadrul organizarilor de santier;
aceasta faza Valorificare/reciclare prin firme
specializate — R12/R3
ambalaje de materiale plastice 150102 | Nupot fi Stocare temporara in
cuantificate In | cadrul organizarilor de santier;
aceasta faza Valorificare/reciclare prin firme
specializate — R12/R3
ambalaje de lemn (paleti) 150103 | Nupot fi Stocare temporara in
cuantificate in | cadrul organizarilor de santier;
aceasta faza Valorificare/reciclare prin firme
specializate — R12/R3
ambalaje metalice 150104 | Nupotfi Stocare temporara in
cuantificate in | cadrul organizarilor de santier;
aceasta faza Valorificare/reciclare prin firme
specializate — R12/R4
hartie si carton 200101 | Nupot fi Stocare temporara in
cuantificate in | cadrul organizarilor de santier;
aceasta faza Valorificare/reciclare prin firme
specializate — R12/R3
materiale plastice 200139 | Nupotfi Stocare temporara in
cuantificate In | cadrul organizarilor de santier;
aceasta faza Valorificare/reciclare prin firme
specializate — R12/R3
ambalaje care contin reziduuri 1501 10* | Nupot fi Stocare temporara in
de substante periculoase sau cuantificate in | cadrul organizarilor de santier;
sunt contaminate cu substante aceasta faza Valorificare energetica/reciclare prin
periculoase firme specializate — R1/R3
absorbanti, materiale filtrante 1502 02* | Nupot fi Stocare temporara in
(inclusiv filtre de ulei nespecificate cuantificate in | cadrul organizarilor de santier;
in altd parte), materiale de lustruire aceasta faza Valorificare energetica prin firme
si imbracaminte de protectie specializate — R1
contaminate cu substante
periculoase
absorbanti, materiale filtrante, 150203 | Nupot fi Stocare temporara in
materiale de lustruire si cuantificate In | cadrul organizarilor de santier;
imbracaminte de protectie, aceasta faza Valorificare
altele decat cele specificate la energeticd/valorificare/reciclare prin
1502 02 firme specializate — R1/R12/R3

Deseurile generate se vor colecta selectiv si se vor stoca temporar in recipienti adecvati, in incinta
organizarii de santier, in spatii special amenajate. Deseurile se vor preda pe baza de contract catre
operatori economici autorizati din punct de vedere al protectiei mediului pentru colectarea si
transportul in vederea valorificarii/ eliminarii finale.
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Pamantul excavat in timpul activitdtilor de constructie si care conform Deciziei Comisiei
2000/532/CE are alocat codul 17 05 04 - pamant si pietre, dat fiind faptul ca in cea mai mare parte
este utilizat la locul de generare pentru sistematizarea terenurilor excavate, nu se supune prevederilor
OUG 92/2021 privind regimul deseurilor.

In cazul unor scurgeri accidentale, pamantul contaminat cu produs petrolier sau alte
substante/amestecuri de substante periculoase este gestionat ca deseu periculos, fiind colectat intr-un
recipient etans si predat unui operator autorizat in vederea eliminarii.

Eliminarea de vegetatie consta in Indepartarea ierburilor, buruienilor si a tufisurilor de pe canalele
propuse spre reabilitare.

Stratul vegetal aflat in zona frontului de lucru si care se poate transforma in deseu vegetal ca urmare
a curatarii frontului de lucru, in functie de cantitatile generate, se poate lasa pe teren sau se va prelua
cu mijloace auto si se va transporta intr-o locatie autorizata, in vederea valorificarii prin compostare
sau valorificare energetica.

OUG 92/2021 exclude din aria de aplicare, in masura in care sunt reglementate prin alte acte
normative, sedimentele depuse in apele de suprafata in scopul gestionarii apelor si a cdilor navigabile
sau al prevenirii inundatiilor, al atenudrii efectelor inundatiilor si secetei ori asanarii terenurilor, in
cazul in care se face dovada ca respectivele sedimente sunt nepericuloase si nu contravin normelor
obligatorii de drept intern.

Nu exista impact asupra mediului ca urmare a depozitarii materialului rezultat din decolmatarea
canalelor in zona de sigurantd a canalului, avand in vedere ca deponiile existente in canal constau in
deponii depuse din turbiditatea apei din raul Siret (nisip).

Materialul rezultat din decolmatarea canalului, va fi imprastiat si compactat pe zona de siguranta a
acestuia conform Ordinului nr. 227/2006 privind amplasarea si dimensiunile zonelor de protectie
adiacente infrastructurii de imbunatétiri funciare.

Conform Anexei din Ordinul nr. 227/2006, zona de protectie a canalelor de irigatii este de 3 metri.
Decolmatarea canalelor se face cu excavatorul, iar pamantul rezultat se depoziteazd pe zona de
protectie a fiecarui canal decolmatat.

Se va avea in vedere ca depozitarea materialului rezultat din decolmatiri sa se facd uniform, la
distanta suficient de mare fata de maluri, pentru ca la niveluri mari ale apei acesta sa nu revina in
canal.

In cazul in care in urma lucririlor de decolmatare si reabilitare taluzuri materialul rezultat din
decolmatare prezinta si alte tipuri de deseu (materiale plastice, textile etc) acesta va fi gestionat ca
deseu, dupa caz.

Pentru restul deseurilor, generatorul va identifica societétile autorizate din punct de vedere al
protectiei mediului pentru valorificarea/eliminarea fiecarui tip de deseu.

Se va avea in vedere predarea pentru valorificare a deseurilor reciclabile precum deseurile de
ambalaje, deseurile municipale fractii colectate separat, uleiurile uzate, inclusiv materialele filtrante
si echipamentele de protectie ce se pot valorifica energetic.

Deseurile municipale in amestec, cod 20 03 01, se vor elimina pe baza contractului cu operatorul
local de salubrizare la depozitul de deseuri al judetului Vrancea.

79



In anumite zone ale canalelor existente se pot identifica deseuri municipale colectate in timp din
aluviuni sau prin aruncare si care sunt in principal deseuri nebiodegradabile (predominant materiale
plastice). Acestea se vor gestiona ca deseuri municipale si se vor trimite spre o statie de sortare sau la
depozitare definitiva functie de calitatea deseurilor gasite. De asemenea, se pot gisi deseuri din
constructii si demolari care vor urma trasabilitatea deseurilor din constructii aferente lucrdrilor din
proiect.

Intretinerea autovehiculelor si utilajelor folosite la lucririle din cadrul proiectului se va realiza in
afara perimetrului de lucru la unitati de service auto si prin grija furnizorului de utilaje, astfel nu se
vor genera deseuri precum uleiuri uzate, anvelope, baterii si acumulatori auto.

Utilajele nefunctionale, care vor fi inlocuite, vor fi predate catre beneficiar, acesta urmand a le preda
catre centrele autorizate de colectare a deseurilor reciclabile.

Constructorul va lua toate masurile necesare astfel ca la sfargitul zilei de lucru sa nu ramana stocuri
de materiale care pot deveni deseuri si se va asigura astfel incat sa se realizeze:
- Colectarea selectiva a deseurilor rezultate Tn urma lucrarilor de constructii;
- Selectarea pe amplasament a fractiilor reciclabile din deseurile municipale.
- Valorificarea cu prioritate a deseurilor generate; se vor preda deseurile pentru valorificare,
inclusiv valorificare energeticd si apoi eliminarea acestora prin depozitare definitivd sau
incinerare.
- Stocarea temporard corespunzatoare pe amplasament a fiecarui tip de deseu rezultat
(depozitare in recipienti etansi din metal/plastic, butoaie metalice);
- Transportul deseurilor in conditii de sigurantd la agentii economici specializati in
valorificarea/eliminarea deseurilor;
- Neafectarea factorilor de mediu; arderea/neutralizarea deseurilor in instalatii neautorizate
sau abandonarea deseurilor in sunt interzise.

Transportul deseurilor se va realiza:
- In conformitate cu prevederile HG nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase
si nepericuloase pe teritoriul Romaniei;
- Prin detinerea tuturor documentelor necesare din care sa rezulte detindtorul, destinatarul,
tipurile de deseuri, locul de incércare, locul de destinatie, cantitatea de deseuri transportata,
codificarea acestora;
- Prin asigurarea mijloacelor de transport impotriva deversarii deseurilor transportate;
- Prin manipularea deseurilor de catre personal instruit pentru incarcarea si descércarea
deseurilor in conditii de sigurantd si pentru interventie in cazul unor defectiuni sau accidente
pe traseu;
- Prin operatiuni de Incarcare-descarcare efectuate numai sub supravegherea unei persoane
responsabile, instruitd Tn acest scop.

Conform prevederilor HG 856/2002 agentii economici care genereaza deseuri au obligatia s tina
evidenta gestiunii deseurilor, dupa:

a) codul deseului, cantitatea in tone, natura si originea deseurilor generate, precum si cantitatea de
produse si materiale care rezulta din pregatirea pentru reutilizare, din reciclare sau din alte operatiuni
de valorificare, climinare;
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b) destinatia, frecventa colectarii, modul de transport si metoda de tratare prevazuta pentru deseuri,
atunci cand este relevant; si

c) cantitatea de deseuri in tone incredintata spre eliminare,
si sd o prezinte autoritdtilor competente conform prevederilor OUG 92/2021 privind regimul
deseurilor.

In ceea ce priveste deseurile din constructie si reabilitare rezultate din activitate, conform prevederilor
art.17 alin (7) din OUG 92/2021 privind regimul deseurilor, titularul autorizatiei de
construire/desfiintare are obligatia de a avea un plan de gestionare a deseurilor din activitati de
construire si/sau desfiintare, dupa caz, prin care se instituie sisteme de sortare pentru deseurile
provenite din activitati de constructie si desfiintare, cel putin pentru lemn, materiale minerale - beton,
caramida, gresie si ceramica, piatra, metal, sticld, plastic si ghips pentru reciclarea/reutilizarea lor pe
amplasament, in masura in care este fezabil din punct de vedere economic, nu afecteazd mediul
inconjurdtor si siguranta in constructii, precum si de a lua masuri de promovare a demolarilor
selective pentru a permite eliminarea si manipularea in conditii de siguranta a substantelor periculoase
pentru a facilita reutilizarea si reciclarea de inaltd calitate prin eliminarea materialelor
nevalorificabile.

Conformarea cu prevederile art. 17 alin. (7) se raporteaza anual la APM judetean, pana la 30 aprilie
a anului urmator celui pentru care se raporteaza.

in faza de operare a proiectului nu rezultd deseuri, cu exceptia deseurilor generate in timpul
lucririlor de mentenanti. In aceasta situatie, deseurile rezultate vor fi colectate separat pe tipuri de
deseuri si valorificate/eliminate prin intermediul agentilor economic autorizati.

Cu toate acestea exista riscul de aparitie a deseurilor municipale provenite din aruncarea acestora de
catre populatie pe raurile mici si mari, respectiv vaile subtraversate de canal.

Pentru retinerea plutitorilor Canalul este prevazut cu gratare

2. Analiza alternativelor realizabile
2.1 Alternativele de conceptie, tehnologie, amplasare, dimensiune si anvergura a proiectului,
analizate de catre titularul proiectului, relevante pentru proiectul propus,

Din punct de vedere conceptual, au fost analizate doua optiuni:
- Alternativa zero — nerealizarea proiectului
- Alternativa 1 — realizarea lucrarilor de reabilitare si extindere a Canalului magistral Siret
Baragan

Alternativa zero, cea de nerealizarea proiectului va conduce la degradarea constantd a lucrarilor
incepute si nefinalizate, aflate in diverse faze de executie, ca urmare a actiunii vantului, a siroirii apei
din precipitatii pe taluze, invadarea lucrarilor cu vegetatie ierboasd si lemnoasd, degradarea
terenurilor agricole si a solului ca urmare a lipsei irigarii /irigarii defectuoase.

Alternativa 1 va conduce la prevenirea si combaterea proceselor de degradare, precum si la

dezvoltarea lucrarilor hidroameliorative si a tehnologiilor specifice de culturd, in scopul crearii

conditiilor optime pentru asigurarea unor productii mari si stabile in spatiul Siret-Ialomita.
Realizarea investitiei va conduce la:

- cresterea eficientei activitatii agricole prin imbunatatirea utilizarii resurselor;
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- adaptarea la noile directive europene privind eficienta si diminuarea pierderilor de apa prin folosirea
unor tehnologii moderne;

- diminuarea riscului de inundatii in zona;

- asigurarea functionarii la parametrii optimi din punct de vedere tehnic si economic a canalului;

- diminuarea riscului si incertitudinii in agricultura prin diminuarea pagubelor la culturile agricole
urmare a incidentei ciclice a fenomenelor naturale de seceta;

- dezvoltarea integrala si durabila a agriculturii din zona, canalul asigurand apa gravitational catre
amenajarile principale de irigatii din administrarea Agentiei Nationale de Imbunatitiri Funciare
(AN.LF.)

provocarilor pe termen lung, generate de schimbarile climatice, in special cele legate de seceta,
precum si asigurarea stabilitdtii si securitatii alimentare in conditiile factorilor climatici nefavorabili;
- beneficiarii investitiilor propuse de reabilitare si continuarea lucrarilor de executie la Canalul
magistral vor fi Organizatiile Utilizatorilor de Apa pentru Irigatii (O.U.A.L.) constituite in zonele
adiacente canalului;

- reabilitarea amenajarilor de irigatii existente prin atragerea de fonduri comunitare in acest scop;

- construirea tronsonului de canal va scade dependenta productiilor agricole din zond de volumul de
precipitatii si va minimiza riscul ca perioadele secetoase sa afecteze productia agricola.

Amplasament, dimensiune si anvergura

Avand in vedere specificul investitiei nu exista alternativa de amplasament. Proiectul se va realiza pe
traseul Canalului magistral Siret - Bardgan conceput pe o lungime de 190 de kilometri, pornind de la
acumularea Calimanesti, judetul Vrancea, tranzitand judetele Brdila si Buzau, ajungdnd pana la
acumularea Dridu, jud. lalomita, avand ca scop alimentarea cu apa de irigatii a Campiei Baraganului,
respectiv asigurarea premiselor pentru irigarea unei suprafete insumand 700.000 ha.

Studiile referitoare la irigarea Bardganului au inceput in anul 1912 si au fost reluate in perioada
interbelica pentru regularizare a debitelor Siretului, astfel incat debitele acestuia in perioada de vara
sd poata fi suplimentate, pentru a acoperi deficitul de apa si sa satisfaca cerintele de apa ale irigatiilor.
Proiectul urmarea la aceea vreme combaterea inundatiilor si a secetei de-a lungul vaii Siretului si In
nordul Bardganului, dezvoltarea culturilor agricole bazandu-se pe folosirea irigatiilor si energiei
electrice In vederea stabilirii unei recolte stabile si abundente si crearea unei arii de navigatie intre
Moldova si Dunare.

Studiile au fost reluate in perioada anilor 1969-1972 in cadrul Institutului de Cercetari si Proiectari
pentru Gospodarirea Apelor (I.C.P.G.A.) si a Institutului de Studii si Proiectari pentru Imbunatitiri
Funciare (I.S.P.LLF.). Studiile respective detaliau solutiile preconizate in Planul National de Amenajare
al Apelor, legate intre altele de promovarea sistemului de irigare Mostistea-Calmatui. In acea etapa
lucrérile propuneau Canalul Magistral Siret - Bardgan pentru a fi canal pentru irigatii si navigabil,
avand totodata rol si de aparare Impotriva inundatiilor

Executia canalului dinspre Siret spre Baragan, pornind de la raul Siret, intre Barajul Calimanesti (jud.
Vrancea) si Lacul Dridu (jud. [alomita), a fost reluatd in 1986, dar avand drept tinta doar iritabilitatea
suprafetelor arabile a Campiei Bardganului, respectiv apararea zonei de inundatii.

Lucrarile au demarat in anul 1987, cu tronsonului 1 de 50 km, 1n judetul Vrancea. Tronsonul 2, in
lungime de 140 km, al carui traseu urma sa strabatd judetele Vrancea, Braila, Buzau, lalomita, nu
a fost proiectat inca la faza de a fi pus in practica.

82



Din cei 50 de kilometri de canal care ar fi trebuit sa fie construiti in judetul Vrancea, in etapa I, pana
in anul 1995, s-au finalizat si receptionat doar 5,710 km in aval de acumularea Calimanesti, iar pe
restul de 44,29 km au fost Incepute lucrari, dar aceste lucrari au fost sistate in mod repetat.

Conform OUG nr. 4/2019 obiectivul “Canal magistral Siret-Barigan” a fost declarat
infrastructura principala de irigatii de utilitate publica si a fost inclus in Programul National de
Reabilitare a Infrastructurii Principale de Irigatii din Roménia (P.N.R.I.LP.I.R.).

Reabilitarea Canalul magistral Siret - Bardgan va conduce asigurarea fard pompare a apei necesare
pentru irigarea suprafetelor agricole situate pe malul stang al acestuia (cca. 400.000 ha), precum si la
reabilitarea ploturilor de irigatii amplasate in vecinitatea malului drept al canalului. in acest fel se
vor crea conditii favorabile pentru racordarea si reactivarea unor amenajari de irigatie existente
(Marasesti, Gologanu Nanesti, Biliesti - Slobozia Ciorasti), extinderea si suplimentarea sistemului de
irigatii Ruginesti - Pufesti — Panciu, precum si la construirea de noi amenajari de irigatii in zona.
Avand 1n vedere ca obiectivul analizat face parte din domeniul public al statului, in concordanta cu
interesul national al Agentiei Nationale de Imbunatitiri Funciare, respectiv Ministerul Agriculturii si
Dezvoltarii Rurale, implementarea investitiei prin finalizarea lucrarilor va conduce la valorificarea
la capacitate maximd a potentialului productiv al terenurilor agricole, a potentialului soiurilor si a
potentialului climatic in conditii de secetd din spatiul geografic adiacent Canalului magistral si a
spatiului Siret - Ialomita.

Alternativele tehnice de realizare a investitiei au fost propuse prin Expertiza tehnica a obiectivului
de investitii Canal magistral Siret-Baragan, Etapa I, tronson km 0+000-km 23+372, judetul
Vrancea, elaborata de Dr. ing. lon Serbu lon - expert tehnic, Certificat de atestare seria U nr. 08647/
24.03.2011 eliberat de Ministerul Dezvoltarii Regionale si Turismului si Ing. Ion Dogioiu - expert
tehnic, Certificat de atestare nr. 05977/31.10.2002 eliberat de Ministerul Lucrarilor Publice
Transporturilor si Locuintei

3.1 Caracteristicile specifice ale proiectului si indicarea principalelor motive care stau la

baza alegerii uneia dintre alternative;

In tabelul urmitor sunt prezentate alternativele tehnice de realizare a investitiei, conform Expertizei
Tehnice mentionatd anterior.

Tinand cont de starea avansata de degradare in care se afla Canalul magistral Siret - Baragan, precum
si a constructiilor hidrotehnice din lungul canalului si de tehnologia invechitd, prin expertiza se
recomanda adoptarea si detalierea de catre proiectant, a Variantei .
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Varianta I

Varianta 11

PRIZA
CALIMANESTI

Lucrari propuse la
Priza Calimanesti:

-Lucrari de reabilitare, reparatii sau 1inlocuire la
batardouri — 6 buc aval/amonte: piese inglobate
batardouri, paletaje, grinzi de rezistenta, grinzi capat si
antretoaze, sistem de etangare, sistem de ghidare, sistem
de agitare si patine de reazem

-Lucrari de reabilitare, reparatii sau inlocuire la macara
portal — 1 buc: cale de rulare, constructie metalica,
mecanism de deplasare, mecanism de ridicare si instalatia
electrica si de automatizare

-Lucrari de reabilitare, reparatii sau Inlocuire la vanele
sertar — 3 buc: piese Inglobate, vane tip panou sistem de
etansare garnituri de cauciuc, sistem de rulare, sistem de
ghidare, dispozitive de agatare, motoare -electrice,
reductor melc roata melcatd, frana electrohidraulica,
reductorul cu roti cilindrice, roata lant Gall, lantul de
actionare Gall

-Lucrari reabilitare, reparatii sau inlocuire la gratarele
fixe — 6 buc aval/amonte piese inglobate si elementele
gratarul — rama gratar si elemente de retinere

-Lucrari de reabilitare, reparatii sau inlocuire la instalatia
de barbotare

-Se vor reabilita macaralele portal, instalatiile de ridicare
a batardourilor si a stavilelor, precum si ghidajele
batardourilor

-Se vor face probe de functionare atit in gol cat si in
sarcina pentru verificarea functionarii corespunzatoare a
instalatiilor reabilitate sau modernizate

-Vor fi curatate ghidajele, vor fi remediate deficientele
constatate, vor fi inlocuite subansamblele deteriorate sau
uzate in scopul functionarii sigure in orice conditii

-Se va inlocui balustrada existentd cu alta balustrada
metalicd cu h= 1,00 m

-Confectiile metalice se vor grundui, vopsi si proteja

-Lucrari de reabilitare, reparatii sau inlocuire la batardouri
— 6 buc aval/amonte: piese inglobate batardouri, paletaje,
grinzi de rezistenta, grinzi capat si antretoaze, sistem de
etansare, sistem de ghidare, sistem de agatare si patine de
reazem

-Lucrari de reabilitare, reparatii sau inlocuire la macara
portal — 1 buc: cale de rulare, constructie metalica,
mecanism de deplasare, mecanism de ridicare si instalatia
electrica si de automatizare

-Lucrari de reabilitare, reparatii sau Inlocuire la vanele
sertar — 3 buc: piese inglobate, vane tip panou sistem de
etansare garnituri de cauciuc, sistem de rulare, sistem de
ghidare, dispozitive de agatare, motoare electrice, reductor
melc roata melcata, frana electrohidraulica, reductorul cu
roti cilindrice, roata lant Gall, lantul de actionare Gall
-Lucrari reabilitare, reparatii sau inlocuire la gratarele fixe
— 6 buc aval/amonte piese inglobate si elementele gratarul
—rama gratar si elemente de retinere

-Lucrari de reabilitare, reparatii sau inlocuire la instalatia
de barbotare

-Se vor reabilita macaralele portal, instalatiile de ridicare a
batardourilor si a stavilelor, precum si ghidajele
batardourilor

-Se vor face probe de functionare atat in gol cat si in
sarcina pentru verificarea functiondrii corespunzétoare a
instalatiilor reabilitate sau modernizate

-Vor fi curatate ghidajele, vor fi remediate deficientele
constatate, vor fi inlocuite subansamblele deteriorate sau
uzate in scopul functionarii sigure in orice conditii

-Se va Inlocui balustrada existenta cu balustrada metalica
cuh=1,00m

-Confectiile metalice se vor proteja anticoroziv prin
grunduire §i vopsire.
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anticoroziv.

TRONSONUL
DE CANAL
CUPRINS
INTRE KM
0+000 SI KM
23+372

Lucriari  propuse
pentru tronsoanele
de canal executate:

- Se va inlocui chitul existent din rosturi cu mastic bituminos,
care sa ofere o etansare corespunzdtoare la conditiile de
temperatura, presiune si umiditate din canal;

-Dopul de capat de la km 5+710, fiind considerata o lucrare
provizorie, se va desfiinta si se va continua cu lucrari de
executie ale tronsonului de canal cuprins intre km 5+710 — km
54910 (L = 200 m) - terasamente, turnare pereu din beton
armat, montare armaturi, tuburi de dren; sectiunea canalului va
fi de tip trapezoidala, astfel se va realiza racordarea tronsonului
propus la tronsoanele de canal amonte si aval,

-Vor fi defrisati arbustii crescuti in spatele parapetului
spargeval si vor fi extrase si indepartate cioturile;

-Se va curata si decolmata fundul canalului si taluzele
interioare, acolo unde situatia o va impune;

-Pe zonele de canal unde pereul lipseste ( racord pereu cu
grinda spargeval) se va completa cu pereu din beton
hidrotehnic turnat monolit - se vor consolida taluzele exterioare
(unde este cazul)

-Se vor executa contracanalul de pe partea dreapta si
rigola de pe partea stinga pe tronsoanele unde acestea
lipsesc, avand aceleasi caracteristici tehnice ca cele de pe
tronsoanele unde au fost executate;

-Se va aseza folie de polietilena de 1mm grosime , se va
rostui pereul cu mastic bituminos, se va monta armatura
STNB 05x100x100mm si se va turna beton B250 in strat
de 10 cm grosime pe fundul canalului si pe o fasie de 50 cm
latime (stanga/dreapta pe taluzuri), respectiv strat de 20 cm
grosime pe taluzurile canalului;

-Dopul de capat de la km 5+710, fiind considerata o lucrare
provizorie, se va desfiinta si se vor continua lucrarile de
executie ale tronsonului de canal cuprins intre km 5+710 —
km 5+910 (L = 200 m) - terasamente, turnare pereu din
beton armat, montare armaturi, tuburi de dren; sectiunea
canalului va fi de tip trapezoidala, astfel se va realiza
racordarea tronsonului proiectat, propus la tronsoanele de
canal existente, amonte si aval;

-Vor fi defrisati arbustii crescuti in spatele parapetului
spargeval si vor fi extrase si indepértate cioturile;

-Se va curata si decolmata fundul canalului si taluzele
interioare, acolo unde situatia o va impune;

-Pe zonele de canal unde pereul este miscat se va reaseza
pereul pe pozitie sau se va completa cu pereu din beton
hidrotehnic turnat monolit;

- se vor consolida taluzele exterioare (unde este cazul);

-Pe tronsoanele de canal executat in rambleu, de-o parte si
de cealaltd a canalului, pe coronamentul acestuia, se vor
proiecta drumuri de exploatare cu latimea de 6,0 m (unde
este cazul);

-Se vor executa contracanalul de pe partea dreapta si
rigola de pe partea stanga pe tronsoanele unde acestea
lipsesc, cu aceleasi caracteristici tehnice ca cele de pe
tronsoanele unde au fost executate.

Lucriari  propuse
pentru tronsoanele
de canal
neexecutate sau

- Pe tronsoanele executate partial cu pereu, se va inlocui chitul
existent din rosturi cu mastic bituminos, care sa ofere o etansare
corespunzatoare la conditiile de temperatura, presiune si umiditate
din canal;

-Pe tronsoanele cu lucrari de terasamente executate partial se va

-Pe tronsoanele neexecutate sau executate partial cu pereu,
se va inlocui chitul existent din rosturi cu mastic bituminos,
care sa ofere o etansare corespunzitoare la conditiile de
temperatura, presiune si umiditate din canal;

-Pe tronsoanele cu lucrari de terasamente executate partial
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partial executate:

finaliza executia terasamentelor in functie de tipul de sectiune de
canal corespunzatoare (sectiune tip trapezoidala, respectiv sectiune
tip cuva);

-Pe tronsoanele unde au fost realizate terasamentele, se va reface
sectiunea canalului prin sdpaturi si se va executa pereul din beton
armat hidrotehnic, asemenea celorlalte tronsoane asemanatoare
deja executate;

-Tronsoanele cu sectiune trapezoidala se vor realiza cu baza mica
b = 20 m, panta taluze m = 2,5, indltime constructie H = 7,0 m,
latime coronament unde situatia o impune 1 = 6,0 m, panta
longitudinala a canalului I = 0,05 %o, pereu din beton armat, 20 cm
grosime, armat cu plasa din sarma sudata STNB ¥5x100x100mm,
debitul tranzitat fiind de 200 mc/s;

-Tronsoanele de canal cu sectiunea tip cuvd se vor proiecta
asemenea tronsoanelor deja executate pe amplasament (doua zone
distincte: pereti si radier din beton armat, tronsoane de 15 m
lungime, prin turnare beton hidrotehnic fara intrerupere, fara
rosturi), latimea la cota radierului va fi 30 m, indltimea constructiva
la baza parapetului va fi 6,70 m, capacitatea de transport fiind 200
mc/s;

- Pe tronsoanele de canal neexecutat, se va realiza sistemul
de drenaj astfel:

-Pe taluze se va asterne un strat din pietris de sorturi 7-15 mm,
avand 15 cm grosime, acoperit cu un strat de nisip sort 0-7 mm, in
grosime de 10 cm.

-Sub pereul din beton armat de sub radier se va dispune un strat
drenant de 30 cm grosime, compus din 2 straturi - un strat de 10 cm
grosime realizat de sorturi de nisip de pdnd 7 mm grosime si un
strat de 20 cm de pietris de sorturi 7-15 mm grosime;

-Se vor dispune 3 drenuri longitudinale, ce se vor amplasa astfel:
unul in axa canalului si alte doua drenuri amplasate la baza
taluzurilor; drenurile vor avea diametrul de 300 mm, se vor executa
din tub gofrat din polietilena perforat si infasurat in geotextil;
aceste tuburi de drenaj se vor racorda la tuburile de drenuri
existente pe tronsoanele deja executate; drenurile vor fi montate cu
panta continua si vor fi descarcate in conducte de evacuare spre
emisar;

se va finaliza executia terasamentelor in functie de tipul de
sectiune de canal corespunzitoare (sectiune tip
trapezoidala, respectiv sectiune tip cuva);

-Pe tronsoanele unde au fost realizate terasamentele, se va
reface sectiunea canalului prin sapaturi si se va asterne si
pilona un strat de balast cu grosimea de 10cm;

-Se va aseza folie de polietilena de 1mm grosime , se va
monta armatura STNB @6x100x100mm si se va turna beton
B250 in strat de 20 cm grosime pe fundul canalului si pe o
fasie de 50 cm latime (stanga/dreapta pe taluzuri), respectiv
strat de 20 cm grosime pe taluzurile canalului;
-Tronsoanele cu sectiune trapezoidala se vor realiza cu baza
micd b =20 m, panta taluze m = 2,5, indltime constructie H
= 7,0 m, latime coronament unde situatia o impune 1 = 6,0
m, panta longitudinala a canalului I = 0,05 %o, pereu din
beton armat, 20 cm grosime, armat cu plasa din sarma
sudata STNB ©06x100x100mm:;

-Tronsoanele de canal cu sectiunea tip cuva se vor proiecta
asemenea tronsoanelor deja executate pe amplasament
(doua zone distincte: pereti si radier din beton armat,
tronsoane de 15 m lungime, prin turnare beton hidrotehnic
fard intrerupere, fard rosturi), latimea la cota radierului va fi
30 m, indltimea constructiva la baza parapetului va fi 6,70
m;

-Pe tronsoanele de canal neexecutat, se va realiza sistemul
de drenaj astfel: se va dispune un strat drenant de 30 cm
grosime sub pereul din beton armat de sub radier, compus
din 2 straturi - un strat de 10 cm grosime realizat de sorturi
de nisip de pana 7 mm grosime si un strat de 20 cm de pietris
de sorturi 7-15 mm grosime;

-Se vor dispune 3 drenuri longitudinale, ce se vor amplasa
astfel: unul in axa canalului si alte doua drenuri amplasate
la baza taluzurilor; drenurile vor avea diametrul de 300 mm,
se vor executa din tub gofrat din polietilena perforat si
infdsurat in geotextil; aceste tuburi de drenaj se vor racorda
la tuburile de drenuri existente pe tronsoanele deja
executate; drenurile vor fi montate cu panta continua si vor
fi descarcate In conducte de evacuare spre un emisar;
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-Pe tronsoanele executate in rambleu si pe cele care se vor executa
in rambleu, de-o parte si de cealalta a canalului, pe coronamentul
acestuia, se vor proiecta drumuri de exploatare cu latimea de 6,0 m
si rampe de acces (unde este cazul).;

-Pe tronsoanele partial executate vor fi defrisati arborii crescuti in
spatele parapetului spargeval si vor fi extrase si indepartate
cioturile;

-Pe tronsoanele partial executate se va curita si decolmata fundul
canalului si taluzele interioare, acolo unde situatia o va impune;
-Pe zonele de canal unde pereul este miscat (grinda spargeval), se
va reaseza pereul pe pozitie sau se va completa cu pereu din beton
hidrotehnic turnat monolit;

-Unde este cazul, se vor consolida taluzele exterioare

-Se vor executa contracanalul de pe partea dreapta si rigola de pe
partea stdnga pe tronsoanele unde acestea lipsesc, cu aceleasi
caracteristici tehnice ca cele de pe tronsoanele unde au fost
executate;

-Pe tronsoanele executate in rambleu si pe cele care se vor
executa in rambleu, de-o parte si de cealalta a canalului, pe
coronamentul acestuia, se vor proiecta drumuri de
exploatare cu latimea de 6,0 m;

-Pe tronsoanele partial executate vor fi defrisati arborii
crescuti in spatele parapetului spargeval si vor fi extrase si
indepartate cioturile;

-Pe tronsoanele partial executate se va curata si decolmata
fundul canalului si taluzele interioare, acolo unde situatia o
va impune;

-Pe zonele de canal unde pereul este miscat se va reaseza
pereul pe pozitie sau se va completa cu pereu din beton
hidrotehnic turnat monolit;

-Unde este cazul, se vor consolida taluzele exterioare;

-Se vor executa contracanalul de pe partea dreapta si rigola
de pe partea stangd pe tronsoanele unde acestea lipsesc, cu
aceleasi caracteristici tehnice ca cele de pe tronsoanele unde
au fost executate.

CONTRACANAL
SI RIGOLA
CANAL
MAGISTRAL

-Pe partea dreapta a Canalului magistral se va executa
contracanalul pe zonele unde acesta nu exista;

-Contracanalul va fi proiectat asemenea celui existent deja in teren:
va avea sectiune rectangulara, va fi betonat cu elemente
prefabricate cu sectiunea “U” si “L”, panta taluzurilor va fi de
1:1,5; contracanalul va fi proiectat cu racordari la ruperile de panta
cu caderi de 30-80 cm, cu timpane din beton simplu, incastrate;
-Pe partea stangd a Canalului magistral se va executa o rigola
pentru colectarea apelor ce se scurg pe taluzul exterior sting,
respectiv pentru conducerea lor la cele mai apropiate debusee
existente (subtraversari sau albii regularizate de rauri); rigola
de pe partea stanga va fi proiectata cu sectiune triunghiulara
asimetricd, cu adancime de 0,50 m, céaptusitd cu dale
prefabricate de 10 cm grosime; dalele se vor rostui cu mastic
bituminos; pe traseu se vor proiecta ruperi de panta pentru
reducerea adancimii sapaturii.

-Pe partea dreapta a Canalului magistral se va executa
contracanalul pe zonele unde acesta nu exista;
-Contracanalul va fi proiectat asemenea celui existent deja
in teren: va avea sectiune rectangulara, va fi betonat cu
elemente prefabricate cu sectiunea “U” si “L”, panta
taluzurilor va fi de 1:1,5; contracanalul va fi proiectat cu
racordari la ruperile de panta cu caderi de 30-80 cm, cu
timpane din beton simplu, incastrate;

-Pe partea stinga a Canalului magistral se va executa
o rigola pentru colectarea apelor ce se scurg pe taluzul
exterior stang, respectiv pentru conducerea lor la cele
mai apropiate debusee existente (subtraversdri sau
albii regularizate de rauri); rigola de pe partea stinga
va fi proiectata cu sectiune triunghiulara asimetrica, cu
adancime de 0,50 m, captusitd cu dale prefabricate de
10 cm grosime; dalele se vor rostui cu mastic
bituminos; pe traseu se vor proiecta ruperi de panta
pentru reducerea adancimii sapaturii.
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SISTEM DE -Pe tronsoanele de canal neexecutate si pe tronsoanele unde au -Pe tronsoanele de canal neexecutate si pe tronsoanele unde
DRENURI CANAL fost realizate terasamente integral sau partial se va proiecta au fost realizate terasamente integral sau partial se va
MAGISTRAL sistemul de drenaj astfel: un strat drenant de 30 cm grosime proiecta sistemul de drenaj astfel: un strat drenant de 30 cm
compus din 2 straturi - un strat de 10 cm grosime realizat de grosime compus din 2 straturi - un strat de 10 cm grosime
sorturi de nisip de pand 7 mm grosime si un strat de 20 cm de realizat de sorturi de nisip de pand 7 mm grosime si un strat
pietris de sorturi 7-15 mm grosime; de 20 cm de pietris de sorturi 7-15 mm grosime;.
-Se vor dispune 3 drenuri longitudinale, ce se vor amplasa -Se vor dispune 3 drenuri longitudinale, ce se vor
astfel: unul in axa canalului si alte doua drenuri amplasate la amplasa astfel: unul in axa canalului si alte doua
baza taluzurilor; drenurile vor avea diametrul de 300 mm, se drenuri amplasate la baza taluzurilor; drenurile vor
vor executa din tub gofrat din polietilena perforat si infasurat avea diametrul de 300 mm, se vor executa din tub
in geotextil; aceste tuburi de drenaj se vor racorda la tuburile . .. . a N .
de drenuri existente pe tronsoanele deja executate; drenurile goffat din po.hetllena p.erforat si infasurat in geo‘Fextll,
vor fi montate cu panta continua si vor fi descércate in conducte aceste .tubu?l de drenaj se vor racorda .la tuburile de
de evacuare spre un emisar, drenuri existente pe tronsoanele deja executate;
drenurile vor fi montate cu panta continua si vor fi
descarcate in conducte de evacuare spre un emisar.
DERIVATII O -Se vor proiecta prize de derivatie in taluzul de malul stang al | -Se vor proiecta prize de derivatie in taluzul situat pe malul
CANAL Canalului magistral la km 4+200 pentru Amenajarea de irigatii | stang al Canalului magistral la km 4+200 pentru
MAGISTRAL Marasesti, la km 13+500 pentru extindere Sistem Marasesti, la km | Amenajarea de irigatii Marasesti, la km 13+500 pentru
17+500 pentru Amenajarea de irigatii Biliesti — Slobozia Ciorasti; | ,,Extindere Sistem Marasesti” si la km 17+500 pentru
-Prizele de apa pentru irigatii se vor proiecta cu conducte metalice | Amenajarea de irigatii Biliesti — Slobozia Ciorasti;
pentru sifonare cu gratar la capatul amonte, batardouri, vane de | -Prizele de apa pentru irigatii se vor proiecta cu conducte
nivel, masive de ancoraj din beton armat si camin de vizitare; metalice pentru sifonare cu gratar la capatul amonte,
-La prizele de derivatie, batardourile si gratarele se vor | batardouri, vane de nivel, masive de ancoraj din beton armat
manevra cu ajutorul unor palane si cdmin de vizitare;
-Batardourile si gratare se vor manevra cu ajutorul unor
palane.
GOLIRI DE *Lucrdri propuse Golirea de la Modruzeni km 5+640 Golirea de la Modruzeni km 5+640

AVARIE
CANAL
MAGISTRAL

pentru golirile de
avarie executate

- Se vainlocui gratarul metalic;

- Se vor inlocui vanele de manevra existente;

- Se vor inlocui cele 2 robinete cu sertar;

- Se vor inlocui tronsoanele de conducte metalice incepand cu
punctul de iesire a acestora din taluzul exterior al Canalului
magistral sau se vor inlocui in totalitate prin metoda,, relining”;

- Se vor inlocui toate accesoriile de conducta (compensator
lenticular Dn 1400 mm, respectiv un compensator lenticular
fara flanse Dn 800 mm, robinetii, compensatorul de montaj

- Se va inlocui gratarul metalic;

- Se vor inlocui vanele de manevra existente;

- Se vor inlocui cele 2 robinete sertar;

- Se vor inlocui tronsoanele de conducte metalice
incepand cu punctul de iesire a acestora din taluzul exterior
al Canalului magistral sau se vor inlocui in totalitate prin
metoda,, relining”;

- Se vor inlocui toate accesoriile de conducta
(compensator lenticular Dn 1400 mm, respectiv un
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Dn 800 mm, racordurile, reductii, coturi, piesele de trecere
prin caminul de vane).

compensator lenticular fard flanse Dn 800 mm,
robinetii, compensatorul de montaj Dn 800 mm,
racordurile, reductii, coturi, piesele de trecere prin
caminul de vane).

*Lucrari propuse
pentru golirile de
avarie neexecutate
sau partial
executate

Golire de avarie Susita (km 14+400)

- Se vareface priza din taluzul interior al Canalului magistral;

- Se varealiza casa vanelor;

- Daca se constata ca tronsoanele de conducte metalice, tuburile
Premo sau conductele din beton precomprimat existente sunt
deteriorate, acestea se vor inlocui cu conducte PAFSIN cu aceleasi
diametre asa cum au fost proiectate initial;

- Se va monta echipamentul hidromecanic compus din: 2
gratare rare HxH/Ha: 3,0 x 3,0/8, 1 batardou HxH/Ha: 1,4 x
2,1/8, 2 ghidaje batardou HxH/Ha: 1,4 x 2,1/8, 2 vane plane
rulante BxH/Ha: 1,4 x 2,1/8, asemenea echipamentului
hidromecanic proiectat anterior.

Golire de avarie Susita (km 14+400)

- Se va reface priza din taluzul interior al Canalului
magistral;

- Seva executa casa vanelor;

- Daca se constata ca tronsoanele de conducte metalice,
tuburile Premo sau conductele din beton precomprimat
existente sunt deteriorate, acestea se vor inlocui cu conducte
PAFSIN cu aceleasi diametre asa cum au fost proiectate
initial;

- Se va monta echipamentul hidromecanic compus
din: 2 gratare rare HxH/Ha: 3,0 x 3,0/8, 1 batardou
HxH/Ha: 1,4 x 2,1/8, 2 ghidaje batardou HxH/Ha: 1,4
x 2,1/8, 2 vane plane rulante BxH/Ha: 1,4 x 2,1/8,
asemenea echipamentului hidromecanic proiectat
anterior,

Golire de avarie Valea Soimului (km 23+200)

-Se va amplasa pe malul sting al Canalului magistral Siret —
Bardgan;

-Asemenea proiectului anterior golirea de avarie va fi alcituitd
astfel: doua fire conducte metalice inglobate in beton sub digul
Canalului magistral, zona de acces, canal rapid, disipatorul de
energie, rizberma (lungimile zonei de acces, a canalului rapid, a
disipatorului si a rizbermei se vor stabili la faza DALI, inclusiv
panta canalului rapid, intrucat pe durata intocmirii acestei
documentatii, nu este intocmit studiul topografic);

-Zona de acces a golirii de avarie va consta intr-o priza prevazuta
cu gratar (mal stang canal);

-Casa vanelor va fi realizatd cu o structura tubulara cu pereti din
beton armat si radier general din beton armat;

-Casa vanelor va fi echipata cu cate o vana plana in put umed si un
batardou aval pentru fiecare fir;

-Dupa prima gurd de vizitare, golirea de avarie va continua cu
tuburi din beton precomprimat, 2 fire, fiecare cu diametrul 1500

Golire de avarie Valea Soimului (km 23+200)

-Se va amplasa pe malul stang al Canalului magistral Siret
— Béragan;

-Asemenea proiectului anterior golirea de avarie va fi
alcatuita astfel: doua fire conducte metalice inglobate in
beton sub digul Canalului magistral, zona de acces, canal
rapid, disipatorul de energie, rizberma (lungimile zonei de
acces, a canalului rapid, a disipatorului si a rizbermei se vor
stabili la faza DALI, inclusiv panta canalului rapid, intrucat
la momentul acesta nu este realizat studiul topografic);
-Zona de acces a golirii de avarie va consta intr-o priza
prevazuta cu gratar (mal stang canal);

-Casa vanelor va fi realizatd cu o structura tubulara cu pereti
din beton armat si radier general din beton armat;

-Casa vanelor va fi echipata cu cate o vana plana in put
umed si un batardou aval pentru fiecare fir;

-Dupa prima gura de vizitare, golirea de avarie va continua
cu tuburi din beton precomprimat, 2 fire, fiecare cu
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mm;
-intre ultima gura de vizitare si debusare se vor monta 2 fire de
conducte metalice cu diametrul 1400 mm;

-Pe intreaga golire de avarie se prevad guri de scurgere;

-in dreptul gurilor de vizitare, conductele din beton precomprimat
se intrerup cu tronsoane de conducte metalice cu diametrul 1400
mm;

-Gurile de vizitare se vor realiza din conducte metalice de diametru
700 mm, fiind dispuse pe fiecare fir de conducta, fiind prevazute
cu un capac;

-Fiecare gura de vizitare va fi inglobata in blocuri de beton marca
B200;

-Conductele metalice se vor sprijini pe capre metalice din profil U
ce se vor dispune la distanta de 5 m una de cealaltd, iar aceste capre
metalice se vor monta pe suporturi de tabla

-Rosturile se vor etansga pe toata suprafata lor;

-Echipamentul hidromecanic va fi compus astfel: 2 gratare rare
HxH/Ha: 3,0 x 3,0/8, 1 batardou HxH/Ha: 1,4 x 2,1/8, 2 ghidaje
batardou HxH/Ha: 1,4 x 2,1/8, 2 vane plane rulante BxH/Ha: 1,4 x
2,1/8;

-Golirea de avarie va debusa in canalul de evacuare Valea
Soimului.

diametrul 1500 mm, intre ultima gura de vizitare si debusare
se vor monta 2 fire de conducte metalice cu diametrul 1400
mm;

-Pe intreaga golire de avarie se prevad guri de scurgere;

-in dreptul gurilor de vizitare, conductele din beton
precomprimat se intrerup cu tronsoane de conducte metalice
cu diametrul 1400 mm;

-Gurile de vizitare se vor realiza din conducte metalice de
diametru 700 mm, fiind dispuse pe fiecare fir de conducta,
avand prevazute cate un capac;

-Fiecare gurd de vizitare va fi inglobata in blocuri de beton
marca B200;

-Conductele metalice se vor sprijini pe capre metalice din
profil U ce se vor dispune la distantd de 5 m una de cealalta,
iar aceste capre metalice se vor monta pe suporturi de tabla;
-Rosturile se vor etansa pe toata suprafata lor;
-Echipamentul hidromecanic va fi compus astfel: 2 gratare
rare HxH/Ha: 3,0 x 3,0/8, 1 batardou HxH/Ha: 1,4 x 2,1/8,
2 ghidaje batardou HxH/Ha: 1,4 x 2,1/8, 2 vane plane
rulante BxH/Ha: 1,4 x 2,1/8;

-Golirea de avarie va debusa In canalul de evacuare
Valea Soimului.

TREPTE DE

-Se vor proiecta trepte de preaplin amonte de golirile de avarie;

-Se vor proiecta trepte de preaplin amonte de golirile de

PREAPLIN -Treptele de preaplin se vor amplasa cu 1,0 m mai jos de avarie;
CANAL coronamentul canalului si vor avea o lungime de 60,0 m; -Treptele de preaplin se vor amplasa cu 1,0 m mai jos de
MAGISTRAL -Se prevede ca apa sa se scurga pe taluzul exterior al Canalului coronamentul canalului si vor avea o lungime de 60,0 m;
magistral, zona de scurgere se va proiecta betonata pe exterior si -Se prevede ca apa sd se scurga pe taluzul exterior al
cu trepte din beton, pentru a nu spala taluzul exterior al canalului; | Canalului magistral, zona de scurgere se va proiecta
-Preaplinul va fi proiectat sa debuseze in canalul colector ape de betonata pe exterior cu trepte, pentru a nu spala taluzul
infiltratie si pluviale si impreuna sa debuseze 1n golirile de avarie; | canalului;
-Pe traseul km 0+000 — km 23+372 se vor proiecta trepte de | -Preaplinul va fi proiectat si debuseze in canalul colector
preaplin la Susita si Putna, la Zabriuti existind deja pe ape de infiltratie si pluviale si impreuna sa debuseze in
teren. golirile de avarie;
-Pe traseul km 0+000 — km 23+372 se vor proiecta
trepte de preaplin la Susita si Putna, la Zabrauti
existand deja pe teren.
SUBTRAVERSARI *Lucrari propuse Subtraversare Valea Campului (km 1+814) + regularizare pardu | Subtraversare Valea Campului (km 1+814) + regularizare
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KYi
REGULARIZARI
RAURIMICI

previzute pentru

lucrarile executate:

Valea Campului

- Lucrarile de regularizare ale paraului Valea Campului constau
in refacerea sectiunii de scurgere a albiei prin curdtarea de
vegetatie, cioturile vor fi extrase si indepartate, se va curata si
decolmata fundul canalului si taluzele interioare, pe zonele unde
pereul prezinta goluri se va completa cu pereu din beton
hidrotehnic turnat monolit, se vor consolida taluzele exterioare, se
vor etansa rosturile cu mastic bituminos;

-Nu sunt necesare interventii la structura celor doua casete din
beton armat;

-Se va Inlocui clapetul de retinere Dn 500 mm de la racordul

aval a subtraversarii cu Canalul magistral.

pardu Valea Campului

-Lucrarile de regularizare ale paraului Valea Campului
constau in refacerea sectiunii de scurgere a albiei prin
curdtarea de vegetatie, cioturile vor fi extrase si indepartate,
se va curata si decolmata fundul canalului si taluzele
interioare, pe zonele unde pereul este miscat se va reaseza
pereul pe pozitie sau se va completa cu pereu din beton
hidrotehnic turnat monolit, se vor consolida taluzele
exterioare, se vor etansa rosturile cu mastic bituminos;

-Nu sunt necesare interventii la structura celor doua casete
din beton armat;

-Se va inlocui clapetul de retinere Dn 500 mm de la
racordul aval a subtraversarii cu Canalul magistral.

Subtraversare Canal Modruzeni (km 5+710) + canalul de
evacuare Modruzeni

-Se va reface sectiunea de scurgere a canalului Modruzeni prin
curatarea de vegetatie, cioturile vor fi extrase si indepartate, se va
curata si decolmata fundul canalului si taluzele interioare, pe
zonele unde pereul este miscat se va reaseza pereul pe pozitie sau
se va completa cu pereu din beton hidrotehnic turnat monolit, se
vor consolida taluzele exterioare, se vor etansa rosturile cu mastic
bituminos;

-Pentru realizarea subtraversarii canalului Modruzeni pe sub
Canalul magistral este necesar sa se desfiinteze dopul de pamant de
la km 5+710;

-Canalul Modruzeni se va racorda printr-o cuva la subtraversarea
propriu-zisa; cuva de racordare va avea 7,5 m, va avea in amonte
de subtraversare sectiune dreptunghiulara, respectiv in aval
sectiunea trapezoidald, identicd cu cea a canalului de evacuare
Modruzeni;

-Subtraversarea canalului Modruzeni se va efectua inaintea
lucrarilor de executie la tronsonul cuprins intre km 5+710 — km
5+910 al Canalului magistral;;

-Subtraversarea canalului Modruzeni in punctul de intersectie cu
Canalul magistral se va realiza prin montarea a doua casete din
beton armat cu sectiunea 1,80 x 2,60 m; caseta va fi realizata cu
radier turnat monolit, pahare monolite, pereti verticali prefabricati,

Subtraversare Canal Modruzeni (km 5+710) + canalul de
evacuare Modruzeni

-Se va reface sectiunea de scurgere a canalului Modruzeni
prin curdtarea de vegetatie, cioturile vor fi extrase si
indepartate, se va curata si decolmata fundul canalului si
taluzele interioare, pe zonele unde pereul este miscat se va
reaseza pereul pe pozitie sau se va completa cu pereu din
beton hidrotehnic turnat monolit, se vor consolida taluzele
exterioare, se vor etansa rosturile cu mastic bituminos;
-Pentru realizarea subtraversarii canalului Modruzeni pe
sub Canalul magistral este necesar sa se desfiinteze dopul
de pamant de la km 5+710;

-Canalul Modruzeni se va racorda printr-o cuva la
subtraversarea propriu-zisa; cuva de racordare va avea 7,5
m lungime, va avea in amonte de subtraversare sectiune
dreptunghiulard, respectiv in aval sectiunea trapezoidala,
identica cu cea a canalului de evacuare Modruzeni;
-Subtraversarea canalului Modruzeni se va efectua inaintea
lucrarilor de executie la tronsonul cuprins intre km 5+710 —
km 54910 al Canalului magistral;

-Subtraversarea canalului Modruzeni in punctul de
intersectie cu Canalul magistral se va realiza prin montarea
a doua casete din beton armat cu sectiunea 1,80 x 2,60 m;
caseta va fi realizatd cu radier turnat monolit, pahare
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predald pentru placa superioara monolita, armatura din placa
superioara va fi proiectata peste predala

-in zona de racord aval de 20,0 m, vor debusa rigolele pentru
colectarea infiltratiilor din canal, iar in rigola din amonte va debusa
contracanalul;

-Atat subtraversarea canalului Vinalcool, cat si regularizarea
Vaii Vinalcool se vor proiecta conform proiectului intocmit
anterior, cu specificatiile din Studiul Hidrogeologic.

monolite, pereti verticali prefabricati, predala pentru placa
superioara monolita, armatura din placa superioara va fi
proiectata peste predala;

-In zona de racord aval de 20,0 m, vor debusa rigolele pentru
colectarea infiltratiilor din canal, iar in rigola din amonte va
debusa contracanalul;

-Atat  subtraversarea Vinalcool, cat si
regularizarea Viii Vinalcool se vor proiecta conform
proiectului intocmit anterior, cu specificatiile din Studiul
Hidrogeologic.

canalului

*Lucrdri propuse
previzute pentru
lucrarile

neexecutate sau

executate partial:

Subtraversare Canal Vinalcool (km 8+122) + regularizare Valea
Vinalcool

-Subtraversarea canalului Modruzeni se va efectua inaintea
lucrarilor de executie la Canalul magistral;

-Valea Vinalcool va fi amenajata astfel: se va realiza un canal
rapid, o camera de distributie, o zona de acces pana la camera de
distributie, deversor de descarcare in Canalul magistral a debitelor
de viitura pe Valea Vinalcool —deversor ce se va dispune in capatul
camerei de distributie;

-Subtraversarea Vaii Vinalcool pe sub Canalul magistral se va
realiza prin sifonare cu casete din beton armat, asemenea celor
proiectate In documentatiile tehnice puse la dispozitie de autoritate;
-Canalul lateral Vinalcool se va folosi pentru tranzitarea debitelor
curente din camera de distributie spre subtraversarea Modruzeni;
-Canalul Vinalcool va avea rolul de dirijare a debitelor curente
catre subtraversarea Modruzeni, prin contracanalul Canalului
magistral; contracanalul va prelua un debit de 12,6 mc/s, diferenta
de debit de 56,8 mc/s va intra in Canalul magistral prin deversare;
-Dupa executarea lucrarilor de amenajare a Vaii Vinalcool si
lucrarilor de subtraversare a canalului Vinalcool pe sub
Canalul magistral, se va trece la executia propriu-zisa a
Canalului magistral.

Subtraversare Canal Vinalcool (km 8+122) + regularizare
Valea Vinalcool

-Subtraversarea canalului Modruzeni se va efectua inaintea
lucrarilor de executie la Canalul magistral;

-Valea Vinalcool va fi amenajata astfel: se va realiza un
canal rapid, o camera de distributie, o zona de acces pana la
camera de distributie, deversor de descarcare in Canalul
magistral a debitelor de viitura pe Valea Vinalcool —
deversor ce se va dispune in capatul camerei de distributie;
-Subtraversarea Viii Vinalcool pe sub Canalul magistral se
va realiza prin sifonare cu 2 conducte metalice dimensionate
conform specificatiilor din Studiul Hidrogeologic;
-Canalul lateral Vinalcool se va folosi pentru tranzitarea
debitelor curente din camera de distributie spre
subtraversarea Modruzeni;

-Canalul Vinalcool va avea rolul de dirijare a debitelor
curente catre subtraversarea Modruzeni, prin contracanalul
Canalului magistral; contracanalul va prelua un debit de
12,6 mc/s, diferenta de debit de 56,8 mc/s va intra in Canalul
magistral prin deversare;

-Dupa executarea lucrarilor de amenajare a Vaii
Vinalcool si lucrarilor de subtraversare a canalului
Vinalcool pe sub Canalul magistral, se va trece la
executia propriu-zisa a Canalului magistral.

Subtraversare Valea Panciu (km 9+500) + regularizare Valea
Panciu
-In zona intersectiei Canalului magistral cu paraul Valea Panciu se

Subtraversare Valea Panciu (km 9+500) + regularizare
Valea Panciu
-In zona intersectiei Canalului magistral cu paraul Valea
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va proiecta subtraversarea paraului prin sifonare pe sub Canalul
magistral Siret — Bardgan;

-Subtraversarea canalului Panciu se va efectua inaintea lucrarilor
de executie la Canalul magistral;

-Canalul Panciu va porni de la punctul de deviere a caii ferate
Panciu — Marasesti, pe o lungime de 760 m, urmand directionarea
lui spre subtraversarea Marasesti pe o lungime de 252 m;

-Atat subtraversarea canalului Panciu, cat si regularizarea
Vaii Panciu se vor proiecta conform proiectului Intocmit

Panciu se va proiecta subtraversarea paraului prin sifonare
pe sub Canalul magistral Siret — Baragan;

-Subtraversarea canalului Panciu se va efectua inaintea
lucrarilor de executie la Canalul magistral,

-Subtraversarea Vaii Panciu pe sub Canalul magistral se va
realiza prin sifonare cu 2 conducte metalice dimensionate
conform specificatiilor din Studiul Hidrogeologic;
-Canalul Panciu va porni de la punctul de deviere a cdii
ferate Panciu — Marasesti, pe o lungime de 760 m, urmand

anterior, cu respectarea specificatiilor din  Studiul directionarea lui spre subtraversarea Marasesti pe o lungime
Hidrogeologic. de 252 m;
-Atat subtraversarea canalului Panciu, cat si
regularizarea Vaii Panciu se vor proiecta conform
proiectului  intocmit anterior, cu respectarea
specificatiilor din Studiul Hidrogeologic.;
Subtraversare Valea Mardsesti (km 10+490) + regularizare Valea | Subtraversare Valea Marasesti (km 10+490) +

Mardsesti

- In zona intersectiei Canalului magistral cu pariul Valea
Marasesti se prevede subtraversarea paraului prin sifonare pe sub
Canalul magistral Siret — Baragan;

-Pentru colectarea apelor subterane, cat si a celor provenite din
precipitatii se prevede saparea unor canale de drenaj cu base de
colectare in care se vor monta pompe de epuisment;
-Subtraversarea Mardsesti va fi realizatd dintr-o caseta cu sectiunea
1,80 x 2,60 m, avand doua zone de racord aval si amonte; in zona
de racord aval va debusa rigola pentru colectarea infiltratiilor din
canal, iar in zona de racord amonte va debusa contracanalul
Canalului magistral

-Casetele se vor proiecta in solutia cu radier monolit, pahare
monolite, pereti verticali prefabricati,

-Atat subtraversarea canalului Marasesti, cat si regularizarea
Vaii Marasesti se vor proiecta conform proiectului intocmit
anterior, cu specificatiile din Studiul Hidrogeologic.

regularizare Valea Mdrasesti

- In zona intersectiei Canalului magistral cu paraul Valea
Marasesti se prevede subtraversarea paraului prin sifonare
pe sub Canalul magistral Siret — Bardgan;

-Pentru colectarea apelor subterane, cat si a celor provenite
din precipitatii se prevede sdparea unor canale de drenaj cu
base de colectare in care se vor monta pompe de epuisment;
-Subtraversarea Vaii Marasesti pe sub Canalul magistral se
va realiza prin sifonare cu 2 conducte metalice dimensionate
conform specificatiilor din Studiul Hidrogeologic;
-Regularizarea Vaii Marasesti se va proiecta conform
specificatiile din Studiul Hidrogeologic.

Subtraversare canal Ruptoarea (km 15+500)

-Solutia constructiva se va alege conform specificatiilor din Studiul
Hidrogeologic care se va realiza pentru obiectivul de investitii;
-Asemenea celorlalte rduri mici, canalul Ruptoarea va

Subtraversare canal Ruptoarea (km 15+500)

-Solutia constructiva se va alege conform specificatiilor din
Studiul Hidrogeologic care se va realiza pentru obiectivul
de investitii;
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subtraversa Canalul magistral prin sifonare, de tipul cu casete
din beton armat.

-Asemenea celorlalte rauri mici, canalul Ruptoarea va
subtraversa Canalul magistral prin sifonare (casete din
beton armat).

Subtraversare Valea Scovarga (km 16+112) + regularizare Valea
Scovarga

-Solutia constructiva se va alege conform specificatiilor din Studiul
Hidrogeologic care se va realiza pentru obiectivul de investitii;
-Asemenea celorlalte rauri mici, Valea Scovarga va
subtraversa Canalul magistral prin sifonare de tipul cu casete
din beton armat.

Subtraversare Valea Scovarga (km 16+112) +
regularizare Valea Scovarga

-Subtraversarea Viii Scovarga pe sub Canalul magistral se
va realiza prin sifonare cu 2 conducte metalice dimensionate
conform specificatiilor din Studiul Hidrogeologic;
-Asemenea celorlalte rauri mici, Valea Scovarga va
subtraversa Canalul magistral prin sifonare (casete din

beton armat).

Subtraversare Valea Garla Morilor (km 17+100) + regularizare
Valea Garla Morilor

-Solutia constructiva se va alege conform specificatiilor din Studiul
Hidrogeologic care se va realiza pentru obiectivul de investitii;
-Asemenea celorlalte rduri mici, Valea Gérla Morilor va
subtraversa Canalul magistral prin sifonare de tipul cu casete
din beton armat.

Subtraversare Valea Garla Morilor (km 17+100) +
regularizare Valea Garla Morilor

-Subtraversarea Vaii Gérla Morilor pe sub Canalul
magistral se va realiza prin sifonare cu 2 conducte metalice
dimensionate conform  specificatiilor din  Studiul
Hidrogeologic;

-Asemeneca celorlalte rauri mici, Valea Garla Morilor
va subtraversa Canalul magistral prin sifonare (casete
din beton armat).

Subtraversare Putna Seaca (km 18+000) + regularizare péariu
Putna Seaca

-in zona intersectiei Canalului magistral cu paraul Putna Seaca se
va proiecta subtraversarea paraului prin sifonare pe sub Canalul
magistral Siret — Bardgan;

-Solutia constructia de subtraversare consta in realizarea unei
casete cu sectiunea 2,5 x 2,6 m, ce va avea doua zone de racord
amonte si aval; In zona de racord aval, va debusa rigola pentru
colectarea infiltratiilor din canal si din apele colectate pe versant;
-Caseta se va realiza cu radier monolit, pahare monolite, pereti
verticali, predala pentru placa superioara monolita, armatura din
placa superioara va fi proiectata peste predala;

-Rigola din amonte va fi deviata astfel incat sd debuseze frontal in
zona de racord cu subtraversarea;

-Lucrarile de regularizare ale paraului Putna Seaca se vor
realiza conform specificatiilor din Studiul Hidrogeologic

Subtraversare Putna Seaca (km 18+000) + regularizare
pardu Putna Seaca

-in zona intersectiei Canalului magistral cu paraul Putna
Seaca se va proiecta subtraversarea paraului prin sifonare pe
sub Canalul magistral Siret — Baragan;

-Subtraversarea Putna Seaca pe sub Canalul magistral se va
realiza prin sifonare cu 2 conducte metalice dimensionate
conform specificatiilor din Studiul Hidrogeologic;

-Cele doua conducte metalice vor debusa in rigola pentru
colectarea infiltratiilor din canal si din apele colectate de pe
versant;

-Lucrarile de regularizare ale paraului Putna Seaca se
specificatiilor din Studiul
Hidrogeologic care se va realiza pentru obiectivul de
investitii.

vor realiza conform
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care se va realiza pentru obiectivul de investitii.

Subtraversare Valea Morilor (km 21+375) + regularizare pdrdu
Morilor

-Asemenea celorlalte rauri mici, Valea Morilor va subtraversa
Canalul magistral prin sifonare de tipul cu casete din beton armat;
-Solutiile constructive privind subtraversarea paraului
Morilor pe sub Canalul magistral, respectiv regularizarea
acestui parau, se vor alege conform specificatiilor din Studiul
Hidrogeologic care se va realiza pentru obiectivul de
investitii.

Subtraversare Valea Morilor (km 21+375) + regularizare
pardau Morilor

-Subtraversarea Valea Morilor pe sub Canalul magistral se
va realiza prin sifonare cu 2 conducte metalice dimensionate
conform specificatiilor din Studiul Hidrogeologic;
-Solutiile constructive privind subtraversarea paraului
Morilor pe sub Canalul magistral, respectiv
regularizarea acestui parau, se vor alege conform
specificatiilor din Studiul Hidrogeologic care se va
realiza pentru obiectivul de investitii.

Subtraversare Valea Gastei (km 21+600) + regularizare pdrdiu
Valea Gistei

-In zona intersectiei Canalului magistral cu paraul Valea Gastei se
va proiecta subtraversarea paraului prin sifonare pe sub Canalul
magistral Siret — Bardgan;

-Se va realiza un canal partial in sdpaturd, partial in umplutura, care
serveste si pentru alimentarea cu apa a canalelor locale de irigatii;
apele vor fi dirijate cétre podetul existent pe drumul DN2, astfel
incat in punctul de subtraversare sa nu se concentreze debite
suplimentare celor din regim natural;

-Subtraversarea se va realiza din doua casete cu sectiunea de 1,80
x 2,60 m, cu doua zone de racord amonte si aval; in rigola amonte
va debusa contracanalul;

-Casetele vor fi executate in solutia cu radier monolit, pahare
monolite, pereti verticali prefabricati, predala pentru inlocuirea
cofrajului pentru placa superioara monolita; predala de la partea
superioara va constitui doar cofrajul, armatura din placa superioara
punandu-se peste aceasta;

-Lucrarile de regularizare ale paraului Valea Gastei se vor
realiza conform specificatiilor din Studiul Hidrogeologic
care se va realiza pentru acest obiectiv de investitii.

Subtraversare Valea Gastei (km 21+600) + regularizare
pardu Valea Gastei

-In zona intersectiei Canalului magistral cu paraul Valea
Gagtei se va proiecta subtraversarea paraului prin sifonare
pe sub Canalul magistral Siret — Bardgan;

-Se va realiza un canal partial in sapaturd, partial in
umplutura, care va servi si pentru alimentarea cu apa a
canalelor locale de irigatii; apele vor fi dirijate catre podetul
existent pe drumul DN2, astfel incat in punctul de
subtraversare sa nu se concentreazd debite suplimentare
celor din regim natural;

-Subtraversarea Valea Gastei pe sub Canalul magistral se va
realiza prin sifonare cu 2 conducte metalice dimensionate
conform specificatiilor din Studiul Hidrogeologic;
-Lucrarile de regularizare ale paraului Valea Géstei se
vor realiza conform specificatiilor din Studiul
Hidrogeologic care se va realiza pentru obiectivul de
investitii.

Subtraversare Valea Soimului km 23+372 + regularizare pdariu
Soimu

-In zona intersectiei Canalului magistral cu paraul Soimu se va
proiecta subtraversarea paraului prin sifonare de tipul cu casete din
beton armat pe sub Canalul magistral Siret — Bardgan;

Subtraversare Valea Soimului km 23+372 + regularizare
Ppérdu Soimu

-Subtraversarea Valea Soimului pe sub Canalul magistral se
varealiza prin sifonare cu 2 conducte metalice dimensionate
conform specificatiilor din Studiul Hidrogeologic;
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-Solutiile constructive privind subtraversarea paraului Valea
Soimului pe sub Canalul magistral, respectiv regularizarea
acestui parau, se vor alege conform specificatiilor din Studiul
Hidrogeologic care se va realiza pentru obiectivul de
investitii.

-Solutiile constructive privind subtraversarea paraului
Valea Soimului pe sub Canalul magistral, respectiv
regularizarea acestui parau, se vor alege conform
specificatiilor din Studiul Hidrogeologic care se va
realiza pentru obiectivul de investitii;

NODURI
HIDROTEHNICE
SI
REGULARIZARI
RAURI MARI

*Lucrdri propuse
previzute pentru

lucrarile executate:

Nod hidrotehnic Zabrauti (km 3+780) + regularizare rdiu
Zabrauti

-Pe zona regularizatd a raului Zabrauti se prevad urmatoarele
lucrari: se va curata si decolmata sectiunea de curgere a raului
Zabrauti, unde pereul este miscat se va reaseza pereul pe pozitie
sau se va completa cu pereu din beton hidrotehnic turnat monolit,
se vor consolida taluzele exterioare (unde este cazul), se vor
proiecta lucrari conform specificatiilor din Studiul Hidrogeologic
care se va realiza pentru obiectivul de investitii;

-Se va inlocui balustrada existentd cu alta balustrada metalica,
avand h = 1,00 m;

-Lucrarile de reabilitare ale echipamentul hidrotehnic constau in:
se vor inlocui elementele batardou cu altele identice cu cele
existente in teren, se vor inlocui calea de rulare, grinda de manevra
se va reabilita, se va inlocui pontonul vechi cu un ponton nou
echipat corespunzator, se vor reabilita macaralele portal
(instalatiile de ridicare a batardourilor si a stavilelor, precum si
ghidajele batardourilor), se va reabilita instalatia de by-pass
(robinet Dn 500 mm, compensator de montaj si piese de trecere);
-Confectiile metalice se vor proteja anticoroziv prin grunduire si
vopsire;

-Se va dota nodul hidrotehnic cu electropompe si furtunuri
cu jet sub presiune pentru curdtat aluviunile si pompe de
epuisment pentru evacuarea pulpei rezultate.

Nod hidrotehnic Zabrauti (km 3+780) + regularizare rdu
Zabrauti

-Pe zona regularizatd a rdului Z&brauti se prevad
urmatoarele lucrari: se va curata si decolmata sectiunea de
curgere a raului Zabrauti, unde pereul este miscat se va
reaseza pereul pe pozitie sau se va completa cu pereu din
beton hidrotehnic turnat monolit, se vor consolida taluzele
exterioare (unde este cazul), se vor proiecta lucrari conform
specificatiilor din Studiul Hidrogeologic care se va realiza
pentru obiectivul de investitii;

-Se va inlocui balustrada existentd cu alta balustrada
metalicd cu h= 1,00 m;

-Lucrarile de reabilitare ale echipamentul hidrotehnic
constau in urmétoarele: se vor inlocui elementele batardou
cu altele identice cu cele existente in teren, se va inlocui
calea de rulare, grinda de manevra se va reabilita, se va
inlocui pontonul vechi cu un ponton nou echipat
corespunzator, se vor reabilita macaralele portal (instalatiile
de ridicare a batardourilor si a stavilelor, precum si
ghidajele batardourilor), se va reabilita instalatia de by-pass
(robinet Dn 500 mm, compensator de montaj si piese de
trecere);

-Confectiile metalice se vor
grunduire si vopsire;

-Se va dota nodul hidrotehnic cu electropompe si

proteja anticoroziv prin

pompe de epuisment.

*Lucrari propuse
previzute pentru
lucrarile

neexecutate sau

executate partial:

Nod hidrotehnic Susita (km 14+570) + regularizare rdu Susita
-Lucrarile de regularizare ale paraului Susita se vor realiza conform
specificatiilor din Studiul Hidrogeologic care se va realiza pentru
obiectivul de investitii;

-Se vor proiecta zonele inclinate ale sifonului asemenea solutiilor
tehnice prezentate in documentatiile tehnice anterioare;

Nod hidrotehnic Susita (km 14+570) + regularizare rdu
Susita

-Lucrarile de regularizare ale raului Susita se vor realiza
conform specificatiilor din Studiul Hidrogeologic care se va
realiza pentru obiectivul de investitii;

-Se vor proiecta zonele inclinate ale sifonului asemenea
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-Se va curata si decolmata sifonul existent;

-Se va echipa nodul hidrotehnic cu echipamentul hidromecanic:
batardouri amonte si aval B x H/He = 10,1 x 7,5/7,5 m cu 4
elemente h = 1,82 m (1 set pentru 2 deschideri), se va monta calea
de rulare pentru macaralele portal, se va proiecta macaraua portal
2 x 6,3 tf pentru manevrarea batardourilor (se va monta una in
amonte si una in aval), se vor proiecta grinzile de manevra B= 10,1
m (una amonte, una aval);

-Se va echipa nodul hidrotehnic cu ponton, asemenea pontonului
de la nodul hidrotehnic de la Zabrauti;

-Se va dota nodul hidrotehnic cu electropompe si pompe de
epuisment;

-Se va monta instalatia de by-pass, prevazuta cu robinet Dn 500
mm, compensator de montaj si piese de trecere;

-Se va monta balustrada de protectie, h = 1,0 m.

solutiilor tehnice prezentate in documentatiile tehnice
existente;

-Se va curata si decolmata sifonul existent;

-Se va echipa nodul hidrotehnic cu echipamentul
hidromecanic: batardouri amonte si aval: B x H/Hc = 10,1
x 7,5/7,5 m cu 4 elemente h = 1,82 m (1 set pentru 2
deschideri), se va monta calea de rulare pentru macaralele
portal, se va proiecta macaraua portal 2 x 6,3 tf pentru
manevrarea batardourilor (se va monta una In amonte si una
in aval), se vor proiecta grinzile de manevra B=10,1 m (una
amonte, una aval);

-Se va echipa nodul hidrotehnic cu ponton asemenea celui
de la nodul hidrotehnic Zabrauti

-Se va dota nodul hidrotehnic cu electropompe si pompe de
epuisment;

-Se va monta instalatia de by-pass, prevazuta cu robinet Dn
500 mm, compensator de montaj si piese de trecere;

-Se va monta balustrada de protectie, h = 1,0 m.

Nod hidrotehnic (km 20+200) + regularizare rau Putna

-Lucrarile de regularizare ale paraului Putna se vor realiza conform
specificatiilor din Studiul Hidrogeologic care se va realiza pentru
obiectivul de investitii;

-Se va curdta si decolmata sifonul existent in teren;

-Se va echipa nodul hidrotehnic cu echipamentul hidromecanic:
batardouri amonte si aval B x H/He = 10,1 x 7,5/7,5 m cu 4
elemente h = 1,82 m (1 set pentru 2 deschideri), se va monta calea
de rulare pentru macaralele portal, se va proiecta macaraua portal
2 x 6,3 tf pentru manevrarea batardourilor (se va monta una in
amonte si una in aval), se vor proiecta grinzile de manevra B= 10,1
m (una amonte, cealalta in aval);

-Se va echipa nodul hidrotehnic cu ponton asemenea pontonului de
la nodul hidrotehnic de la Zabrauti;

-Se va dota nodul hidrotehnic cu electropompe si furtunuri cu jet
sub presiune pentru curatat aluviunile si pompe de epuisment
pentru evacuarea pulpei rezultate;

-Se va monta instalatia de by-pass, prevazuta cu robinet Dn 500
mm, compensator de montaj si piese de trecere;

Nod hidrotehnic (km 20+200) + regularizare rdu Putna
-Lucrarile de regularizare ale paraului Putna se vor realiza
conform specificatiilor din Studiul Hidrogeologic care se va
realiza pentru obiectivul de investitii;

-Se va curata si decolmata sifonul existent in teren;

-Se va echipa nodul hidrotehnic cu echipamentul
hidromecanic: batardouri amonte si aval B x H/He = 10,1 x
7,5/7,5 m cu 4 elemente h = 1,82 m (1 set pentru 2
deschideri), se va monta calea de rulare pentru macaralele
portal, se va proiecta macaraua portal 2 x 6,3 tf pentru
manevrarea batardourilor (se va monta una In amonte si una
in aval), se vor proiecta grinzile de manevra B=10,1 m (una
amonte, una aval);

-Se va echipa nodul hidrotehnic cu ponton asemenea
pontonului de la nodul hidrotehnic de la Zabrauti;

-Se va dota nodul hidrotehnic cu electropompe pentru jet
sub presiune si electropompe de epuisment;

-Se va monta instalatia de by-pass, prevazuta cu robinet Dn
500 mm, compensator de montaj si piese de trecere;
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-Se va monta balustrada de protectie, h = 1,0 m.

-Se va monta balustrada de protectie, h = 1,0 m.

INTERSECTII eLucrari propuse -Nu se va interveni asupra podurilor deja executate, nefiind | - nu se va interveni asupra podurilor deja executate,
CANAL previzute pentru necesare lucrdri de reabilitare sau reparatii. nefiind necesare lucriri de reabilitare sau reparatii
MAGISTRAL lucrarile executate:
CU CAILE DE
COMUNICATII
eLucrari propuse Se vor proiecta urmatoarele poduri rutiere si de cale ferata: Se vor proiecta urmatoarele poduri rutiere si de cale ferata:
previzute  pentru -pod rut}er DNZ (km 7+800) . . -pod rut%er DNZ (km 7+800) . .
- . -pod rutier intersectie cu strada spre proprietate privata (km 8+050) | -pod rutier intersectie cu strada spre proprietate privata (km
lucririle -pod rutier intersectie cu strada spre proprietate privata (km 8+580) | 8+050)
neexecutate sau -pod CF 500 (km 8+600) -pod rutier intersectie cu strada spre proprietate privata (km
executate partial: -pod rutier DN2 (km 9+300) 8+580)
-pod rutier DN2 (km 10+500) -pod CF 500 (km 8+600)
-pod cale ferata CF Marasesti — Panciu (km 11+470) -pod rutier DN2 (km 9+300)
-pod rutier DN2 (km 11+900) — se vor proiecta lucrari de desfacere | -pod rutier DN2 (km 10+500)
la rampa podului in zona de intersectie cu Canalul magistral si se | -pod cale ferata CF Marasesti — Panciu (km 11+470)
va racorda vechiul pod la podul nou propus care va supratraversa | -pod rutier DN2 (km 11+900) — se vor proiecta lucrari de
Canalul magistral desfacere la rampa podului in zona de intersectie cu Canalul
-pod rutier Bizighesti DN2 (km 16+886) — se vor proiecta rampele | magistral si se va racorda vechiul pod la podul nou propus
podului care va supratraversa Canalul magistral
-pod rutier str. Teiului, localitate Bizighesti (km 17+130) -pod rutier Bizighesti DN2 (km 16+886) — se vor proiecta
-pod str. Macesului localitate Faurei (km 20+760) rampele podului
-pod rutier DJ 205P - str. Culturii, localitate Faurei (km 20+890) -pod rutier str. Teiului, localitate Bizighesti (km 17+130)
-pod str. Macesului localitate Faurei (km 20+760)
-pod rutier DJ 205P - str. Culturii, localitate Faurei (km
20+890)
INTERSECTII -Se va tine cont de toate mentiunile si obligatiile prevazute in -Se va tine cont de toate mentiunile si obligatiile prevazute
CANAL avizele din Certificatul de Urbanism. in avizele din Certificatul de Urbanism.
MAGISTRAL CU
INFRASTRUCTUR
A DE TRANSPORT
ENERGIE
ELECTRICA,
TRANSPORT GAZE
SI TITEI PRIN
CONDUCTE,

CABLAJE OPTICE,
TELEFONICE  SI
TELECOMUNICAT
II, ETC
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3.2 Compararea efectelor alternativelor asupra mediului.

Precizdm ca diferentele intre cele doud alternative sunt nesemnificative in ceea ce priveste efectele
asupra mediului, acestea constand in principiu in cantitati diferite de materii prime, grosimi de
armaturi, modalitatea de realizare a drenajelor (grosimi straturi) si a subtraversarilor pentru rauri mici
(casete din beton armat — V1 sau conducte metalice — V2).

Diferentele dintre cele doua alternative constau in cantitatile de resurse naturale utilizate, mai mare
in cazul V1 fatd de V2, dar se compenseaza prin durata de viatd mult mai mare a lucrarilor propuse
prin varianta aleasd (V1 — durata de viata 40-60 ani fatd de V2 —24-36 ani)

Efectele realizarii investitiei asupra mediului sunt prezentate in cadrul Capitolului 5.

4. Descrierea aspectelor relevante ale starii actuale a mediului
4.1 Starea actuald a mediului

a) Folosintele existente si imprejurimile terenului ce va fi ocupat de proiect si este identificata
populatia ce locuieste sau foloseste terenul (inclusiv folosirea ca resedinte, spatii comerciale,
industriale, de recreere si agrement, cladiri structuri sau alte intrebuintari)
Amplasamentul proiectul este constituit din terenuri pozitionate in intravilanul si extravilanul UAT
Marasesti, UAT Tifesti si UAT Garoafa, In vecindtatea carora se desfdsoara activitati agricole.
Regimul economic al terenurilor conform Certificatului de Urbanism nr. 49/21.02.2023, este:

- Folosinta actuala: ape curgatoare

- Destinatia: infrastructura principald de irigatii de utilitate publicd Canal magistral Siret-

Baragan

- Lungime Canal Magistral Siret — Baragan=23,372 km;

- Suprafata ocupata definitiv de lucrari: 2.571.600,0 mp
Din punct de vedere al utilizarii terenurilor din vecinatate, suprafata cea mai mare este ocupata de
terenuri agricole neirigate.
Canalul magistral Siret - Bardgan poate asigura fard pompare apa necesara pentru irigarea suprafetelor
agricole situate pe malul sting al acestuia (cca. 400.000 ha), iar cu pompare la naltimi mici, irigarea
suprafetelor agricole situate pe malul drept. Astfel, se vor creea conditii favorabile pentru extinderea
si suplimentarea sistemului de irigatii Ruginesti — Pufesti — Panciu, inclusiv pentru racordarea si
reactivarea unor sisteme de irigatii existente precum Amenajarea Mardsesti, extindere Mardsesti,
Amenajarea Biliesti — Slobozia Ciorasti la care se adauga detinatorii de terenuri agricole care sunt in
curs de infiintare in Organizatii ale Utilizatorilor de Apa pentru Irigatii (O.U.A.I-uri).

Construirea Canalului magistral Siret - Baragan va aduce beneficii pe mai multe planuri:
- asigurarea apei pentru irigatii in Baragan

- reducerea riscului producerii de inundatii in Lunca Siretului.

- creeaza conditii favorabile si beneficii economice, sociale si de mediu.

b) Topografia, geologia, solul si imprejurimile terenului ce va fi ocupat de proiect. Trasaturi
semnificative
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De la km 0+000 pana la km 23+372, traseul canalului are o directie generala N-S, strabatand judetul
Vrancea pe malul drept al raului Siret, intersectand mai multe cursuri principale de apa si o serie de
cursuri secundare si anume: Valea Campului (km 1+814), canal Modruzeni (km 5+710), canal
Vinalcool (km 8+122), Valea Panciu (km 9+500), canal Marasesti (km 10 + 490), canal Ruptoarea
(km 15+500), Valea Scovarga (km 16+112), Valea Garla Morilor (km 17+100), Valea Putna Seaca
(km 18+000), Valea Morilor (km 21+375), Valea Gastei (km 21+600), Valea Soimului (km 23+372)
raul Zabrauti (km 3+780), raul Susita (km 14+570) si raul Putna (km 20+200).

Priza de apa este In acumularea Calimanesti ce face parte din amenajarea complexa a raului Siret.
Traseul canalului strdbate teritoriul orasului Marasesti (intravilan si extravilan), UAT Tifesti
(extravilan) si U.A.T. Garoafa (intravilan satele Bizighesti si Faurei si extravilan).

Conform Strategiei nationale privind prevenirea si combaterea desertificarii si degradarii terenurilor,
principalele amenintdri in ceea ce priveste calitatea solului sunt: seceta, umiditatea excesiva,
eroziunea, compactarea, saracirea solului in materie organica si elemente nutritive, salinizarea
acidifierea, poluarea, extinderea suprafetelor cu soluri incadrate 1n clasele inferioare de calitate,
degradarea lucrarilor de imbunatatiri funciare si extinderea suprafetelor afectate de seceta, vanzarea
terenurilor agricole unor investitori straini, decopertarea orizonturilor fertile pentru comercializare
s.a. Suprafetele de teren afectate de astfel de fenomene s-au dublat (cel putin) in ultimii 25 de ani*

Zona Siret-lalomita reprezintd o zona susceptibila la aparitia proceselor de degradare si desertificare,
fiind incadratd ca un areal cu susceptibilitate mare la astfel de procese.

Terenurile din vecinatatea Canalului se incadreaza in clasa I de fertilitate, dar productiile agricole
obtinute sunt mici.

Din punct de vedere geomorfologic, zona studiatd apartine Campiei Piemontane a Ramnicului si
Campiei Siretului, subdiviziuni ale Campiei Buzau-Siret, respectiv ale Campiei Roméane

Geologia

Pentru realizarea investitiei a fost realizat studiul hidrogeologic privind amplasamentul CMSB,
tronsonul km 0+000 — km 23+372, elaborator SC WATER PIN SRL, care precizeaza urmatoarele™:
Din punct de vedere geologic si hidrogeologic, zona traversatd de tronsonul km 0+000 — km 23+372
al CMSB este caracterizata de prezenta depozitelor de varsta Pleistocen superior-Holocen,
constituite din bolovanisuri, pietrisuri, nisipuri, argile, argile nisipoase/prdfoase, mai rar depozite
loessoide.

Sectiunile geologice si analizele realizate in cadrul studiului hidrogeologic au evidentiat faptul ca
acviferul freatic din zona tronsonului studiat prezinta in general grosimi mari, de cca 40-50 m, local
avand si grosimi mai mari de 60 m.

Cu exceptia zonei de priza (lac Calimanesti), a baltilor/lacurilor adiacente acesteia, cdt §i a
depozitelor aluvionare ale raurilov, nivelul apei subterane freatice se gaseste in general sun
adancimea de 10 m, pana la 25-35 m fata de cota terenului natural. Radierul Canalului este in medie
cu cca 15 m mai sus fata de adancimile nivelului apei subterane freatice.

Nivelul apei subterane freatice este dependent de mai multi factori, precum regimul meteorologic
(precipitatii abundente, secete), exploatari mari in zonele apropiate, irigatii masive in zona adiacentd
Canalului, acestea putdnd sd inregistreze in timp o variatie de adancime diferita fata de datele
prezentate in studiul hidrogeologic.
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Studiul hidrogeologic atrage atentia asupra importantei asigurarii impermeabilizarii Canalului,
datorita existentei depozitelor poros-permeabile cu grosimi mari in zona tronsonului km 5/6-km 23,
care permit acumularea si circulatia apei subterane.

De asemenea, in etapa de executie se recomandd respectarea procedurilor specifice pentru
desfasurarea in conditii de siguranta a activitatilor. Se propune evitarea utilizarii oricaror substante
periculoase in perimetrul de construire a Canalului, cat si deversarea si infiltrarea apelor uzate sau a
altor fluide care pot contamina solul, apele de suprafata si apa subterana.

Din punct de vedere geologic, zona de studiu apartine extremitatii novd-estice a Platformei Moesice.
Sedimentarea neogenului Platformei Moesice, din zona de interes, este guvernata in primul rdand de
subzistenta accentuatd din Avanfosa Carpaticd externd (suprapusd vorlandului).

In arealul studiat, Avanfosa Carpaticd extern, necutatd, este suprapusd Platformei moesice. Totodatd
se constatd ca afundarea in trepte, spre avanfosa Carpaticd si sub aceasta, a platformei, se face dupa
un sistem de fracturi care se curbeaza treptat, paralel cu directia catenei carpatice. Acest grup de
fracturi este probabil cel mai tanar, sau cel putin a fost generat si in parte reactivat in Neogen, in
acelasi timp cu subzistenta Avanfosei. Dezvoltarea cea mai tipica a Avanfosei Carpatice o constituie
Depresiunea Focsani, a carui flanc intern, marginit de falia Casin-Bisoca, acopera o fasie ingusta
din fruntea panzei subcarpatice, in timp ce mare parte a ei este supusd vorlandului. Limita internd a
Avanfosei este reprezentatd de elemente foarte eterogene: falia pericarpaticd la nord de Trotus, falia
Casin-Bisoca la sud de aceasta falie, iar spre vest de conturul de eroziune al depozitelor
neosarmatian-pliocene. Limita externd a Avanfosei este conventionald, fiind marcata de o ingrosare
mai accentuatd a depozitelor neosarmatiene-pliocene ale cuverturii Platformei Moesice,
materializata intr-o flexurd mai putin evidenta (Sandulescu, 1984).

Conform Hartii geologice 1:200.000, foaia 30Focsani (Saulea et al, 1967) in zona tronsonului km
0+000-km 23+372 si in imprejurimi, in cadrul Depresiunii Neogene Odobesti, afloreaza depozite de
vdarsta Holocen (constituite din pietrisuri, nisipuri, depozite loessoide), Pleistocen superior
(pietrisuri, nisipuri, depozite loessoide) si Pleistocen inferior (pietrisuri, nisipuri si argile). In
addncime se intdlnesc formatiuni neogene (Romanian, Dacian, Pontian, Meotian, Sarmatian).

Consideratii hidrogeologice in functie de sectiunile geologice

Prin studiul hidrogeologic s-au realizat 4 sectiuni geologice transversale pe Canalul Magistral si o
sectiune longitudinala, in partea sud-vestica a acestuia., iar pentru realizarea acestora s-au utilizat
coloanele litologice si informatiile constructive de la 12 foraje hidrogeologice, cu addancimi cuprinse
intre 17-60 m.

Caracteristicile forajelor hidrogeologice si a sectiunilor geologice si sunt prezentatd pe larg in
studiul hidrogeologic.

¢) Biodiversitatea terenului / marii potential afectatd precum si habitatele de pe terenurile ce
urmeaza a fi ocupate de proiect si imprejurimile acestuia, sunt descrise si ilustrate pe o harta
corespunzaitoare.

Canalul Magistral Siret Baragan se suprapune partial cu aria naturala protejata ROSPA0071, respectiv
ROSCI0162, in zona prizei Calimanesti si pe tronsonul km 0+000 — km 5+725, pe o suprafatd de
4,5515 ha, ceea ce reprezinta 0,018% din suprafata ROSCI0162 si 0,0122% din suprafata
ROSPAOO071.
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Pe aceasta suprafatd sunt lucréri existente, executate si receptionate in perioada anterioara la Canalul
Magistral Siret Baragan.
Restul traseului CMSB este amplasat in afara zonelor protejate, la distante variabile.

Lucrarile propuse prin actualul Proiect in zona de suprapunere cu ariile protejate:

- zona prizei Calimdnesti: lucrari de reabilitare, reparatii sau inlocuire la batardouri, macara portal,
vane sertar, gratare fixe, instalatia de barbotare.

- pe tronsonul km 0+000 — km 5+725: inlocuirea chitului existent din rosturi, cu mastic bituminos,
care sd ofere o etansare corespunzatoare la conditiile de temperatura, presiune si umiditate din canal.

In conformitate cu Strategia Nationala privind Prevenirea si Combaterea Desertificarii si Degradarii
Terenurilor 2019-2030 zona in care se va implementa proiectul se regdseste intr-o zona cu
susceptibilitate mare la aparitia proceselor de degradarea terenurilor si desertificare in conditiile
climatului actual.

Datele prezentate n continuare au fost preluate din Formularele Standard Natura 2000, Obiectivele
de conservare pentru cele doud arii protejate, documente revizuite, Planul de Management al si
Regulamentul sitului Natura 2000 ROSPA0O071 Lunca Siretului inferior si al ariilor naturale protejate
cu care se suprapune, datele publice disponibile pe site-ul Agentiei Europene de Mediu, precum si
datele furnizate prin documentele de evaluare de mediu ale Strategiei Nationala privind Prevenirea si
Combaterea Desertificarii si Degradarii Terenurilor 2019-2030 — Studiu de evaluare adecvata si
Raport de mediu, elaborator EPC Consultanta de mediu.

+ Informatii privind ecosistemele specifice ariilor protejate ROSCI0162 si
ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior
Principalele tipuri de ecosisteme existente in ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior

Cod Clase de habitate Acoi)/:rlre
No04 Plaje de nisip 0,20
NO06 Rauri, lacuri 24,78
NO7 Mlastini, turbarii 5,79
N09 Pajisti naturale, stepe 0,47
N12 Culturi (teren arabil) 4,75
N14 Péasuni 18,21
N15 Alte terenuri arabile 5,38
N16 Paduri de foioase 29,80
N21 Vii si livezi 0,82
N23 Alte terenuri artificiale 1,69
N26 Habitate de paduri (paduri in tranzitie) 8,12

Principalele tipuri de ecosisteme existente in ROSPA071 Lunca Siretului Inferior

Sursa: Formularul Standard

A .
Cod Clase de habitate coi)/erlre
(1]
NO06 Rauri, lacuri 16,91
NO7 Milastini, turbarii 5,65
NO09 Pajisti naturale, stepe 0,34
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Cod Clase de habitate Acoi)/:rlre
Ni2 Culturi (teren arabil) 28,88
N14 Pasuni 12,94
N15 Alte terenuri arabile 4,93
N16 Paduri de foioase 20,83
N21 Vii si livezi 2,47
N23 Alte terenuri artificiale 1,23
N26 Habitate de paduri (paduri in tranzitie) 5,81
Sursa: Formularul Standard
o Componentele Natura 2000 protejate in ROSCI0162
Habitate | Plante Nevertebrate | Pesti Amfibieni | Reptile | Mamifere
ROSCIO162 | x - X X X X X

Situl de interes comunitar ROSCI 0162 a fost desemnat pentru 8 tipuri de habitate, 3 specii de
nevertebrate, 2 specii de amfibieni, o specie de reptile, 11 specii de pesti si 2 specii de mamifere.

Starea de conservare a habitatelor si speciilor pentru care a fost desemnat situl conform
Obiectivelor de conservare specifice la nivelul sitului ROSCI0162, revizuit

Cod Habitat Suprafata habitat Stare de Obiectiv de
in aria protejata conservare conservare
(ha) specific
3260 Cursuri de apa din zona de 62,08 Nefavorabila- Imbunatatirea starii
campie pand 1in etajul inadecvata de conservare

montan, cu vegetatie din
Ranunculion fluitantis si
Callitricho-Batrachion

3270 Réuri cu  maluri 379,69 Nefavorabila- Imbunatatirea starii
namoloase  cu inadecvata de conservare
vegetatie de
Chenopodion  rubri  si
Bidention

6430 Comunitati de lizierd cu 4 Favorabild Imbunatitirea  si
ierburi inalte higrofile de mentinerea starii de
la nivelul campiilor, la cel conservare
montan si alpin

6440 Pajistialuviale ale viilor 51,06 Nefavorabila- Imbunatatirea starii
raurilor din Cnidion dubii inadecvata de conservare

91E0* Paduri aluviale cu Alnus 100,46 Nefavorabila- Imbunatatirea starii
glutinosa si  Fraxinus inadecvata de conservare
excelsior

91F0 Paduri ripariene 337,71 Nefavorabila- Imbunatatirea starii
mixte cu  Quercus inadecvata de conservare

robur, Ulmus Ilaevis,
Fraxinus excelsior sau
Fraxinus angustifolia, de-a
lungul  marilor  rauri
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Cod Habitat Suprafata habitat Stare de Obiectiv de
in aria protejata conservare conservare
(ha) specific
(Ulmenion minoris)
9110* Vegetatie de silvostepa 176,81 Nefavorabila- Imbunatitirea starii
eurosiberiand cu Quercus inadecvata de conservare
Spp A
92A0 Zavoaie cu Salix alba si 1891,52 Nefavorabila- Imbunatatirea starii
Populus alba inadecvata de conservare

Starea de conservare a speciilor pentru care a fost desemnat situl conform Obiectivelor de conservare
specifice la nivelul sitului ROSCIO0162, revizuit

Cod Specia Mairimea speciei Stare de Obiectiv de
conservare conservare
specific
Nevertebrate
1014 Vertigo angustior necunoscuta necunoscuta Mentinerea  sau
imbunatatirea
starii de
conservare
1083 Lucanus cervus 100-500 i Nefavorabila- Imbunititirea
inadecvata starii de
conservare
1088 Cerambyx cerdo 30-70 1 Neavorabila Imbunititirea
inadecvata starii de
conservare
Pesti
1130 Aspius aspius 500-1000 i Nefavorabila- Imbunititirea
inadecvata starii de
conservare
6963 Cobitis taenia 1000-5000 i Nefavorabila- Imbunititirea
inadecvata starii de
conservare
1157 Gymnocephalus 100-300 i Nefavorabila- Imbunitatirea
schraetzer inadecvata starii de
conservare
1145 Misgurnus fossilis 100-500 1 Nefavorabila- Imbunititirea
inadecvata starii de
conservare
2522 Pelecus cultratus 500-1000 i Nefavorabila- Imbunatitirea
inadecvata starii de
conservare
5339 Rhodeus sericeus 300-600 i Nefavorabila- Imbunititirea
amarus inadecvata starii de
conservare
6143 Romanogobio kesslerii 1000 -5000 i Nefavorabila- Imbunititirea
inadecvata starii de
conservare
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Cod Specia Marimea speciei Stare de Obiectiv de
conservare conservare
specific
5329 Romanogobio 1000 -5000 i Nefavorabila- Imbunatitirea
vladykovi(Gobio inadecvata starii de
albipinnatus) conservare
5346 Sabanejewia aurata necunoscuta necunoscuta Mentinerea  sau
imbunatatirea
starii de
conservare
1160 Zingel streber 3000-7000 1 Nefavorabila- Imbunatitirea
inadecvata starii de
conservare
1159 Zingel zingel 500-1000 i Nefavorabila- Imbunititirea
inadecvata starii de
conservare
Amfibieni si reptile
1166 Triturus cristatus 1000 1 Nefavorabila- Imbunatitirea
inadecvata starii de
conservare
1188 Bombina bombina 100.000 ex Nefavorabila- Imbunatitirea
inadecvata starii de
conservare
1220 Emys orbicularis 100-500 1 Nefavorabila- Imbunitatirea
inadecvata starii de
conservare
Mamifere
1355 Lutra lutra 30-50 i Nefavorabila- Imbunatitirea
inadecvata starii de
conservare
1335 Spermophilus citellus 100-300 i Nefavorabila- imbunéité‘;irea
inadecvata starii de
conservare

Hartile cu distributia habitatelor de interes comunitar si distributia speciilor de interes comunitar sunt
anexate documentatiei.

o Situl de protectie avifaunistici ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior a fost desemnat pentru
protectia numeroaselor specii de pasari acvatice: ardeide, threskiornithide, anatide, ralide,
charidriiforme, laride, sternide, hirundinide, sylviide.

Starea de conservare a speciilor de avifaund pentru care a fost desemnat situl conform Obiectivelor
de conservare specifice la nivelul sitului ROSPA0071

Cod Specia Mairimea speciei Stare de Obiectiv de
conservare conservare
specific
A229 Alcedo atthis (pescarus 50-100 i favorabila Mentinerea starii de
albastru) conservare
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Cod Specia Marimea speciei Stare de Obiectiv de
conservare conservare
specific
A255 Anthus campestris 100-200 ex favorabila Mentinerea starii de
(Fasa de camp) in migratie conservare
A089 Aquila pomarina 5-101 necunoscuta Mentinerea si
in migratie imbunatitirea starii
de conservare
A024 Ardeola ralloides 5-10 perechi nefavorabila-rea imbunatatirea starii
cuibdritoare si intre de conservare
10-50 i in migratie
A060 Aythya nyroca (rata rosie) 23-30 perechi nefavorabila- imbunatatirea starii
cuibdritoare si 100- inadecvata de conservare
150 i in migratie
A396 Branta ruficollis 50-100 i in migratie necunoscuta Mentinerea si
(Gésca cu gat rosu) si 5-10 i la iernat imbunatétirea starii
de conservare
A403 Buteo rufinus 10-20 i In migratie necunoscutd Mentinerea si
(Sorecar mare) si 5-10 i la iernat imbunatétirea starii
de conservare
A196 Chlidonias hybridus 50-80 perechi nefavorabila- imbunattirea starii
(Chirighita cu obraz alb) cuibdritoare si 300- inadecvata de conservare
500 i In migratie
A197 Chlidonias niger 10-50 i in pasaj nefavorabila- imbunatatirea starii
(Chirighita neagra) inadecvata de conservare
A031 Ciconia Ciconia 25-30 perechi favorabila Mentinerea starii de
(Barza alba) cuibaritoare si Intre conservare
500-1000 i in pasaj
A081 Circus aeruginosus 8-12 perechi nefavorabila- imbunatétirea starii
cuibaritoare si intre inadecvata de conservare
50-100 i in pasaj
A231 Coracias garrulus 5-8 perechi favorabila Mentinerea starii de
cuibdritoare si intre conservare
25-50 i in migratie
Al122 Crex crex absenta necunoscuta Mentinerea sau
(Cristel de camp) imbunatatirea starii
de conservare
A038 Cygnus cygnus 50-100 i favorabila Mentinerea starii de
conservare
A236 Dryocopus martius 1-3 perechi necunoscutd Mentinerea sau
(Ciocanitoarea neagra) cuibaritoare imbunatatirea starii
de conservare
A027 Egretta alba 10-15 perechi nefavorabila-rea imbunatitirea starii
(Egreta mare) cuibaritoare si intre de conservare
50-100 i In migratie
s110-151in
perioada de iernat
A026 Egretta garzetta 30-40 perechi favorabila Mentinerea starii de
(Egreta mica) cuibaritoare si intre conservare
200-300 i in
migratie
A027 Falco vespertinus 5-10 perechi favorabila Mentinerea starii de

(Vanturel de seara)

cuibaritoare si intre
10-50 i in pasaj

conservare
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Cod Specia Marimea speciei Stare de Obiectiv de
conservare conservare
specific
A002 Gavia arctica 5-10 i in migratie necunoscuta Mentinerea sau
(Cufundar polar) imbunatatirea starii
de conservare
A186 Gelochelidon nilotica 5-10 i in migratie favorabila Mentinerea starii de
(Pescirita razatoare) conservare
A135 Glareola pratincole 10-14 i In migratie favorabila Mentinerea stdrii de
(Ciovlica rosiatica) conservare
A075 Haliaeetus albicilla 5-10 i in migratie si necunoscuta Mentinerea sau
1-3 i care ierneaza imbunatatirea starii
de conservare
A022 Ixobrychus minutus 20-25 perechi nefavorabila- imbunatatirea starii
(Starc pitic) cuibaritoare si intre inadecvata de conservare
50-100 i in migratie
A338 Lanius collurio 100-500 perechi favorabila Mentinerea starii de
(Sfrancioc rosiatic) cuibdritoare si intre conservare
1000-5000 i in
migratie
A339 Lanius minor 25-35 perechi nefavorabila- imbunattirea starii
(Sfrancioc cu frunte cuibdritoare si intre inadecvata de conservare
neagra) 100-500 i in
migratie
Al177 Larus minutus 25-50 i in migratie favorabila Mentinerea starii de
(Pescdrug mic) conservare
A246 Lullula arborea 5-10 perechi necunoscutd Mentinerea sau
(Ciocarlia de cuibdritoare imbunatatirea starii
padure) de conservare
A023 Nycticorax nycticorax 20-30 perechi nefavorabila- imbunatétirea starii
(Starc de noapte) cuibaritoare si Intre inadecvata de conservare
100-500 i in
migratie
A393 Phalacrocorax pygmeus 10-20 i in migratie favorabila Mentinerea starii de
conservare
A234 Picus canus 1-2 perechi favorabild Mentinerea starii de
(Ghionoaie sura) cuibaritoare si Intre conservare
5-10 1 in pasaj si 3-5
i 1n perioada de
iernat
A019 Pelecanus onocrotalus 100-200 i in nefavorabila- imbunatatirea starii
(Pelican comun) migratie inadecvata de conservare
Al132 Recurvirostra avosetta 25-50 i In migratie nefavorabild-rea imbunatatirea starii
(Ciocintos) de conservare
A195 Sterna albifrons 15-25 i In migratie favorabild Mentinerea starii de
(Chira mica) si 1-3 perechi conservare
cuibdritoare
A196 Sterna hirundo 100-200 perechi nefavorabila- imbunattirea starii
(Chira de balta) cuibaritoare si intre inadecvata de conservare

500-100 i in
migratie
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Specii migratoare cu aparitie regulata in sit, neincluse in Anexa I a Directivei 2009/147/CE
Specii asociate cu habitate acvatice deschise: stare de conservare favorabild pentru cele mai multe
specii (Anas acuta, Anas clypeata, Anas crecca, Anas penelope, anas platyrhynchos, Aythya fuligula,
Cygnus olor, Fulica atra, Larus cachinnans, Phalacrocorax carbo, Larus ridibundus), nefavorabila -
inadecvata pentru Anas strepera, Anas querquedula, Anser anser, Aythya ferina, Chlidonias
leucopterus, Podiceps cristatus, si nefavorabila rea pentru Tadorna tadorna. Obiectivul de conservare
pentru aceste specii este mentinerea sau imbunaétatirea starii de conservare.

Specii asociate cu habitate mixte de padure si teren deschis

In aceasta grupa sunt introduse speciile care cuibiresc in paduri dar se hrianesc/vaneaza pe terenuri
deschise, pajisti si arabil. In aceasta grupa apare doar o specie, sorecarul comun (Buteo buteo). Starea
de conservare este favorabila, iar obiectivul de conservare specific sitului este mentinerea starii de
conservare.

Dependenta fatd de corpurile de apa subterand

Conform Planului de management al Spatiului Hidrografic Siret actualizat 2022-2027 si luand in
considerare analiza de interdependenta a corpurilor de apa subterana cu ecosisteme terestre, situl de
importantd comunitard ROSCI0162 Lunca Siretului inferior prezintd o dependenta probabila fata de
corpul de apa subterana ROSIO3. De asemenea, aria de protectie avifaunistica ROSPA0071 Lunca
Siretului Inferior este probabil dependenta fata de acviferul freatic si subordonata de alte surse de
suprafata.

Sinteza ecologiei speciilor de interes comunitar pentru care au fost desemnate siturile Natura 2000

In continuare sunt prezentate habitatele favorabile, resursa trofica, perioada sensibila si cerintele de
migratie/deplasare ale speciilor de interes comunitar pentru care au fost desemnate siturile natura
2000

Ecologia speciilor de nevertebrate

Specie Habitat favorabil Habitat favorabil | Resursa trofica Perioada sensibila
Natura 2000
Nevertebrate
Vertigo angustior | Zone ierboase umede, | - detrivor Aprilie-mai
maluri
calcaroase, dune
costiere
Lucanus cervus Forestier 9130,91Y0, 91MO, | polifag Mai-septembrie
9110,9170
Cerambyx cerdo Padurile bétrane de | 91E0*, 9110, | xilofag Mai-iunie
stejar sau 9130, 9170, 91MO,
gorun 91Y0
Ecologia speciilor de Pesti
Specie Habitat favorabil Resursa trofica Perioada sensibila
Aspius aspius Acvatic lotic rapitor Aprilie-mai
Cobitis taenia - - -
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Specie

Habitat favorabil

Resursa trofica

Perioada sensibila

Gymnocephalus schraetzer

Ape de suprafatd (ape
lin curgitoare din
zonele de ses sau
colinare)

bentofag

Aprilie-iunie

Misgurnus fossilis

Acvatic lotic, lentic

Fitofag, detritivor,
bentofag

Martie - iunie

Pelecus cultratus

Acvatic reofil/stagnofil

Insectivor-pradator

Aprilie-iunie

Rhodeus sericeus amarus Acvatic lotic, lentic Detritivor Aprilie - iunie
Romanogobio kesslerii Acvativ-lotic Bentofag Mai-iunie
Romanogobio vladykovi - - -

(Gobio albipinnatus)

Sabanejewia aurata Acvativ-lotic Bentofag Mai-August
Zingel streber Acvatic reofil Bentofag Martie-mai
Zingel zingel Acvatic dulcicol reofil | Bentofag Martie aprilie

Ecologia speciilor de Amfibieni si reptile

(Pescdrus albastru)

Specie Habitat favorabil Resursa trofica Perioada
sensibila
Triturus cristatus Acvatic lentic, terestru | pradator Martie-iunie
Bombina bombina acvatic insectivor Aprilie-mai
Emys orbicularis Rauri/Lacuri/Zone carnivor Mai-iunie
umeda
Ecologia speciilor de Mamifere
Specie Habitat favorabil Resursa trofica Perioada
sensibila
Lutra lutra Zone ripariene Pradator acvatic Martie - aprilie
(reproducere)
Spermophilus citellus Vegetatie ierboasa omnivor Martie - iunie
(reproducere)
Septembrie - martie
(hibernare)
Ecologia speciilor de avifaund
Specia Habitat favorabil Resursa trofica Perioada
sensibila
Alcedo atthis Zone acvatice Polifag Martie - Aprilie

Anthus campestris
(Fasa de camp)

Zone de campie, pasuni

Insectivor, frugivor

Aprilie - August

Aquila pomarina Zone de padure Carnivor Aprilie - August
Ardeola ralloides Zone acvatice Carnivor Aprilie
Aythya nyroca (Rata rosie) Zone acvatice Omnivor Aprilie - Mai
Branta ruficollis Zone umede si cu Granivor, erbivor Iunie
(Gasca cu gat rosu) vegetatie
Buteo rufinus (Sorecar mare) Zone de stepa Carnivor Martie - Aprilie

Chlidonias hybridus
(Chirighita cu obraz alb)

Zone acvatice si
mlastinoase

Insectivor, carnivor

Mai - lunie
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Specia Habitat favorabil Resursa trofica Perioada
sensibila
Chlidonias niger Zone umede Polifag Aprilie
(Chirighita neagra)
Ciconia Ciconia (Barza alba) Zone antropofile si zone Carnivor Martie
de
fanete si pajisti
Circus aeruginosus Zone umede Carnivor Aprilie - Mai
Coracias garrulus Zone de pajisste Insectivor Mai
Crex crex (Cristel de camp) Zone agricole si de Omnivor Aprilie - Mai
pasuni
Cygnus cygnus Zone umede, de campie Fitofag Aprilie - Mai
si agricole
Dryocopus martius Zone montane Insectivor, frugivor Martie
(Ciocanitoarea neagra)
Egretta alba (Egreta mare)
Egretta garzetta (Egretd mica) Zone umede Carnivor Aprilie
Insectivor Mai

Falco vespertinus Zone impadurite

(Vanturel de seara)
Polifag Aprilie - Tunie

Gavia arctica (Cufundar polar) Zone acvatice
Gelochelidon nilotica (pescarita | Zone umede, nisipoase si Carnivor Mai - lunie
razatoare) mlastinoase
Glareola pratincole Zone nisipoase Insectivor Aprilie
(Ciovlica rosiatica)
Haliaeetus albicilla Zone umede Carnivor Martie
Ixobrychus minutus (Stérc pitic) Zone antropice si de Insectivor Aprilie - Mai
pajisti
Lanius collurio Zone de pajisti, pasuni, Insectivor, carnivor, Mai - Tunie
(Sfrancioc rosiatic) terenuri agricole frugivor
Lanius minor Zone de pajisti Carnivor Martie - Aprilie
(Sfrancioc cu frunte neagra)
Larus minutus (Pescérus mic) Zone umede si Insectivor Aprilie - Tunie
mlastinoase
Lullula arborea Zone de padure Insectivor Martie - Tulie
(Ciocarlia de padure)
Nycticorax nycticorax Zone acvatice Thtiofag, Carnivor Mai - Tulie
(Starc de noapte)
Phalacrocorax pygmeus Zone umede Pradator acvatic
Insectivora Martie - Aprilie

Picus canus Zone submontane si de

(Ghionoaie surd) campie
Pelecanus onocrotalus Zone umede Ihtiofag Martie - Tunie

(Pelican comun)
Recurvirostra avosetta Zone acvatice Carnivor Mai
(Ciocintos)
Sterna albifrons (Chira mica) Zone umede Insectivor, ihtiofag Mai - Tulie
Sterna hirundo (Chira de balta) Zone acvatice Thtiofaga Aprilie - Tunie

4+ Informatii privind ecosistemele existente pe amplasamentul proiectului
Proiectul este amplasat intr-o zona antropizata constituita din terenuri agricole - habitate care nu ofera

conditii propice de reproducere si adapost pentru speciile pentru care au fost desemnate cele doua arii
protejate, dar care pot constitui ocazional sursad de hrana pentru avifauna.
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Flora si fauna specifice terenurilor aferente traseului CMSB sunt constituite din specii ruderale, fara
interes conservativ.

In prezent taluzurile Canalului magistral sunt acoperite cu vegetatie ierboasa si arbustiva fara interes
conservativ, dezvoltatd spontan, datoritd perioadelor lungi de intrerupere a lucrarilor.

Pe amplasamentul proiectului nu au fost identificate habitate si specii de interes conservativ pentru
care au fost desemnate cele doud arii protejate.

Suprafete arii protejate
Suprafata ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior: 24980.60 ha.
Suprafata ROSPAO071 Lunca Siretului Inferior: 37479.50 ha.

Suprafete ocupate definitiv si temporar
Lungime Canal Magistral Siret — Baragan=23,372 km;
Suprafata ocupata definitiv de lucrari: 2.571.600,0 mp

Facem precizarea ca lucrarile care se suprapun partial cu aria naturala protejata ROSPA0071,
respectiv ROSCI0162 sunt lucriri existente, executate si receptionate in perioada anterioara
la Canalul Magistral Siret Bariagan pe tronsonul km 0+000 — km 5+725, dupa cum urmeaza:

- km 0 +000, S=1981 mp, partial corpul digului existent al barajului Calimdnesti care include gura
de aspirare pozitionata in corpul barajului de acumulare Caliméanesti

- CMSB existent intre km 0+000-1+350 m, S=35465 mp (3,5 ha), L= 1350 m, latime medie cca 3,8
m. Suprafata este reprezentatd de lucrari existente: digul estic al CMSB care include drumul de
exploatare.

- CMSB existent intre km 3+800-4+325 m, S=8250 mp (0,825 ha), L= 525 m, 1=9,5-22,56 m.
Suprafata este reprezentatd de lucrari existente: digul estic al CMSB care include drumul de
exploatare.

- CMSB existent, km 5+725, la capatul canalului Modruzeni - canal de descarcare drenuri, S=284
mp (20x15 m)

Suprafete ocupate definitiv si temporar in ariile protejate
Suprafata ocupatd definitiv de lucrari din suprafata ariilor protejate

Tronson Suprafati proiect in % din suprafata | % din suprafata
interiorul ariilor ROSCI0162 ROSPA0071
protejate
Priza Calimanesti, lucrare existenta S=1981 mp 0,0008 % 0,0003 %
km 0 +000 (0,1981 ha)
CMSB lucrare existentd intre km S=35465 mp 0,0141 % 0,0094 %
0+000-1+350 m, (3,5 ha)
CMSB lucrare existentd intre km S=8250 mp 0,0033 % 0,0022 %
3+800-4+325 m, (0,825 ha)
CMSB lucrare existentd, km 5+725, S=284 mp 0,0002 % 0,0001 %
la capatul canalului Modruzeni - (0,0284 ha)
canal de descarcare drenuri,
Total suprafete lucrari existente 45515 mp 0,018 % 0,0122 %
suprapuse cu ariile protejate (4,5515) ha
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Suprafata ocupata temporar de lucrdiri

Se apreciaza ca suprafata ocupata temporar de lucrdri va fi de cca 138 000 mp (23000x6 m), pe o
parte a CMSB, 1n total 270 000 mp, de-o parte si de alta a Canalului magistral, in exteriorul ariilor
protejate.

Din aceasta suprafata se estimeaza ca cca 5700 mp vor fi amplasati in vecinatatea ariilor protejate, in
afara acestora, numai pe o parte a Canalului magistral, datoritd lucrarilor de reabilitare propuse pentru
lucrdrile existente.

Lucradrile de reabilitare a tronsonului de Canal magistral existent, amplasat in interiorul ariilor
protejate, propuse prin actualul Proiect sunt:

- priza Calimanesti: lucrari de reabilitare, reparatii sau inlocuire la batardouri, macara portal, vane
sertar, gratare fixe, instalatia de barbotare.

- pe tronsonul km 0+000 — km 5+725: inlocuirea chitului existent din rosturi, cu mastic bituminos,
care sa ofere o etansare corespunzatoare la conditiile de temperatura, presiune si umiditate din canal.

Se recomanda ca in zonele din vecinatatea ariilor protejate lucrarile de reabilitare sa fie realizate prin
accesarea drumurilor de pe coronamentul digului amplasat in exteriorul ariilor protejate.

Toate lucrarile de reabilitare si extindere a CMSB se vor face pe traseul existent al acestuia, antropizat,
aflat in diverse faze de constructie: lucrari executate si receptionate, lucrari partial executate, lucrari
incepute si nefinalizate, lucrari proiectate dar neexecutate.

- Populatiile speciilor si caracteristicile habitatelor care pot afectate de proiect si sunt
definite orice specii protejate sau desemnate a fi protejate

Pe amplasamentul proiectului nu au fost identificate habitate si specii de interes conservativ pentru
care au fost desemnate cele doua arii protejate.

Conform hartilor de distributie din Planul de management aprobat prin Ordinul nr. 949/2016, in
vecindtatea Canalului magistral se regasesc urmatoarele habitate si specii.

v' Habitatele de interes comunitar din sit conform Formularului standard al sitului

Prezent P / absent A

Tipuri de habitate R . . . .
in zona de influenta a proiectului

Paduri
3260 Cursuri de apa din zona de campie pana in P
etajul montan, cu vegetatie din Ranunculion
fluitantis si Callitricho-Batrachion

3270 Réuri cu  maluri ndmoloase cu A
vegetatie  de Chenopodion rubri si Bidention

6430 Comunitati de lizierd cu ierburi Tnalte higrofile A
de la nivelul campiilor, la cel montan si alpin

6440 Pajistialuviale ale vailor raurilor din Cnidion A
dubii

91E0* |Paduri aluviale cu Alnus glutinosa si Fraxinus A
excelsior

91F0 Paduri ripariene mixte cu  Quercus A
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Tipuri de habitate

Prezent P / absent A
in zona de influentd a proiectului

robur, Ulmus laevis, Fraxinus excelsior sau
Fraxinus angustifolia, de-a lungul marilor rauri

(Ulmenion minoris)

0110* | Vegetatie de silvostepa eurosiberiand cu A
Quercus spp
02A0 |Zavoaie cu Salix alba si Populus alba

Nu se anticipeaza reducerea/distrugerea vreunei suprafete din habitat.

Nu se estimeaza nici un impact negativ asupra habitatelor 3260 si 92A0 prin investitia

propusa.

Descrierea habitatelor care fac obiectul de protectie al ROSCI0162, aflate in vecinitatea
Proiectului, conform hartilor de distributie anexate Planului de Management

Habitat Cod Natura | Corespondenta Descriere Specii caracteristice Suprafata
2000 cu Habitatele din habitat in
Romainia aria
protejata
Cursuri de apa 3260 R2208 Statiuni: Altitudine: Compozitie floristica: 62,08
din zona de 2(5)-250 m. Clima: Specii edificatoare:
campie pana in T=10,5-90C; P = Ranunculus aquatilis,
etajul montan, 450-600 mm. Hottonia palustris,
cu vegetatie din Relief: Polygonum
Ranunculion bazine acvatice cu amphibium. Specii
fluitantis si apa permanenta dar caracteristice:
Callitricho- nu mai adanci de 1- Ranunculus aquatilis,
Batrachion 1,5 m. Substrat: Hottonia
aluviuni palustris. Alte specii
luto-nisipoase. importante:
Potamogeton
natans, Ranunculus
trichophyllus,
Myriophyllum
verticillatum, M.
spicatum,
Ceratophyllum
demersum, Lemna
minor,
L. trisulca, Spirodela
polyrhiza, Typha
angustifolia,
Phragmites australis.
Zavoaie cu 92A0 R4406 Statiuni: Altitudini 0— | Compozipie floristica: 1891,52
Salix alba si 200 m. Specii edificatoare:
Populus alba Clima: Populus alba. Specii
T=11,5-100C, P = caracteristice:
400-600 mm. Relief: | -Alte specii importante:
grinduri de mal din Agrostis stolonifera,
luncile mari. Roci: Althaea officinalis,
aluviuni Calystegia sepium,
nisipoase si Cicuta virosa, Galium
stratificate. Soluri: de | aparine, Lycopus
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Habitat Cod Natura | Corespondenta Descriere Specii caracteristice Suprafata
2000 cu Habitatele din habitat in
Roménia aria
protejata
tip aluviosol, europaeus, Lysimachia
nisipoase, profunde, nummularia,
mezobazice, L. vulgaris, Physalis
umede, mezotrofice- | alkekengi, Ranunculus
eutrofice repens, Scutellaria
galericulata, Solanum
dulcamara,
Symphytum officinalis

Nota: Pentru descrierea habitatelor s-a folosit lucrarea ,,Habitatele din Romdnia”, N. Doniti, A. Popescu, Mihaela
Paucd-Comanescu, Simona Mihdgilescu, 1.A. Biris, 2006.

Relevanta pentru zona de studiu — Habitatele 3260 si 92A0 nu sunt prezente pe amplasamentul
proiectului. Conform hartilor de distributie a habitatelor din Planul de Management, cele doua
habitate se regasesc in vecinatatea proiectului, in afara sferei de influenta a proiectului.

Evaluarea stirii de conservare pentru habitatele de interes comunitar prezente in vecindtatea
obiectivelor proiectului, conform Formularului standard este prezentata in tabelul de mai jos.

Cod Acoperire, ha Rep. Supr. Rel | Status conserv. | Eval. gobala
3260 62 C C B B
92A0 1891 B B B C

A - conservare excelentd B - conservare buna C - conservare medie sau redusa

Evaluarea starii de conservare a habitatelor de interes conservativ

Habitatul Starea de conservare| Starea de conservare| Starea de conservare| Starea globald de
din punct de vedere al| din punct de vedere al| din punct de vedere al| conservare
suprafetei ocupate structurii si functiilor| perspectivelor
specifice
3260 Nefavorabila- Nefavorabila- Favorabila Nefavorabila-
inadecvata inadecvata inadecvata
92A0 Nefavorabila- Nefavorabila- Favorabila Nefavorabila-
Inadecvata Inadecvata inadecvata

Sursa: Planul de Management al ROSPA0071

v' Specii de nevertebrate in baza cirora a fost declarati aria naturald protejata
Lista speciilor de nevertebrate care fac obiectul de protectie al
ariilor naturale protejate ROSCI0162

Denumire Prezent P / absent A
Cod i o . . 3 . .
stiintifica in zona de influenta a proiectului
1088 Cerambix cerdo A
1083 Lucanus cervus A
1014 Vertigo angustior A

Relevanta pentru zona de studiu — Speciile de nevertebrate pentru care a fost declarant ROSCI0162
nu sunt prezente pe amplasamentul proiectului sau in vecindtatea acestuia.
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v" Specii de reptile si amfibieni in baza cérora a fost declarati aria naturali protejata
Lista speciilor de reptile si amfibieni care fac obiectul de protectie al ariilor naturale protejate
ROSCI0162

Denumire Prezent P / absent A
Cod N . . 3 . .
stiintifica in zona de influenta a proiectului
1220 Emys orbicularis A
1166 Triturus cristatus A
1188 Bombina bombina P

Relevanta pentru zona de studiu — Speciile de reptile si amfibieni pentru care a fost declarat
ROSCI0162 nu sunt prezente pe amplasamentul proiectului.

Conform hartilor de distributie a speciilor din Planul de Management, Bombina bombina se regaseste
in vecindtatea proiectului, in afara sferei de influenta a proiectului.

Evaluarea starii de conservare pentru speciile de amfibieni de interes comunitar prezente in
vecindtatea obiectivelor proiectului, conform Formularului standard este prezentata in tabelul de mai
jos.

Cod Mairimea pop. Rep. Supr. Rel | Status conserv. | Eval. gobala

1188 Bombina bombina | 100.000 ex C B C B

A - conservare excelentd B - conservare buni C - conservare medie sau redusa

Evaluarea starii de conservare a speciilor de amfibieni si reptile de interes conservativ

Specia Starea de conservare| Starea de conservare| Starea de conservare| Starea globald de
din punct de vedere| din punct de vedere al| din punct de vedere al| conservare
populatiei habitatului perspectivelor

Bombina bombina Nefavorabila- Nefavorabila- Favorabila Nefavorabila-

inadecvata inadecvata inadecvata

Sursa: Planul de Management al ROSPA007 1

v" Specii de pesti in baza cirora a fost declarati aria naturali protejata
Lista speciilor de reptile si amfibieni care fac obiectul de protectie al ariilor naturale protejate
ROSCI0162

Denumire Prezent P / absent A
Cod e o . . y . .
stiintifica in zona de influenta a proiectului
1130 Aspius aspius P
6963 Cobitis taenia P
1157 Gymnocephalus schraetzer P
1145 Misgurnus fossilis P
2522 Pelecus cultratus P
5339 Rhodeus sericeus amarus P
6143 Romanogobio kesslerii P
5329 Romanogobio vladykovi P
(Gobio albipinnatus)
5346 Sabanejewia aurata P
1160 Zingel streber P
1159 Zingel zingel P
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Relevanta pentru zona de studiu — Speciile de pesti pentru care a fost declarat ROSCI0162 nu sunt
prezente pe amplasamentul proiectului.

Conform hartilor de distributie a speciilor din Planul de Management, speciile de pesti de interes
comunitar se regdsesc in vecinatatea proiectului, in afara sferei de influenta a proiectului.

Evaluarea starii de conservare pentru speciile de amfibieni de interes comunitar prezente in
vecindtatea obiectivelor proiectului, conform Formularului standard este prezentata in tabelul de mai
jos.

Cod Denumire Mairimea Rep. Supr. Status Eval.
stiintifica pop. Rel conserv. gobala

1130 Aspius aspius 500-1000 i C B C B

6963 Cobitis taenia 1000-5000 i

1157 Gymnocephalus | 100-300 i C B C B
schraetzer

1145 Misgurnus 100-500 i C B C B
fossilis

2522 Pelecus 500-1000 i C B C B
cultratus

5339 Rhodeus 300-600 i C B C B
sericeus amarus

6143 Romanogobio 1000 -5000 i C B C B
kesslerii

5329 | Romanogobio 1000 -5000 i C B C B

vladykovi(Gobio
albipinnatus)

5346 Sabanejewia necunoscuta C B C B
aurata

1160 Zingel streber 3000-7000 i C B C B

1159 Zingel zingel 500-1000 i C B C B

A - conservare excelentd B - conservare buni C - conservare medie sau redusa

Evaluarea starii de conservare a speciilor de pesti de interes conservativ

Specia Starea de| Starea de| Starea de| Starea globalda de
conservare din| conservare din| conservare din| conservare
punct de vedere all punct de vedere al| punct de vedere al
populatiei habitatului perspectivelor

Aspius aspius Nefavorabila- Nefavorabila- Favorabila Nefavorabila-

inadecvata inadecvata inadecvata

Cobitis taenia Nefavorabila- Nefavorabila- Favorabila Nefavorabila-

inadecvata inadecvata inadecvata

Gymnocephalus Nefavorabila- Nefavorabila- Favorabila Nefavorabila-

schraetzer inadecvata inadecvata inadecvata

Misgurnus fossilis Nefavorabila- Nefavorabila- Favorabila Nefavorabila-

inadecvata inadecvata inadecvata

Pelecus cultratus Nefavorabila- Nefavorabila- Favorabila Nefavorabila-

inadecvata inadecvata inadecvata

Rhodeus  sericeus Nefavorabila- Nefavorabila- Favorabila Nefavorabila-

amarus inadecvata inadecvata inadecvata

Romanogobio Nefavorabila- Nefavorabila- Favorabila Nefavorabila-
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Specia Starea de| Starea de| Starea de| Starea globalda de
conservare din| conservare din| conservare din| conservare
punct de vedere all punct de vedere al| punct de vedere al
populatiei habitatului perspectivelor

kesslerii inadecvata inadecvata inadecvata

Romanogobio Nefavorabila- Nefavorabila- Favorabila Nefavorabila-

vladykovi(Gobio inadecvata inadecvata inadecvata

albipinnatus)

Sabanejewia aurata Necunoscuta Nefavorabila- Favorabila Nefavorabila-

inadecvata inadecvata

Zingel streber Nefavorabila- Nefavorabila- Favorabila Nefavorabila-

inadecvata inadecvata inadecvata

Zingel zingel Nefavorabila- Nefavorabila- Favorabila Nefavorabila-

inadecvata inadecvata inadecvata

Sursa: Planul de Management al ROSPA007 1

v' Specii de mamifere in baza cirora a fost declarati aria naturala protejata
Lista speciilor de mamifere care fac obiectul de protectie al ariilor naturale protejate
ROSCI0162

Denumire Prezent P / absent A
Cod . . . 3 . .
stiintifica in zona de influenta a proiectului
1355 Lutra lutra P
1335 Spermophilus citellus P

Relevanta pentru zona de studiu — Speciile de mamifere pentru care a fost declarat ROSCI0162 nu
sunt prezente pe amplasamentul proiectului.

Conform hartilor de distributie a speciilor din Planul de Management, ambele specii de mamifere se
regdsesc in vecinatatea proiectului, in afara sferei de influenta a proiectului.

Evaluarea starii de conservare pentru speciile de mamifere de interes comunitar prezente in
vecindtatea obiectivelor proiectului, conform Formularului standard este prezentata in tabelul de mai

Jos.
Cod Denumire Mairimea Rep. Supr. Rel | Status conserv. Eval.
stiintifica pop. gobala
1355 Lutra lutra 30-50 1 C B C B
1335 Spermophilus | 100-300 i C B C B
citellus

A - conservare excelentd B - conservare buni C - conservare medie sau redusa

Evaluarea starii de conservare a speciilor de mamifere de interes conservativ

Specia Starea de conservare| Starea de conservare| Starea de conservare| Starea globald de
din punct de vedere al| din punct de vedere al| din punct de vedere al| conservare
populatiei habitatului perspectivelor
Lutra lutra Nefavorabila-rea Nefavorabila- Favorabila Nefavorabila-
inadecvata inadecvata
Spermophilus citellus Nefavorabila- Nefavorabila- Favorabila Nefavorabila-
inadecvata inadecvata inadecvata

Sursa: Planul de Management al ROSPA007 1
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Lista speciilor de pasari care fac obiectul de protectie al ariei naturale protejate ROSPA0071

. Prezent P / absent A
Cod D?flufmr,e in zona de influenta a
stiintifica . .
T proiectului
A229 | Alcedo atthis (Pescarus albastru) P
A255 | Anthus campestris (Fasa de camp) A
A089 | Aquila pomarina A
A024 | Ardeola ralloides P
A060 | Aythya nyroca (Rata rosie) A
A396 | Branta ruficollis (Gasca cu gat rosu) A
A403 | Buteo rufinus (Sorecar mare) A
A196 | Chlidonias hybridus P
(Chirighita cu obraz alb)
A197 | Chlidonias niger Chirighita neagra) A
A031 | Ciconia Ciconia (Barza alba) P
A081 | Circus aeruginosus P
A231 | Coracias garrulus A
A122 | Crex crex (cristel de camp) A
A038 | Cygnus cygnus P
A236 | Dryocopus martius A
(Ciocanitoarea neagra)
A027 | Egretta alba (Egreta mare) P
A026 | Egretta garzetta (Egretd mica) P
A027 | Falco vespertinus (vanturel de seara) A
A002 | Gavia arctica (Cufundar polar) A
A186 | Gelochelidon nilotica (pescarita A
razatoare)
A135 | Glareola pratincole (Ciovlica rosiatica) A
A075 | Haliaeetus albicilla A
A022 | Ixobrychus minutus (Starc pitic) P
A338 | Lanius collurio (Sfrancioc rosiatic) P
A339 | Lanius minor P
(Sfrancioc cu frunte neagra)
A177 | Larus minutus (Pescarus mic) P
A246 | Lullula arborea (Ciocarlia de padure) A
A023 | Nycticorax nycticorax A
(Starc de noapte)
A393 | Phalacrocorax pygmeus A
A234 | Picus canus (Ghionoaie surd) A
A019 | Pelecanus onocrotalus (Pelican comun) A
A132 | Recurvirostra avosetta (Ciocintos) P
A195 | Sterna albifrons (Chira micd) A
A196 | Sterna hirundo (Chira de balta) A
A029 | Ardea purpurea P
A054 | Anas acuta P
A056 | Anas clypeata P
A052 | Anas crecca P
A050 | Anas penelope P
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A053 | Anas platyrhynchos P
A055 | Anas querquedula P
A051 Anas strepera P
A043 | Anser anser P
A056 | Aythya ferina (Rata cu cap castaniu) P
A061 | Aythya fuligula(Ratd motata) P
A087 | Buteo buteo (Sorecar comun) P
A198 | Chlidonias leucopterus (Chirighita cu P
aripi albe)
A036 | Cygnus olor P
A096 | Falco tinnunculus (Vanturel rosu) P
A125 | Fulica atra (lisita) P
A459 | Larus cachinnans (Pescarus pontic) P
A230 | Merops apiaster (Prigorie) P
A017 | Phalacrocorax carbo (Cormoran mare) P
A005 | Podiceps cristatus (Corocodel mare) P
A061 | Tringa erythropus (Fluierar negru) P
A162, | Tringa totanus P
Al42 | Vanellus vanellus (Nagat) P
A179 | Larus ridibundus (Pescarus razator) P

Relevanta pentru zona de studiu — Speciile de pasari pentru care a fost declarat ROSPA0071 nu sunt
prezente pe amplasamentul proiectului.
Conform hartilor de distributie a speciilor din Planul de Management, speciile de pasari se regasesc
in vecinatatea proiectului, in afara sferei de influenta a proiectului.

Evaluarea stirii de conservare pentru speciile de avifauna prezente in vecindtatea obiectivelor
proiectului, conform Formularului standard este prezentata in tabelul de mai jos.

Cod Populatie Sit
Tip | Marimea Categ AIBICID AIBIC
Denumire stiintifica pop. CIRIVI
P Pop Conserv | Izola Global
re
A229 Alcedo atthis | R 15-25p D
(Pescarus albastru)
A024 Ardeola ralloides R 5-10p C C C C
A024 Ardeola ralloides C 10-50 1 C B C B
A196 Chlidonias hybridus | R 50-80 i P C B C B
(Chirighita cu obraz
alb)
A196 Chlidonias hybridus | C 100-500 i P C B C B
(Chirighita cu obraz
alb)
A031 Ciconia Ciconia | R 25-30p P C B C B
(Barza alba)
A031 Ciconia Ciconia | C 500-10001 | P C B C B
(Barza albd)
A081 Circus aeruginosus R 6-12p C B C B
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Cod Populatie Sit
Tip | Marimea Categ AIBICID AIBIC
Denumire stiintifica pop. CIRIVI
P Pop Conserv | Izola Global
re

A081 Circus aeruginosus C 50-100 i P C B C B

A038 Cygnus cygnus W | 50-1001 P B B C B

A027 Egretta alba R 10-15p P B B C C
(Egreta mare)

A027 Egretta alba C 50-100 i P B B C C
(Egreta mare)

A027 Egretta alba W | 10-151 P B B C C
(Egreta mare)

A026 Egretta garzetta | R 30-40 p P C B C C
(Egreta mica)

A026 Egretta garzetta | C 200-300 i P B B C C
(Egreta mica)

A022 Ixobrychus minutus | R 20-25p P C B C C
(Starc pitic)

A022 Ixobrychus minutus | C 50-100 i P C B C C
(Starc pitic)

A338 Lanius collurio | R 100-500 p P C B C B
(Sfrancioc rosiatic)

A338 Lanius collurio | C 1000-50001 | P C B C B
(Sfrancioc rosiatic)

A339 Lanius minor | R 20-35p D
(Sfancioc cu frunte
neagra)

A339 Lanius minor | C 100-500 i P C B C B
(Sfrancioc cu frunte
neagra)

A177 Larus minutus | C 20-351 D
(Pescarus mic)

A132 Recurvirostra R 5-12p C B C C
avosetta (Ciocintos)

Al132 Recurvirostra C 25-30 1 C B C C
avosetta (Ciocintos)

A029 Ardea purpurea R 5-12p C C C C

A029 Ardea purpurea C 50-100 i C B C B

A054 Anas acuta C 20-351 D

A056 Anas clypeata C 30-60 i D

A052 Anas crecca C 1000-30001 | P C B C B

A052 Anas crecca W | 100-500 i P C B C B

A050 Anas penelope C 200-300 i P C B C B

A050 Anas penelope Y 100-150 1 P C B C B

A053 Anas platyrhynchos | C 5000- P C B C B

100001
A053 Anas platyrhynchos | W | 5000- P C B C B
100001
A053 Anas platyrhynchos | R 10-20 p D
A055 Anas querquedula R 1-3p D
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Cod Populatie Sit
Tip | Marimea Categ AIBICID AIBIC
Denumire stiintifica pop. CIRIVI
P Pop Conserv | Izola Global
re
A055 Anas querquedula C 50-100 1 P C B C
A051 Anas strepera R 3-5p D
A051 Anas strepera C 50-80 i D
A043 Anser anser C 350-500 i D
A043 Anser anser R 3-5p P C B C
A056 Aythya ferina (Ratd | R 3-5p P C B C
cu cap castaniu)
A056 Aythya ferina (Rata | C 400-500 i P C B C
cu cap castaniu)
A061 Aythya fuligula | W | 10-20 1 P C B C
(Ratd motata)
A087 Buteo buteo (Sorecar | R 4-6 p P D
comun)
A087 Buteo buteo (Sorecar | C 100-500 i P C B C
comun)
A087 Buteo buteo (Sorecar | W | 50-100 i P C B C
comun)
A198 Chlidonias R 2-3p P B B C
leucopterus
(Chirighita cu
aripi albe)
A198 Chlidonias C 10-50 1 P C B C
leucopterus
(Chirighita cu aripi
albe)
A036 Cygnus olor R 20-30 p P C B C
A036 Cygnus olor C 300-500 i P C B C
A036 Cygnus olor W | 100-200 i P C B C
A096 Falco  tinnunculus | R 10-15p D
(Vanturel rosu)
A096 Falco  tinnunculus | C 50-100 i P D
(Vanturel rosu)
A096 Falco  tinnunculus | W | 50-100 i P D
(Vanturel rosu)
Al25 Fulica atra (lisita) R 30-45p P C B C
A125 Fulica atra (lisitd) C 2500-30001 | P C B C
A125 Fulica atra (lisitd) W | 300-500 i P C B C
A459 Larus cachinnans | R 18-25p P D
(Pescérus pontic)
A459 Larus  cachinnans | C 300-500 i P C B C
(Pescarus pontic)
A459 Larus cachinnans | W | 50-100 i P C B C
(Pescarus pontic)
A230 Merops apiaster | R 300-500 p P C B C
(Prigorie)
A230 Merops apiaster | C 1000-50001 | P C B C
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Cod Populatie Sit
Tip | Marimea Categ AIBICID AIBIC
Denumire stiintifica pop. CIRIVI
P Pop Conserv | Izola Global
re
(Prigorie)
A017 Phalacrocorax carbo | C 500-10001 | P C B C B
(Cormoran mare)
A017 Phalacrocorax carbo | W 100-500 1 P C B C B
(Cormoran mare)
A005 Podiceps  cristatus | C 300-500 i P C B C B
(Corocodel mare)
A005 Podiceps  cristatus | R 30-45p P D
(Corocodel mare)
A061 Tringa  erythropus | C 100-150 i P D
(Fluierar negru)
Al162 Tringa totanus C 300-500 i P D
Al42 Vanellus  vanellus | R 30-45p P D
(Nagat)
Al42 Vanellus  vanellus | C 500-700 i P D
(Nagat)
A179 Larus ridibundus | R 30-50 p P D
(Pescarus razator)
Al179 Larus ridibundus | C 100-500 i P C B C B
(Pescarus razator)
Al179 Larus ridibundus | W | 200-300 i P C B C B
(Pescarus razator)
A - conservare excelentd B - conservare buna C - conservare medie sau redusa
Evaluarea starii de conservare a speciilor de pasari de interes conservativ
Specia Starea de | Starea de conservare din | Starea de | Starea globala
conservare din | punct de vedere al | conservare din | de conservare
punct de vedere al | habitatului punct de vedere
populatiei al
perspectivelor
Alcedo atthis Favorabila Favorabila Favorabild Favorabila
(Pescarus albastru)
Ardeola ralloides Favorabila Nefavorabila rea Favorabila Nefavorabila
rea
Chlidonias hybridus | Favorabila Nefavorabild inadecvata | Favorabila Nefavorabila
(Chirighita cu obraz alb) inadecvata
Ciconia Ciconia Favorabila Favorabila Favorabila Favorabila
(Barza alba)
Circus aeruginosus Favorabila Nefavorabild inadecvata | Favorabild Nefavorabila
inadecvata
Cygnus cygnus Favorabila Favorabila Favorabila Favorabila
Egretta alba
(Egreta mare)
Egretta alba Nefavorabila -rea | Nefavorabila inadecvata | Favorabila Nefavorabila
(Egreta mare) inadecvata
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Specia Starea de | Starea de conservare din | Starea de | Starea globala
conservare din | punct de vedere al | conservare din | de conservare
punct de vedere al | habitatului punct de vedere
populatiei al

perspectivelor

Egretta garzetta Favorabila Favorabila Favorabila Favorabila

(Egretd mica)

Ixobrychus minutus | Favorabila Nefavorabild inadecvata | Favorabila Nefavorabila

(Starc pitic) inadecvata

Lanius collurio | Favorabila Favorabila Favorabila Favorabila

(Sfrancioc rosiatic)

Lanius minor (Sfrancioc | Favorabila Nefavorabild inadecvata | Favorabila Nefavorabila

cu frunte neagrd) inadecvata

Larus minutus Favorabila Favorabila Favorabild Favorabila

(Pescarus mic)

Recurvirostra avosetta | Nefavorabila-rea Nefavorabila inadecvatd | Nefavorabila Nefavorabila

(Ciocintos) inadecvata inadecvata

Ardea purpurea Favorabila Nefavorabild inadecvatd | Favorabild Nefavorabila

inadecvata

Anas acuta Favorabila Favorabild Favorabilad Favorabila

Anas clypeata Favorabila Favorabila Favorabila Favorabila

Anas crecca Favorabila Favorabila Favorabila Favorabila

Anas penelope Favorabila Favorabila Favorabila Favorabila

Anas platyrhynchos Favorabila Favorabila Favorabila Favorabila

Anas querquedula Favorabila Nefavorabild inadecvata | Favorabila Nefavorabila

inadecvata

Anas strepera Favorabila Nefavorabild inadecvata | Favorabila Nefavorabila

inadecvata

Anser anser Favorabila Nefavorabild inadecvatd | Favorabila Nefavorabila

inadecvata

Aythya ferina Favorabila Nefavorabild inadecvata | Favorabila Nefavorabila

(Rata cu cap castaniu) inadecvata

Aythya fuligula Favorabila Favorabila Favorabila Favorabila

(Ratd motatd)

Buteo buteo Favorabila Favorabila Favorabild Favorabila

(Sorecar comun)

Chlidonias leucopterus | Nefavorabila Nefavorabild inadecvatd | Favorabild Nefavorabila

(Chirighita cu aripi inadecvata inadecvata

albe)

Cygnus olor Favorabila Favorabila Favorabila Favorabila

Falco tinnunculus | Favorabila Favorabila Favorabila Favorabila

(Vanturel rosu)

Fulica atra (lisita) Favorabila Favorabila Favorabila Favorabila

Larus cachinnans | Favorabila Favorabila Favorabild Favorabila

(Pescarus pontic)

Merops apiaster | Favorabila Favorabila Favorabila Favorabila

(Prigorie)

Phalacrocorax carbo | Favorabila Favorabila Favorabila Favorabila

(Cormoran mare)

Podiceps cristatus | Favorabila Nefavorabild inadecvatd | Favorabild Nefavorabila

(Corocodel mare) inadecvata
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Specia Starea de | Starea de conservare din | Starea de | Starea globala
conservare din | punct de vedere al | conservare din | de conservare
punct de vedere al | habitatului punct de vedere
populatiei al

perspectivelor

Tringa erythropus | Nefavorabila-rea Favorabila Nefavorabila Nefavorabila

(Fluierar negru) inadecvata inadecvata

Tringa totanus Nefavorabila-rea Favorabila Nefavorabila Nefavorabila

inadecvata inadecvata

Vanellus vanellus | Favorabila Favorabila Favorabila Favorabila

(Nagat)

Larus ridibundus | Favorabila Favorabila Favorabild Favorabila

(Pescarus razator)

Sursa: Planul de Management al ROSPA007 1
Presiuni actuale ale impactului in siturile Natura 2000
<+ Situl de important comunitarid ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior

e Impacte cu efect mediu/mic asupra sitului

Intens. Cod Amenintari si presiuni Poluare in sit/in afari
cod

L A04 Pasunatul N I

M C01.01 Extragere de pietris si nisip N I

L F02.03 Pescuit de agrement N I

L F03.01 Vanatoare N (0]

M L08 Inundatii (procese naturale) N (0]

4 Aria de protectie avifaunistici ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior

e Impacte si activititi cu efect mare asupra sitului

Intens. Cod Amenintari si presiuni Poluare in sit/in afara
cod
M C01.01 Extragere de pietris si nisip N I
e Impacte cu efect mediu/mic asupra sitului
Intens. Cod Amenintari si presiuni Poluare in sit/in afara
cod
L A04 Pasunatul N I
L DO01.02 Drumuri autostrazi N I
M E03.01 Depozitarea deseurilor menajere N I
/deseuri provenite din baze de
agrement
L F03.01 Véanatoare N I
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Intens. Cod Amenintari si presiuni Poluare in sit/in afari
cod
M HO1 Poluarea apelor de suprafata N I
(limnice, terestre, marine si
salmastre)
M K02.03 Eutrofizare (naturald) N I

d) Factorul de mediu apa (inclusiv apele de suprafata curgatoare si statitoare, apele subterane,

delta, ape de coasta si marine), inclusiv scurgerea si drenajul

Corpuri de apa de suprafata

Canalul magistral Siret — Baragan, tronsonul cuprins intre km 0+000- km 23+ 372 este situat in
bazinul hidrografic Siret,

Reteaua hidrografica din zond este tributard raului Siret, care impreuna cu afluentii sai formeaza
cel mai mare bazin hidrografic dintre raurile interioare, cu o suprafata de cca 42.890 kmp.

Raul Siret este afluent de stdnga al Dunarii, izvoraste din Carpatii Padurosi (Ucraina) si strabate
teritoriul judetului Vrancea pe o lungime de 110 km, desfasurandu-se pe sectorul aval — Trotus
confluenta cu raul Ramnic.

Pe cursul Siretului au fost realizate mai multe lacuri de acumulare cu scop hidroenergetic, printre
care si lacul de acumulare Calimanesti.

Afluentii importanti ai Siretului pe care 1i primeste din dreapta sunt Trotusul, Zabrauti, Susita,
Putna si Radmnicul Sarat, iar pe stanga Barladul, care apartine in totalitate altor judete.

Raurile respective au albii, lunci si terase alcatuite din material aluvionar cu granulatie
diferentiata, capabile sa acumuleze apad subterana. Datorita precipitatiilor mai bogate din zona
Carpatilor Orientali, aportul de apa de suprafata al raurilor afluenti de dreapta ai Siretului, precum
si resursele de apd subterana aferente, sunt mult superioare celor din bazinele hidrografice ale
raurilor afluenti de stanga.

CMSB pe tronsonul propus intersecteaza pe toatd lungimea sa sapte rauri: Campul, Zabrauti,
Susita, Gérla Morilor, Putna Seacd, Putna si Soimul.

Din punct de vedere hidrografic, tronsonul de canal care face obiectul actualei etape investitionale
se gaseste in zona bazinului hidrografic al raului Susita, a carui albie o intersecteaza la km 14+570,
respectiv bazinul hidrografic al raului Putna pe care il intersecteaza la km 20+447.

In anii 2005, 2014, 2021, 2022 au fost inregistrate inundatii record pe cursul raului Putna,
provocand pagube considerabile in judetul Vrancea. Apele au inundat gospodarii intregi, au distrus
portiuni de drumuri si poduri, zeci de persoane fiind afectate de viiturile de proportii produse.
Au fost mai multe localitéti afectate de viituri, mai multe drumuri si gospodarii au fost inundate,
pagubele Inregistrate fiind insemnate.

Raurile Siret, Susita si Putna fac parte din bazinul hidrografic cu cele mai mari probleme in acest
moment, in perioadele cu precipitatii abundente, adunand din afluentii din zona de munte,
importante cantitati de apa. Raurile Susita si Putna au scurgeri in regim torential in timpul ploilor
abundente si in perioadele de topire a zdpezilor, cand debitele cresc produc pagube insemnate prin
inundatii n aval.

Viiturile puternice inregistrate In ultimii ani au afectat si Canalul magistral Siret - Baragan, intrucat
lucrarile de regularizare la raurile Putna si Susita in amonte si aval de intersectia cu canalul
magistral nu au fost finalizate. Albiile celor doua rauri au erodat malurile in zona in care au fost
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montate casetele de subtraversare ale canalului pe sub cele doua mari rauri, apa produsa de viituri
patrunzand in interiorul casetelor.
Obiectivul de investitii necesitd regularizarea raurilor mici si mari intersectate de Canalul
magistral Siret - Bardgan si debusarea la viituri a unor importante volume de apa in albia canalului
tocmai pentru a fi evitate inundatiile in aval de subtraversare. Lucrdrile de regularizare, precum si
finalizarea lucrérilor la Canalul magistral Siret - Bardgan au ca scop pe langa irigatii si stoparea
inundatiilor din zona adiacenta.

In conditiile implementarii investitiei si a functionarii sistemelor de irigatii, se urmareste
micsorarea debitului preluat din acumularea Calimanesti, prin colectarea unor volume de apa care
ar provoaca inundatii in perioada viiturilor. Se urmareste inclusiv preluarea debitelor raurilor
Zabrauti, Susita si Putna, in canalul magistral n caz de viituri puternice.

Corpuri de apa subterana
Sectorul nordic al Canalului Magistral Siret Baragan, tronsonul 0+000-23+372, este situat pe corpul
de apa subterand freatic ROSI03 — Lunca Siretului si a afluentilor sdi, in timp ce sectorul sudic al
acestuia se afli pe corpul de apd subterand freatic ROSI0S Campia Siretului inferior. In addncime se

dezvolta corpul de apa subterand ROAG12- Estul Depresiunii Valahe.

Corpurile de apa subterana aflate in interdependenta cu corpurile de apa de suprafata

Cod corp de apa Denumire corp Cod corp apa de Nume corp apa de
subterana suprafata suprafata
ROSI03 Lunca si terasele raului | RORWI12-1-73 Bl | Zabraut + Zabrautul

Siret si a afluentilor sdi Mic + Campul
ROSIO3 Lunca si terasele rdaului | RORWI2-1 B9 Siret (baraj
Siret si a afluentilor sdi Calimanesti - cf
Dunare)
ROSIO3 Lunca si terasele raului | ROA2 Canal Siret -
Siret si a afluentilor sai Baragan
ROSIOS Cdampia Siretului inferior | RORWI12-1-76 Bl Gdrla Morilor
ROSIOS Cdmpia Siretului inferior | RORWI12-1-79 B3 | Putna (Colacu,
Botdrlau, Podu
Zamfirei, Golesti
ROSI0S Cdmpia Siretului inferior | RORWI12-1 B9 Siret (baraj
Calimanesti - cf
Dunare)
ROSIOS Cdampia Siretului inferior | RORWI12-1-75 B2 | Susita

Spatiul Siret — Ialomita, avand o suprafata de cca. 700.000 ha, este sdrac din punct de vedere
hidrografic, majoritatea cursurilor de apa avand stocuri bazinale reduse si regimuri de curgere cu
caracter nepermanent. Pentru a asigura apa necesara irigarii terenurilor in vederea asigurarii unei
productii sigure, in conditiile factorilor climatici nefavorabili, singura solutie economica consta
in realizarea unei derivatii din raul Siret si anume: realizarea Canalului magistral Siret - Baragan.
Canalul magistral Siret-Baragan va permite irigarea suprafetelor agricole, cu cheltuieli mici,
deoarece aductiunea de apa se realizeaza gravitational.
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- hidrologia, calitatea apei si folosinta oricarei surse de apa care poate fi afectatd de
proiect

Conform Planului de management al Spatiului Hidrografic Siret actualizat 2022-2027 starea
ecologicd/potentialul ecologic a corpurilor de apa de suprafata din zona de implementare a proiectului
este predominant buna, fiind urmata de potential/stare moderata:

Cod corp de apa Denumire corp | Categoria | Stare/potential Cod Clasade | Confidenta
de suprafata de apa corpului (S/P) tipologie stare evaluarii
de apa corp de apa | ecologica/ starii

potential ecologice/
ecologic | potentialului

ecologic
ROA2 Canal Siret - RW P ROI1*CAA | 3 1
Bardagan
ROLWI12-1 B8 Lac Calimanesti Lw P ROLAO1 2
RORWI12-1 B9 Siret (baraj RW S RO11 2 3
Calimanesti - cf
Dunare)
RORWI12-1-73 Bl Zabraut + RW S RO19 2 1
Zabrautul Mic +
Campul
RORWI12-1-75 Bl Susita + afluenti RW S ROO01 2 3
RORW12-1-75 B2 Susita RW S RO19 2 1
RORWI12-1-76_B1 Garla Morilor RW S RO06 2 2
RORW12-1-79 B2 Putna + Zabala RW S ROO05 2 2
RORW12-1-79-15 Bl Soimul RW S RO19 3 1

Sursa: Anexa 6.1 Planul de Management al bazinului hidrografic Siret, actualizat 2021-2027

LEGENDA

Coloana Categorie corp de | RW - rdau natural/rau CAPM/ rdu artificial

apa: LW - lac natural/lac de acumulare/ lac natural puternic modificat/lac artificial
Coloana Stare/Potential (S/P) | S - stare ecologica

P - potential ecologic

Coloana Cod tipologie corp de | Rauri naturale: RO0I-RO19

apa: Rduri puternic modificate: RO01CAPM-RO19CAPM
Rauri artificiale: RO0ICAA-ROI19CAA

Lacuri de acumulare : ROLAOI-ROLA07

Lacuri naturale: ROLNO1-ROLN09Y

Coloana Clasa de stare: 1- stare ecologica foarte buna

2- stare ecologica bund/potential maxim i bun

3- stare ecologicd moderatd/potential moderat

4- stare ecologica slaba /potential slab

3- stare ecologicd proasta/potential prost

Coloana: Confidenta evaluarii | 1- confidenta scazuta

starii  ecologice/potentialului | 2- confidenta medie

ecologic 3- confidenta ridicatd
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* Coloana “Categoria de apa”: RW = rau, LW = lac.
* Coloana ,,Stare chimica”: 2 = buna, 3 = nu se atinge starea buna.

5.

* Coloana ,,Grupare risc stare chimica

pe baza gruparii (G) sau a analizei de risc (OE).

Cod Denumire corp apa Codul corpului de Categoria Stare | Modul de
subbazin/ apa de apa chimica | evaluare
spatiu de suprafata a
hidrografic starii
(cod chimice
subunitate)
RO10 Canal Siret-Baragan ROA2 RW 2 G
RO10 Garla Morilor RORWI12-1-76 Bl RW 2 OE
RO10 Lac Calimanesti ROLWI12-1 B8 Lw 2 OE
ROI10 Putna + Zabala RORW12-1-79 B2 RW 2 G
RO10 Soimul RORW12-1-79-15_B1 RW 2 OE
RO10 Susita + afluenti RORWI12-1-75 Bl RW 2 G
RO10 Susita RORW12-1-75 B2 RW 2 OE
RO10 Zabraut + Zabrautul Mic + RORW12-1-73 Bl RW 2 OE
Campul
Sursa: Anexa 6.2 Planul de Management al bazinului hidrografic Siret, actualizat 2021-2027
Legenda

evaluarea starii chimice s-a realizat pe baza datelor de monitoring (M),

Obiectivele de mediu ale corpurilor de apa subterana si exceptii de la obiectivele de mediu

Spatiul/ Denumire Cod corp | Obiectiv de mediu Starea Starea Termenul de atingere a | Tip Justificar
bazinul corp de apa cantitativ | chimic | obiectivului de mediu | excepti | e
hidrografi | de apa subteran a a e aplicare
c subterana a actuala actuala exceptii *
Starea Starea Starea Starea
cantitativ | chimic cantitativ | chimic
a a a a
Luncasi | ROSIO3 | buna buna buna B 2020 2020
Siret terasele
raului
Siret si a
afluentilo
r sai
Campia ROSIOS | buna buna buna B 2020 2020
Siretului
inferior

Prin implementarea proiectului nu va fi necesara schimbarea folosintelor actuale — terenuri arabile,
canale de irigatii.

Conform datelor furnizate de Studiul hidrogeologic, tronsonul de Canal studiat este situat,
aproximativ intre km 4- km 10, in perimetrele de protectie hidrogeologica ale forajelor F1 Marasesti
Gospodarie de apa si F2 Marasesti Castel de apa. Aceste foraje au adancimi de 200 m si capteaza

acviferul de adancime, de varsta Romanian-Pleistocen inferior.
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De asemenea, in apropierea Canalului existent si proiectat se afla un numir de 12 foraje
hidrogeologice de adancime, executate inainte de 1977, pentru care INHGA nu are informatii
referitoare la starea actuald a acestora in teren.

Avand in vedere cd adancimea Canalului va fi situata la cca 7m, raportat la cotele terenului natural de
pe intreg tronsonul situat Intre km 0 si km 23, cat si faptul ca forajele F1 Marasesti Gospodarie de
apa si F2 Marasesti Castel de apa capteaza acviferul de adancime, este putin probabil ca acest obiectiv
de investitie sa aiba o influenta asupra captarilor de apa subterana existente.

e) Conditiile climatice si meteorologice locale precum si calitatea aerului in arealul respectiv
Din punct de vedere climatic, zona Siret - Talomita este pedoclimatica de stepa moderata, unde
precipitatiile constituie factorul cel mai instabil. Secetele se manifesta anual, avand durate de pana la
120 de zile, evapotranspiratia apei la suprafata solului in perioadele de vegetatie a culturilor atingand
valori de 40 - 70 mc de apa pe zi si hectar. Regimul eolian are de asemenea un rol negativ, frecventa
relativ mare a vanturilor determina secete prelungite.

Judetul Vrancea este caracterizat de o clima temperat-continentald moderatd, nuantatd substantial de
altitudinea formelor de relief. Astfel, in zona montana si de deal, verile sunt racoroase, cu precipitatii
bogate si iernile friguroase, cu strat de zapada stabil pe o perioada mai indelungata, iar in regiunea de
campie, verile sunt mai calduroase si secetoase, iar iernile reci, marcate uneori de viscole puternice.
Temperatura medie anuala variaza intre 10°C in zona de campie, 6-9°C in cea de dealuri si 2-6 °C in
ariile montane.

Cantitatea medie anuald de precipitatii prezintd variatii de la un loc la altul, insumand 500 mm in
campie, 600-800 mm in zonele deluroase si colinare si peste 1200 mm in tinuturile montane inalte.
Vanturile predominante bat cu o frecventa mai mare dinspre vest, nord-vest, est si sud-sud-vest, cu
viteze medii anuale cuprinse intre 2,0 si 5,6 m/s, uneori, pe culmile inalte depasind 10 m/s (Ghinea,
2018)

Conditiile climatice sezoniere (precipitatii, temperaturd) in conditiile specifice regionale pe care le
impun ceilalti factori geografici determina o accentuata variatie a scurgerii lichide in cursul unui an.
Astfel, primavara, ca urmare a alimentarii raurilor cu ape provenite din topirea zapezilor si din ploi
bogate, la majoritatea raurilor predomina scurgerea de primavara. Acest fapt este accentuat si de
umezeala ridicatd a suprafetei de scurgere care impiedica infiltratia, ca si de evaporatia mai redusa.
Regiunea studiata inregistreaza o scurgere minima iarna (decembrie-februarie) si viituri puternice
vara, cauzate de ploi. Aici, perioada apelor mari dureaza 1,5-2 luni (mai-iunie).

Slabele precipitatii de la sfarsitul verii si Inceputul toamnei, ca si cele de iarna, se rasfrang in mod
direct asupra valorii scurgerii, raurile fiind nevoite ca in aceste perioade sa se alimenteze exclusiv din
apele subterane, acolo unde se Intrunesc conditiile necesare.

f) Situatia existenta privind zgomotul

Actualmente sursele principale de zgomot sunt generate de functionarea utilajelor agricole, traficul
auto si feroviar.

g) Situatia existenta privind radiatiile de lumina, caldurd si alte forme de radiatie
electromagnetica

Nu este cazul.

h) Bunurile materiale din arealul respectiv care pot fi afectate de proiect
Nu este cazul
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i) Amplasamentele sau caracteristicile siturilor arheologice, istorice, arhitecturale sau cele de
importanta culturala din zonele care pot fi afectate de proiect, inclusiv orice alt sit protejat
Proiectul se va implementa in afara zonei de protectie a Mausoleului Eroilor de la Marasesti, la cca
200 m fata de obiectiv.

Conform Avizului nr. 1474/04.08.2023, investitia nu se supune avizarii Ministerului Culturii sau
Directiei Judetene pentru Cultura Vrancea

j) Peisajul natural sau urban al arealului ce va fi afectat de proiect, inclusiv orice peisaj protejat

Din cei 50 de kilometri de canal care ar fi trebuit sa fie construiti in judetul Vrancea in etapa I, pana
in anul 1995, s-au finalizat si receptionat doar 5,710 km in aval de acumularea Calimanesti, iar pe
restul de 44,29 km au fost Incepute lucrari, dar acestea au fost sistate in mod repetat.

De la km 5+710 — km 23+372 sunt lucrari neexecutate sau executate pe diferite tronsoane, incepute
si neterminate, aflate prezent in conservare, care sunt supuse unui proces constant de degradare
urmare a invadarii vegetatiei ierboase si lemnoase, a siroirii apei din precipitatii pe taluze etc.
Lucrarile abandonate aflate in diferite faze de executie fragmenteaza terenurile agricole, lucrarile
specifice facandu-se cu dificultate, raméanand neutilizate suprafete mari de teren.

Deponiile rezultate din excavatii sunt amplasate aleator pe teren, rezultdind zone de depozitare a
deseurilor din constructii si gospodarii.

Linia feratd Marasesti — Panciu nu poate fi repusd in functiune datoritd abandonarii lucrarilor de
supratraversare a CMSB.

Albii raurilor Putna si Susita in amonte si aval de intersectia cu canalul magistral au ramas
neregularizate, iar viiturile puternice din ultimii ani au afectat si CMSB.

Efectele negative sunt prezente si asupra peisajului pe zona aferentd DN2 (E85) si a CF 500 Bucuresti-
Suceava, pe sectorul obiectivului de investitii.

Realizarea investitiei si finalizarea lucrdrilor va avea un impact pozitiv asupra peisajului pe traseul
Canalului Magistral Siret Baragan.

k) Conditiile demografice, sociale si socio-economice din arealul respectiv
Prin realizarea investitie se vor crea cateva sute de locuri de munca.

1) Descrierea modificirilor ulterioare sub toate aspectele referitoare la mediu, care pot apare in
absenta proiectului

Nerealizarea lucrarilor de reabilitare va pune in pericol siguranta obiectivelor cuprinse in
PN.R.I.LP.LR. (Programul National de Reabilitare a Infrastructurii Principale de Irigatii din Romania),
va conduce la degradarea continua a lucrarilor deja executate si totodatd la declansarea unor fenomene
cu impact ecologic negativ asupra intregii zone strabatute de canal.

Avand in vedere ca prin proiect sunt prevazute lucrdri de regularizare a raurilor mici i mari
intersectate de Canal si debusarea la viituri a unor importante volume de apa in albia canalului,
absenta proiectului va contribui la mentinerea pericolului de inundatii din cauza viiturilor care se
produc anual pe raurile Putna si Susita a caror albii au ramas local deviate si neregularizate.

In anii 2005, 2014, 2021, 2022 au fost inregistrate inundatii record pe cursul raului Putna, provocand
pagube considerabile in judetul Vrancea. Apele au inundat gospodarii intregi, au distrus portiuni de
drumuri si poduri, zeci de persoane fiind afectate de viiturile de proportii produse.

Au fost mai multe localitati afectate de viituri, mai multe drumuri si gospodarii au fost inundate,
pagubele inregistrate fiind Insemnate.
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Viiturile puternice inregistrate in ultimii ani au afectat si Canalul magistral Siret - Bardgan, intrucat
lucrarile de regularizare la raurile Putna si Susita in amonte si aval de intersectia cu canalul magistral
nu au fost finalizate.

m) Estimarea evolutiei starii mediului in cazul in care proiectul nu va fi implementat
Nerealizarea investitiei va avea consecinte negative asupra dezvoltarii socio-economice a zonei, si
implicit a mediului, dintre care mentionam:
- degradarea calitatii solului si ecosistemelor
- aspect estetic necorespunzator al peisajului
- un impact negativ privind asigurarea stabilitatii populatiei in zona si securitatii alimentare, ca
urmare a neirigarii cu cheltuieli minime a circa 120 mii ha teren agricol, deoarece aductiunea de
apa pe Canalul magistral Siret - Baragan este gravitationala;
- neindeplinirea imperativului social de asigurare a securitdtii alimentare In conditii de factori
climatici nefavorabili;
- neutilizarea la capacitate maxima a potentialului productiv al terenurilor agricole din spatiul
geografic adiacent canalului magistral, cu efecte in mentinerea de randamente de productie
scazute, asa cum se inregistreaza in prezent, generate de seceta si eroziunea solului;
- sectorul zootehnic 1n zona, este direct si puternic corelat cu sectorul de productie vegetala si nu
se poate dezvolta in conditiile lipsei unor cantitéti sigure si insemnate de furaje de calitate;
- mentinerea decalajului localitatilor din spatiul rural in cauza, fata de localitati aflate n areale
irigate unde se dezvolta atat activitati agricole si activitati conexe, cu atragere de forta de munca;
- neamenajarea de sisteme noi de irigatii, care pot functiona cu cheltuieli minime, deoarece
aductiunea de apa este gravitationala si se reduc la minim costurile cu echipamentele hidraulice
si energia electrica consumata pentru pomparea apei;
- alocarea suplimentara de resurse financiare de la bugetul de stat pentru refacerea lucrarilor deja
executate, ca urmare a accelerarii procesului de degradare a lucrarilor executate pana in prezent
la canal;
- neimplementarea solutiilor tehnice privind transferul de debite din canal spre sisteme de irigatii
care functioneaza cu captari din Dundre, economisindu-se astfel energia electrica consumata
pentru pompare;
- neutilizarea resursei umane disponibile in zona, cu impact social negativ generat de neasigurarea
locurilor de munca necesare atat pe durata executiei lucrarilor pe tronsonul aferent judetului
Vrancea, cat si permanent in exploatarea obiectivului;
- pericolul inundatiilor din cauza viiturilor care se produc anual pe raurile Putna si Susita a caror
albii au rdmas local deviate si neregularizate.

5. Descrierea factorilor susceptibili de a fi afectati de proiect

Descrierea de mai jos se concentreaza in special pe aspectele/situatiile in care pot sa apara impacturi
negative semnificative si nu a pus 1n valoare aspectele corespunzatoare impactului semnificativ
pozitiv, deoarece acest proiect este un proiect de utilitate publicd, implemntarea acestuia va aduce
importante beneficii agriculturii, populatiei, mediului social, peisajului si chiar biodiversitatii locale.
Imobilul “Canal magistral Siret — Bardgan”, apartine domeniului public al statului conform Hotararii
de Guvern nr. 1705/2006, in administrarea Ministerului Agriculturii si Dezvoltarii rurale prin ANIF,
conform Ordonatei de Urgenta nr. 4/2019.
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Canalul magistral Siret - Bardgan se afla in conservare, ceea ce a atras dupa sine instalarea unui proces
de degradare continua a lucrarilor aflate in diverse faze de executie, fiind necesara interventia de
urgenta prin lucrari de reabilitare, modernizare si punere in valoare.

Construirea Canalului magistral Siret - Bardgan va aduce beneficii economice pe doua planuri:
asigurarea apei pentru irigatii In Baragan si reducerea riscului producerii de inundatii in Lunca
Siretului. De asemenea, finalizarea tronsonului de la km 0+000 pand la km 23+372 a Canalului
magistral Siret - Baragan, creeaza conditii favorabile si beneficii economice, sociale si de mediu.
Apa pluviala stocata in Canalul magistral Siret - Bardgan in perioada de precipitatii abundente, va fi
folosita pentru alimentarea in mod gravitational a amenajarilor de irigatii din partea de est a judetului
Vrancea (terenurile agricole de pe malul stang al canalului).

Canalul ar putea prelua apa din bazinul Siretului, pe langa apa preluata din Acumularea Calimanesti,
cel mai important baraj de pe rau. Asta ar elimina riscul unor viituri catastrofale, asa cum s-au
inregistrat intre 2005, 2014, 2021 si 2022.

5.1 Populatia si sinatatea umana

Proiectul ce se doreste a se implementa este de utilitate publica si ocupa terenuri situate in intravilan
si extravilan pe teritoriul administrativ al orasului Marasesti, al comunei Tifesti (doar extravilan) si
intravilan si extravilan al comunei Garoafa.

Pe teritoriul administrativ al orasului Marasesti dupa km 5+750 spre Garoafa, canalul Siret Bardgan
dupa ce traverseaza DN2-E8S5, continud pe langd fostul IAS Marasesti, in spatele blocurilor de
locuinte, traverseaza DN2 la intersectia cu DJ205I, pentru ocolire Mausoleul Eroilor Marasesti,
supratraverseaza calea ferata Focsani — Adjud, in zona Tisita, intersecteazd DN24 si continud pana la
raul Susita.

Distanta proiectului fatd de cea mai apropiata locuinta este de minim 300 m.

In zonele unde canalul trece prin localitati, s-a optat pentru realizarea canalului sub forma de cuva,
restrangand astfel volumul construit.

Canal magistral Siret — Bardagan in perioada de vard, este alimentat cu apa din barajul Calimanesti
pentru irigatii.

Conform datelor furnizate de Studiul hidrogeologic, tronsonul de Canal studiat este situat,
aproximativ intre km 4 - km 10, in perimetrele de protectie hidrogeologica ale forajelor F1 Marasesti
Gospodarie de apa si F2 Marasesti Castel de apa. Aceste foraje au adancimi de 200 m si capteaza
acviferul de adancime, de varsta Romanian-Pleistocen inferior.

Avand in vedere cd adancimea Canalului va fi situata la cca 7m, raportat la cotele terenului natural de
pe intreg tronsonul situat Intre km 0 si km 23, cat si faptul ca forajele F1 Marasesti Gospodarie de
apa si F2 Marasesti Castel de apa capteaza acviferul de adancime, este putin probabil ca acest obiectiv
de investitie s aiba o influentd asupra captarilor de apa subterand existente.

Afectarea semnificativi a populatiei si sanatdtii populatiei presupune inregistrarea uneia din
urmadtoarele situatii, ca urmare a constructiei si functiondrii proiectului:

1. Risc de imbolnavire ca urmare a modificarii calitatii aerului in sensul cresterii concentratiilor unor
poluanti peste limitele maxim admisibile, conform cerintelor legale in vigoare; Risc putin probabil
2. Cresterea nivelului local de zgomot, in zonele de implementare a proiectului cu depasirea valorilor
maxim admisibile, conform cerintelor legale in vigoare;
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3. Risc de imbolndvire ca urmare a degradarii calitative a surselor de alimentare cu apa 1n perioada
de realizare a lucrarilor (apa ce nu indeplineste cerintele de potabilitate) ca urmare a amenajarii
organizarii de santier in aproierea apelor de suprafata. Risc putin probabil.

5.2 Biodiversitatea

Suprafata totald ocupatad de proiect este de 257,16 ha, din care 4,5515 ha se afla in interiorul siturilor
Natura 2000 ROSPA0071 si ROSCI0162 “Lunca Siretului Inferior”, ceea ce reprezinta 1,77 % din
din suprafata proiectului.

Suprafetele situate in cele doua situri sunt reprezentate de suprafete cu lucriri existente,
amplasate intre km 0+000 — 5+725 unde lucrarile sunt finalizate si receptionate, actualmente fiind
necesare doar lucrari de reabilitare. Terenurile din amplasament sunt puternic antropizate si nu ofera
conditii favorabile de odihnd, hranire sau reproducere pentru speciile de interes comunitar,
neintrunind elemente specifice habitatelor corespunzatoare acestor specii.

Nici una din speciile de interes comunitar nu s-a regasit pe amplasamentul proiectului, care nu ofera
conditii favorabile de habitat acestor specii.

Speciile de interes comunitar identificate in vecindtatea proiectului in conformitate cu hartile de
distributie anexate Planului de management si nivelul actual al impactului in Siturile Natura 2000 se
regasesc la cap. 3 Aspecte privind starea mediului.

Conform Formularelor Standard Natura 2000 si a Planului de Mnagement, activitatile antropice
actuale care genereaza presiuni cu un potential impact negativ asupra starii de conservare a
habitatelor si speciilor din ariile protejate sunt:

Amenintarea/presiunea identificata Valoarea amenintaa

A04 Pagunatul Toate speciile de pasari acvatice
Habitate: 3260, 6440, 3270
Nevertebrate: cod A1014

C01.01 Extragere de pietris si nisip Toate speciile de pasari
Nevertebrate: Cod A1014
Mamifere: cod 1355, 1335
Reptile: cod 1220
Amfibieni: 1166, 1188
Toate speciile de pesti
Habitate: 3260

DO01.02 Drumuri autostrazi
E03.01 Depozitarea deseurilor menajere Toate speciile
/deseuri provenite din baze de Habitate: 3260, 6440, 3270
agrement
F02.03 Pescuit de agrement Toate speciile de reptile, amfibieni si pesti
Mamifere: 1355
Nevertebrate: A1014
F03.01 Véanatoare Toate speciile de pasari
HO1 Poluarea apelor de suprafata (limnice, Toate speciile si habitatele

terestre, marine si salmastre)
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Presiunile generate din activititile existente ce se desfasoard in cele doua situri Natura 2000 au
intensitate micd si medie, cu exceptia extractiei de nisip si pietris, care are o intensitate ridicata in
ROSCIO0162.

Din punct de vedere al presiunilor generate de fenomenele naturale au fost identificate prin Planul
de management urmatoarele presiuni, cu intensitate medie:

Amenintarea/presiunea identificata
K02.03 Eutrofizare (naturala)
LO8 Inundatii (procese naturale)

O alta presiune care se manifestd in ambele situri o reprezinta amplasarea intr-o zona cu grad de
susceptibilitate climaticd pentru degradarea si desertificarea terenurilor mare.

Nivelul presiunilor identificate de elaborator in siturile Natura 2000 potential afectate de realizarea
investitiei

HO5 101 H06.01 M Schimbari globale
Poluarea Specii invazive | Zgomot, Amplasarea proiectului intr-o zona cu grad de
solului si | non-native poluare fonicd | susceptibilitate climaticd pentru degradarea si
deseurile (alogene) desertificarea terenurilor mare
solide

ROSCI0162

ROSPA0071

Probabilitatea de afectare a parametrilor obiectivelor de conservare specifice habitatelor si speciilor
pentru care au fost declarate cele doua arii protejate prin realizarea investitiei este scazuta.

Lucradrile de reabilitare a tronsonului de Canal magistral existent, amplasat in interiorul ariilor
protejate, propuse prin actualul Proiect sunt:
- priza Célimanesti: lucrari de reabilitare, reparatii sau inlocuire la batardouri, macara
portal, vane sertar, gratare fixe, instalatia de barbotare.
- pe tronsonul km 0+000 — km 5+725: inlocuirea chitului existent din rosturi, cu mastic
bituminos, care sa ofere o etansare corespunzatoare la conditiile de temperatura, presiune si
umiditate din canal.

Celelate lucrari planificate prin proiect se desfasoara la distante variabile fatd de ariile protejate
mentionate mai sus, cuprinse intre 3,5 si 8 km.

Aspectele semnificative ce se pot inregistra asupra componentelor de biodiversitate ca urmare a
constructiei si functiondrii proiectului sunt:

1. Modificarea oricarui parametru specific obiectivelor de conservare, a starii actuale de conservare
(in sensul inrautatirii) pentru habitatele si speciile de interes comunitar din siturile Natura 2000 din
zona proiectului si/sau Tmpiedicarea atingerii unei starii de conservare favorabile (imposibilitatea
atingerii obiectivelor de management ale siturilor Natura 2000);

2. Pierderea suprafetei, alterarea sau degradarea habitatelor si/sau a habitatelor favorabile unor specii
de interes conservativ in interiorul ariilor protejate. Analiza impacturilor asupra componentelor de
biodiversitate este foarte importanta tinand cont de faptul ca proiectul propune interventii in interiorul
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si vecinatatea ariilor naturale protejate: reabilitarea canalului in interiorul ariilor protejate,
protejate cu ocuparea definitiva a unor suprafete mici de teren;

3. Afectarea florei si faunei locale in vecinatatea canalului magistral; n principal aceasta este o flord
spontand cu refacere anuala, lipsita de valoare conservativa.

5.3 Sol si utilizarea terenurilor

Folosinta actuala a terenului este apa curgdtoare.

Lungime Canal Magistral Siret — Baragan=23,372 km;

Suprafata ocupatd definitiv de lucrari: 257,16 ha

Lucrarile vizate prin proiect sunt reabilitarea tronsonului de canal finalizat si receptionat pe cei 5,710
km, reabilitarea tronsoanelor incepute si nefinalizate, respectiv continuarea proiectarii si a lucrarilor
de executie a canalului pand la km 23+372, cu constructiile hidrotehnice aferente: noduri
hidrotehnice, subtraversari vai naturale, regularizari rauri mari si mici amonte si aval de subtraversari,
subtraversare cai de comunicatie (drumuri si cai ferate)

Pe teritoriul administrativ al orasului Mardsesti, traseul canalului magistral Siret Baragan strabate
zone de intravilan si extravilan.

Pe tritoriul administrativ al comunei Tifesti, traseul canalului magistral Siret Baragan transziteaza
extravilanul localitatii Tifesti si se intersecteaza cu drumul DN2 (E85).

Pe teritoriul administrativ al comunei Garoafa (satele Bizighesti si Faurei), traseul canalului magistral
Siret Bardgan strabate zone de intravilan si extravilan.

Imobilul nu figureaza in zone cu interdictie de construire, nu sunt grevate de sarcini si servituti, drept
de preemtiune, fiind de utilitate publicd. Destinatia actuala a terenurilor este infrastructura principala
de irigatii de utilitate publica Canal Magistral Siret-Bardgan, destinatie care se va mentine.

Canalul magistral Siret — Baragan expertizat pe lungimea de 23,372 km are urmatoarele puncte de
intersectii:
- intersectii cu drumuri judetene, nationale, comunale si striazi: DC Padureni - DJ 205H
(km 2+900), DJ 204E — Haret - Modruzeni (km 4+972), DN 2 (km 7+800), strada spre
proprietate privata (km 8+050), strada spre proprietate privata (km 8+580), DJ 2051 -
Marasesti (km 8+753), DN 2 (km 9+300), DN 2 (km 10+500), DN 2 (km 114+900), DN 24
Tisita (km 134+900), DN 2 — zona Bizighesti (km 16+886), str. Teiului - Bizighesti (km
17+130), DN 2/DJ 205E (km 18+228), str. Macesului - Faurei (km 20+760), DJ 205P - str.
Culturii, Faurei (km 20+890);
- intersectii cu calea ferata: CF 500 km 223 (km 4+311), CF 500 (km 8+600), CF 500
km 215 (km 12+179).
- vai: Valea Campului (km 1+814), Valea Panciu (km 9+500), Valea Scovarga (km
16+112), Valea Garla Morilor (km 17+100), Valea Putna Seaca (km 18+000), Valea Morilor
(km 21+375), Valea Gastei (km 21+600), Valea Soimului (km 23+372);

Terenurile situate in vecindtatea canalului magistral sunt In general terenuri agricole si terenuri
neproductive, fiind reprezentate de suprafete antropizate, care nu au pe cuprinsul loc elemente cu
valoare conservativa.
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Din punct de vedere geomorfologic amplasamentul canalului magistral Siret-Bardgan se incadreaza
in Campia Siretului de jos. Perimetrul se incadreaza pe versantul drept al vaii Siretului in aval de
vechea confluentd a acestuia cu Trotusul. Ca forme de relief se disting lunca, terasele si partea
terminald a piemontului curburii.

Tinand cont de lucrarile planificate prin proiect, afectarea semnificativa a solului si a utilizarii
terenurilor presupune inregistrarea unuia din urmatoarele aspecte aferente etapelor de constructie si
de functionare a proiectului:

1. Afectarea calitatii solului prin organizarile de santier;

2. Ocuparea definitiva a terenurilor prin realizarea constructiilor;

3. Afectarea stabilitatii podurilor, drumurilor, cdilor ferate pe care le subtraverseaza.

5.4 Apa

Canalul magistral Siret — Baragan expertizat pe lungimea de 23,372 km intersecteaza urmatoarele:
- rauri mari: Zabrauti (km 3+780), Susita (km 14+570), Putna (km 20+200) ;
- canale: canal Modruzeni (km 5+710), canal Vinalcool (km 8+122), canal Marasesti (km
10 +490), canal Ruptoarea (km 15+500);
- vai: Valea Campului (km 1+814), Valea Panciu (km 9+500), Valea Scovarga (km
16+112), Valea Garla Morilor (km 17+100), Valea Putna Seaca (km 18+000), Valea Morilor
(km 21+375), Valea Gastei (km 21+600), Valea Soimului (km 23+372).
Canal magistral Siret — Baragan in perioada de vara, este alimentat cu apa din barajul Caliméanesti
pentru irigatii. Acumularea Céliméanesti functioneazd impeuna cu CHE Calimanesti pentru pentru
producerea de energie electrica.

Din punct de vedere hidrografic, tronsonul de canal se gaseste in zona bazinului hidrografic al raului
Susita, a cdrui albie o intersecteaza la km 14+570 si bazinul hidrografic Putna pe care 1l intersecteaza
la km 20+200. Albiile majore ale acestor rauri au an teritoriu latimi variabile, de la 100m la 400m si
chiar 500m, avand scurgeri in regim torential in timpul ploilor abundente si in perioadele de topire a
zapezilor, cand debitele cresc producand pagube prin inundatii, in aval.

Intersectia canalului cu diferite rauri a impus adoptarea unor solutii constructive adecvate: raurile
mici sa fie sifonate (trecute pe sub canal), iar la raurile mari sa fie sifonat canalul magistral (solutia
de sifonare fiind casete din beton armat), respectiv la intersectia canalului cu cdile de comunicatie au
fost prevazute poduri rutiere si de cale ferata.

Elementele profilului transversal ale Canalului magistral variaza in functie de natura terenului de
fundare, materialul din fundatie, cu referire la indicii geotehnici ai amplasamentului.

In functie de conditiile topografice, Canalul magistral Siret — Bardgan a fost proiectat sa se execute
sub forma a 3 tipuri de sectiuni trapezoidale: canal realizat Tn umplutura, canal realizat in sectiune
mixta si canal realizat in sdpaturd. Pe tronsoanele cu sectiunea trapezoidala, latimea fundului
canalului este de 20 m. In zonele unde canalul trece prin localitdti, s-a optat pentru realizarea
canalului sub forma de cuva, restrangand astfel volumul construit.

Prin solutiile oferite, constructiile hidrotehnice aferente canalului magistral vor asigura biefarea
canalului, reglarea nivelului apei intre biefuri, precum si accesul personalului de exploatare pe ambele
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parti ale canalului, asigurand astfel functionalitatea acestuia intre km 0+000 (priza Calimanesti) si
km 23+372 (canal de evacuare Soimu) si necesarul de apa de irigatii pentru cca. 40.000 ha.

Apa pluviala stocata in Canalul magistral Siret - Bardgan in perioada de precipitatii abundente, va fi
folositd pentru alimentarea in mod gravitational a amenajarilor de irigatii din partea de est a judetului
Vrancea (terenurile agricole de pe malul stang al canalului).

Slabele precipitatii de la sfarsitul verii si Inceputul toamnei, ca si cele de iarna, se rasfrang in mod
direct asupra valorii scurgerii, raurile fiind nevoite ca in aceste perioade sa se alimenteze exclusiv din
apele subterane, acolo unde se Intrunesc conditiile necesare.

Conform studiului hidrogeologic, avand in vedere ca adancimea Canalului va fi situatd la cca 7m,
raportat la cotele terenului natural de pe intreg tronsonul situat intre km 0 si km 23, cat si faptul ca
forajele F1 Mardsesti Gospodarie de apa si F2 Maragesti Castel de apa capteaza acviferul de
adancime, este putin probabil ca acest obiectiv de investitie sa aiba o influenta asupra captarilor de
apa subterana existente.

In timpul construirii obiectelor proiectului vor fi generate ape uzate menajere provenite de la toaleta
ecologici cu precizarea ca acestea vor fi evacuate printr-o firma specializati. In timpul functionarii
proiectului nu sunt generate ape uzate, cu exceptia lucrarilor de mentenantd, situatie in care apele
uzate vor fi gestionate la fel ca si In etapa de constructie.

Afectarea semnificativa a resurselor de apa ar presupune inregistrarea unuia din urmatoarele aspecte
aferente etapelor de constructie si de functionare a proiectului:

1. Degradarea calitatatii a apelor de suprafatd in perioada de realizare a lucrarilor ca urmare a
amenajarii organizarii de santier in apropierea cursurilor de apd. Deteriorarea starii corpurilor de apa
de suprafata;

2. Modificari cantitative ale volumelor de apa din barajul Caliméanesti in perioada de seceta cu impact
asupra productiei de energie electrica.

3. Modificarea calitatii apelor subterane prin scurgeri accidentale, gestiune necorespunzitoare a
deseurilor etc.

5.5 Aerul

Durata de realizare totald estimata este de 36 luni, din care 32 luni sunt pentru executia lucrarilor.

In timpul executiei lucrarilor, emisiile principale sunt:
- Emisii rezultate din lucrérile de pregatire a terenului (sapaturi, decopertari) — pulberi, praf
- Emisiile de gaze de esapament rezultate din functionarea utilajelor si a mijloacelor de
transport — emisii din arderea motorinei.

Afectarea semnificativa a aerului ar presupune inregistrarea unuia din urmétoarele aspecte aferente
etapelor de constructie si de functionare a proiectului:

1. Degradarea calitdtii aerului cu depasirea pe termen mediu si lung a valorilor concentratiilor maxim
admise conform cerintelor legale in vigoare;
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Avind in vedere ca traseul conductei magistrale traverseaza drumuri, céi ferate, zone agricole cu
ariditate ridicata, in care se Inregistreaza deja frecvente depasiri ale concentratiilor maxim admisibile
pentru anumiti poluanti atmosferici relevanti proiectului, este probabil ca in aceste zone sa apard un
impact semnificativ pentru proiectul propus.

5.6 Clima si schimbarile climatice

Din punct de vedere climatic, zona Siret - lalomita este pedoclimatica de stepa moderata, unde
precipitatiile constituie factorul cel mai instabil. Secetele se manifesta anual, avand durate de pana la
120 de zile, evapotranspiratia apei la suprafata solului in perioadele de vegetatie a culturilor atingand
valori de 40 - 70 mc de apa pe zi si hectar. Regimul eolian are de asemenea un rol negativ, frecventa
relativ mare a vanturilor determina secete prelungite.

Impactul proiectului asupra schimbarilor climatice este un impact negativ din perspectiva emisiilor
de gaze cu efect de serd, prin construirea si functionarea acestuia.
Din evaluarea emisiilor directe si indirecte asociate constructiei si functionarii proiectului de gaze cu
efect de serd ale proiectului, au rezultat:

- emisii directe: proiectul in faza de constructie si functionare nu implica emisii importante

directe de GES 1n atmosfera.

Pe amplasament nu se ard combustibili fosili sau pentru utilizarea de energie. in faza de executie a
proiectului apar emisii de gaze cu efect de sera de la utilajele angrenate la realizarea investitiei:
camioane, buldozere, excavatoare, compactoare. Aceste surse de poluare ale aerului, gazele arse de
la esapament, se constituie ca surse mobile de poluare. Emisiile rezultate de la esapamentele utilajelor
folosite la realizarea investitiei vor determina o crestere locala a concentratiei de poluanti atmosferici,
pe amplasamentul lucrarilor.
Din datele estimate privind consumul de motorind 0,544 tone/zi pentru functionarea utilajelor,
cantitatea de CO2 emisa in atmosfera este de 1719 kg/zi.
Emisia zilnica de dioxid de azot (N2O) raportata la consumul zilnic de motorina este de 73 g/zi.
Aceste cantitdti nu sunt emise punctual, doar intr-un front de lucru deoparece pot fi active mai multe
tronsoane de lucru pe traseul canalului magistral Siret-Bardgan.
De asemenea, pe lungimea traseului lucrarile sunt diferite, de la reparatii, inlocuiri, remedieri pana la
terasamente.

- emisii indirecte: implementarea proiectului nu presupune dezvoltarea in zona de alte

activitati generatoare de emisii GES.

Tinand cont de durata etapei de constructie si tipul lucrarilor de constructie (din punct de vedere al
schimbarilor climatice) este estimat ca Tn aceastd etapa sd nu apara impacturi asupra conditiilor
climatice ca urmare a desfasurarii lucrarilor propuse. in conditiile de functionare normala si de
respectare a instructiunilor de proiectare, lucrarile investitiei analizate nu vor afecta factorul de mediu
clima si schimbarile climatice.

Adaptarea la schimbarile climatice:

Vulnerabilitatea proiectului la schimbarile viitoare ale climei este nesemnificativa, desi pe termen
lung probabilitatea aparitiei incertitudinii de folosintd a canalului magistral pentru irigatii este
dependenta de volumul de apa din acumularea Calimanesti.
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Variabilitatea climaticd, se cunoaste deja, va avea efecte directe asupra unor sectoare precum
agricultura, silvicultura, gospodarirea apelor, sectorul rezidential si de infrastructura, va conduce la
modificarea perioadelor de vegetatie si la deplasarea liniilor de demarcatie dintre paduri si pajisti, va
determina cresterea frecventei si intensitatii fenomenelor meteorologice extreme (furtuni, inundatii,
secete).

Schimbarile in regimul climatic din Romania se incadreaza in contextul global, tinand seama de
conditiile regionale: cresterea temperaturii va fi mai pronuntata in timpul verii, In timp ce, in nord-
vestul Europei cresterea cea mai pronuntata se asteapta in timpul iernii.

Canicula poate cauza de asemenea si dezastre naturale. Aceasta poate produce incendii, sau poate
intretine incendiile de padure provocate din neglijenta omului. Prin impactul asupra productiei de
hrana (produse agricole), seceta poate avea efecte negative sociale si asupra sanatatii umane.
Deficitul de umiditate climatic este un factor limitativ datoritd cantitatii reduse de precipitatii si
distributiei nefavorabile a acestora in timpul perioadei de vegetatie a culturilor agricole. Prin irigare
se realizeazd conditii pentru diminuarea acestui factor si pentru valorificarea potentialului de
fertilitate a solurilor.

In conditiile implementarii investitiei si a functionarii sistemelor de irigatii, se urmareste micsorarea
debitului preluat din acumularea Calimanesti, prin colectarea unor volume de apa in perioadele
ploioase si care ar provoaca inundatii in perioada viiturilor. Se urmareste inclusiv preluarea debitelor
raurilor Zabrauti, Susita si Putna, In canalul magistral in caz de viituri puternice.

Apa pluviala stocata in Canalul magistral Siret - Bardgan in perioada de precipitatii abundente, va fi
folosita pentru alimentarea in mod gravitational a amenajarilor de irigatii din partea de est a judetului
Vrancea (terenurile agricole de pe malul stang al canalului).

Impact asociat cu riscul de accidente majore si dezastre

Vulnerabilitatea proiectului la un eventual accident sau dezastru este legatd fenomenele de inundatii.
Reteaua hidrografica a judetului Vrancea apartine in totalitate raului Siret si afluentilor sai. Raul Siret
strabate teritoriul judetului pe o lungime de 110 km, desfasurandu-se pe sectorul aval — Trotus
confluenta cu rdul Ramnic. Afluentii importanti ai Siretului pe care ii primeste din dreapta sunt
Trotusul, Zabrauti, Susita, Putna si Ramnicul Sarat, iar pe stdnga Barladul, care apartine in totalitate
altor judete.

In anii 2005, 2014, 2021, 2022 au fost inregistrate inundatii record pe cursul raului Putna, provocand
pagube considerabile in judetul Vrancea. Apele au inundat gospodarii intregi, au distrus portiuni de
drumuri si poduri, zeci de persoane fiind afectate de viiturile de proportii produse.

Au fost mai multe localitati afectate de viituri, mai multe drumuri si gospodarii au fost inundate,
pagubele inregistrate fiind insemnate.

Raurile Siret, Susita si Putna fac parte din bazinul hidrografic cu cele mai mari probleme in acest
moment, in perioadele cu precipitatii abundente, adunand din afluentii din zona de munte, importante
cantitati de apa. Raurile Susita si Putna au scurgeri in regim torential in timpul ploilor abundente si
in perioadele de topire a zapezilor, cand debitele cresc produc pagube insemnate prin inundatii in
aval.

Din punct de vedere hidrografic, tronsonul de canal care face obiectul actualei etape investitionale se
gaseste in zona bazinului hidrografic al raului Susita, a carui albie o intersecteaza la km 14+570,
respectiv bazinul hidrografic al raului Putna pe care il intersecteaza la km 20+447.
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Viiturile puternice inregistrate in ultimii ani au afectat si Canalul magistral Siret - Bardgan, intrucat
lucrarile de regularizare la raurile Putna si Susita Tn amonte si aval de intersectia cu canalul magistral
nu au fost finalizate. Albiile celor doua rauri au erodat malurile in zona in care au fost montate casetele
de subtraversare ale canalului pe sub cele doua mari rauri, apa produsa de viituri patrunzand in
interiorul casetelor.

Obiectivul de investitii necesitd regularizarea raurilor mici si mari intersectate de Canalul magistral
Siret - Baragan si debusarea la viituri a unor importante volume de apa in albia canalului tocmai
pentru a fi evitate inundatiile in aval de subraversare. Lucrarile de regularizare, precum si finalizarea
lucrarilor la Canalul magistral Siret - Bardagan au ca scop pe langa irigatii si stoparea inundatiilor din
zona adiacenta.

In conditiile implementarii investitiei si a functionarii sistemelor de irigatii, se urmareste micsorarea
debitului preluat din acumularea Calimanesti, prin colectarea unor volume de apa care ar provoaca
inundatii in perioada viiturilor. Se urmareste inclusiv preluarea debitelor raurilor Zabrauti, Susita si
Putna, in canalul magistral in caz de viituri puternice.

Asadar, construirea Canalului magistral Siret - Baragan ar putea aduce beneficii economice in
principal pe doua planuri: asigurarea apei pentru irigatii pentru terenurile agricole din zona si
reducerea riscului producerii de inundatii in lunca Siretului.

In perioadele cu caldurd extrema cand se pot produce incendii, sistemul de irigare poate fi utilizat
pentru stingerea focului in zonele invecinate acestuia potential afectate.

Conform STAS 6054/77 — “Teren de fundare — Adancimi maxime de inghet — Zonarea teritoriului
Romaniei”, adancimea maxima de inghet este de 0,80 — 0,90 m.

Conform STAS SR11100/1-93 - Zona seismica — Macrozonarea teritoriului Romaniei”, perimetrul
de interes se incadreaza in macrozona de intensitate seismica “92”. Din punct de vedere seismic,
valoarea de varf a acceleratiei terenului necesara proiectarii (ag), pentru cutremure avand intervalul
mediu de recurenta IMR = 100 ani, este de 0,40 g, iar perioada de colt este Tc = 1,0 sec. (conform
Normativ P100-1/2013).

Aceasta indica faptul ca in zona se resimt frecvent cutremurele de pamant cu epicentrul in zona
muntoasa Vrancea. Ele pot avea intensitati relativ mari de 5-7 grade pe scara Richter, iar in secundar
in zona se resimt si cutremurele de pdmant cu intensitati mai mici (sub 5 grade pe scara Richter), de
origine pontica sau prebalcanica.

In cazul dezastrelor naturale de tip cutremure, care ar putea avea efecte adverse, intrucat la realizarea
proiectului s-a tinut seama de incarcarile suplimentare care apar in timpul unui seism, se poate
concluziona ca aparitia unui seism nu prezinta un risc.

Conform STAS 4273-83 s-a stabilit categoria constructiilor pentru imbunatatiri funciare in functie de
suprafata amenajata aferenta, rezultand ca atat Canalul magistral Siret - Bardgan, cat si constructiile
aferente acestuia, se incadreaza in clasa de importanta II.

Impact asociat cu utilizarea resurselor naturale

Atat necesarul de energie si energia utilizata, cat si natura si cantitatea materialelor si resursele
naturale utilizate (inclusiv apa, terenurile, solul si biodiversitatea) nu determina un risc de epuizare a
resurselor naturale ca urmare a realizarii si functiondrii proiectului.

Proiecul nu implica extractia de resurse naturale, acestea vor fi asigurate prin intermediul agentilor
economici autorizati.
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Proiectul se constituie intr-un obiectiv de utilitate publicd determinand disponibilitatea durabila a
resurselor de apa, apa pentru irigatii, a terenurilor agricole, a solului, si a biodiversitatii corespunzator
zonei deservite de CMSB.

5.7 Bunurile materiale

Prin implementarea proiectului nu se vor afecta major bunuri materiale. Proiectul nu implica
extragerea de resurse naturale.

Din punct de vedere al executiei lucrarilor dar si al reparatiilor sau dezafectarii organizarii de santier,
pe perioada acestora se pot identifica deteriorari accidentale datorita utilajelor. Constructorul va lua
toate masurile necesare pentru evitarea deteriorarilor. Antreprenorul va aduce la starea initiala, pe
cheltuiala proprie, orice deteriorare aparuta ca urmare a operatiunilor sale.

Din punct de vedere al functionarii proiectului pot sa apara deteriorari accidentale prin aparitia de
avarii. Defectele aparute la utilaje se vor remedia in cel mai scurt timp posibil.

Efectele primare directe determinate de proiect asupra bunurilor materiale si epuizarea resurselor
naturale neregenerabile (combustibili fosili, minereuri) sunt nesemnificative.

Pentru realizarea proiectului s-a aprecat folosirea urmatoarelor cantitati de resurse minerale:

- Nisip: ~ 257.160,0 mc

- Pietris:  514.320,0 mc

- Balast:  199.500 mc

- Lemn pentru cofrat: 50 mc

Acestea vor fi asigurate prin intermediul agentilor economici autorizati.

Afectarea semnificativd a bunurilor materiale ar presupune inregistrarea unuia din urmatoarele
aspecte ca urmare a constructiei si functionarii proiectului:

1. Pierderea a mai mult de 20% din bunuri (resurse minerale, resurse de apa, suprafata ocupatd de
terenuri agricole, paduri, cu zone umede, cu pajisti si pasuni);

2. Pierderea a mai mult de 20% din infrastructurile critice (transport) de care depinde existenta
comunitatilor locale.

Avand 1n vedere faptul ca proiectul atat in faza de constructie cat si de functionare nu are impact in
mod direct asupra bunurilor materiale, ci indirect determinatd de neglijenta umana constidnd in
deteriordri mai degraba a utilajelor din dotare, acest factor de mediu nu se va analiza detaliat din
perspectiva semnificatiei impactului, respectiv magnitudine si senzitivitatea receptorului.

5.8 Patrimoniu cultural, inclusiv aspecte arhitecturale si arheologice

Conform Avizului nr. 1474/04.08.2023 emis de Directia Judeteana pentru Cultura Vrancea, investitia
se afla in afara zonei de protectie a monumentului istoric Mausoleul Eroilor Marasesti. Monumentul
istoric nu este declarat sit UNESCO pentru protectia valorilor culturale.

In apropierea amplasamentului nu s-au identificat si alte obiective de inters istoric si cultural.
Proiectul se va realiza astfel incat sa fie evitate si minimizate riscurile degradarii acestui obiectiv In
perioada de constructie. Vor fi prevazute masuri pentru protectia obiectivelor de patrimoniu cultural
in perioada de executie, in care lucrarile pot prezenta risc din punct de vedere al deteriorarii directe
sau prin intermediul vibratiilor. Nu au fost identificate riscuri suplimentare pentru obiectivele
culturale 1n perioada de operare a proiectului, cu exceptia celor aferente lucrérilor de interventie, ce
sunt similare celor din perioada de executie.
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Organizarile de santier necesare pentru executia lucrarilor se vor realiza pe amplasamente pe care nu
exista obiective de patrimoniu cultural, arheologic sau monumente istorice.

Afectarea semnificativi a mostenirii culturale ar presupune inregistrarea unuia din urmatoarele
aspecte ca urmare a constructiei si functionarii proiectului:

1. Alterarea partiald sau totald a unui sit UNESCO sau sit de importantd nationald; monumente
istorice, arheologice, culturale protejate

2. Alterarea partiald sau totald a unui monument sau sit de importanta arheologica, istorica sau
culturald desemnat la nivel judetean.

5.9 Peisajul

Avand 1n vedere starea actuald a peisajului: lucrari abandonate in diferite faze de executie care
fragmenteaza terenurile agricole, lucrari de regularizare a raurilor Susita si Putna abandonate, lucrari
de supratraversare a CF Marasesti — Panciu abandonate, zone de depozitare a deseurilor din
constructii si gospodarii amplasate aleator pe teren, se estimeaza ca realizarea investitiei si finalizarea
lucrarilor va avea un impact pozitiv asupra peisajului pe traseul CMSB

Temporar se va manifesta un caracter specific activitatilor de constructie, dar numai pe perioada de
executie a lucrarilor propuse din proiect. In caietele de sarcini se va specifica faptul ca Antreprenorul
va lua toate masurile de refacere a peisajului si a mediului vizual la starea initiala.

Afectarea semnificativa a peisajului ar presupune inregistrarea unuia din urmatoarele aspecte ca
urmare a constructiei si functionarii proiectului:

1. Alterarea unor zone de importanta peisagistica desemnate la nivel national;

2. Alterarea unor zone peisagistice aflate in stare excelentd de conservare (peisaje traditionale) cu
nivel nalt al valorii estetice, culturale si naturale.

Alterarea peisajului in acest caz trebuie sa faca referire atat la schimbari definitive cat si temporare
(reversibile), in conditile in care lucrarile de constructie se deruleazd pe mai multi ani, pe acelasi
amplasament.

Lungimea pe care se intinde Canalul magistral Siret — Baragan este de 23,372 km, iar durata de
realizare a proiectului, lucrari de constructie este de 32 de luni.

6. Descrierea efectelor semnificative pe care proiectul le poate avea asupra mediului
Pentru identificarea efectelor semnificative s-a utilizat analiza multicriteriald prevazutd in Ghidul
metodologic pentru etapa de definire a domeniului evaluarii si de realizare a raportului prvind
impactul asupra mediului, care este descrisa la capitolul 6. Etapa de dezafectare a proiectului nu este
evaluata 1n cadrul acestui RIM, prin proiect nestabilindu-se o viitoare dezafectare, ci doar lucrari de
intretinere, sens in care vom analiza doar pentru etapa de constructie si functionare a proiectului.

Cu toate acestea se apreciaza ca efectele din etapa de dezafectare sunt similare cu efectele din etapa
de constructie a proiectului.

Conceptul de semnificatie reliefeaza daca impactul proiectului poate fi considerat inacceptabil in
contextul de mediu si social al acestuia.
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Impactul proiectului evaluat in lumina circumstantelor specifice/caracteristice proiectului CNSB si a
factorilor de mediu relevanti susceptibili de a fi afectati de proiect descrisi imn capitolul anterior, se
prezintd dupa cum urmeaza:

6.1 Impactul asupra POPULATIEI SI SANATATII UMANE

Criterii de evaluare a afectelor asupra populatiei si sanatatii umane

In contextul specificititii proiectului s-a considerat a se grupa cele doud componente de mediu,
populatie si sdnatate umana, care sunt interdependente.

Pentru aprecierea magnitudinii si senzitivitatii impactului pentru populatie si sanatatea umana, in
tabelele de mai jos sunt prezentate criteriile stabilite pentru evaluare:

Evaluare Descriere
Magnitudinea impactului
Negativa mare Impact asupra unui grup specific/comunitate/zone rezidentiale sau

asupra unuia sau mai multor bunuri materiale care au legatura cu
rezidenta populatiei si care cauzeaza modificari pe termen lung sau
permanent si afecteaza stabilitatea generald si starea de sandtate a
acestora.

Neasigurarea/limitarea necesarului de apa pentru consumul
populatiei in perioadele secetoase

Negativa medie Impact asupra unui grup specific/comunitate/zone rezidentiale sau
asupra unuia sau mai multor bunuri materiale care are legatura cu
rezidenta populatiei si care aduce modificari temporare pe termen
scurt fard afectearea stabilitdtii generale si a starii de sdnatate a
acestora.

Negativa mica Proiectul nu are efecte asupra populatiei si sdnatatii umanes se
mentine starea actuala

Pozitiva Realizarea proiectului determina cresterea calitatii vietii populatiei
si implicit a sanatatii acesteia la nivel de individ, grup de indivizi

Pozitiva mare Realizarea proiectului determind cresterea calitatii vietii populatiei
la nivel de grup specific/comunitate/zone rezidentiale si implicit a
sdnatatii acesteia.

Senzitivitatea receptorului

Foarte mare Zone rezidentiale urbane/rurale cu densitate mare de locuinte,
parcuri, scoli si spitale;

Mare Zone rezidentiale urbane/rurale cu densitate mare de locuinte;

Medie Zone rezidentiale urbane/rurale

Mica Zone industriale

Nesensibila Zone agricole

Zone puternic antropizate (industriale)
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Prognoza impactului asupra populatiei si sanatatii umane:

in etapa de constructie impactul asupra populatiei si sdnatitii umane consta in disconfortul creat de
emisiile in atmosfera, zgomot si vibratii, scurgeri accidentale de produse petroliere/substante chimice
periculoase.

Modificarea calitatii aerului in sensul cresterii concentratiilor unor poluanti peste limitele maxim
admisibile, conform cerintelor legale in vigoare este temporara, de scurtd de durata si doar in zona
fronturilor de lucru si nu induce efecte negative pe termen lung asupra sanatatii populatiei.
Perturbarile determinate de zgomot, de asemenea, vor fi reduse ca intensitate si amploare si se vor
manifesta doar asupra populatiei din zona din imediata vecinatate a frontului de lucru.

Impactul va fi pe termen scurt pe perioada de constructie apreciatd la 32 luni,

Extinderea este locald, in vecinatatea amplasamentelor afectate de lucrari. Cea mai apropiata locuinta
se afld la 300 m, astfel posibilitatea afectarii structurii caselor de locuit/bocurilor/altor obiective
publice este redusa.

Efectul este reversibil in zona organizarilor de santier si a fronturilor de lucru deoarece dupa
incheierea lucrarilor se vor reface suprafetele si se vor amenaja spatiile conform proiectului tehnic.
in etapa de functionare, pertubirile determinate de asigurarea necesarului de apa potabila furnizata
prin sistemul local de alimentare cu apa ca urmare a consumului de apa pentru irigatii in perioadele
de seceta extremd nu cauzeaza impact semnificativ, deoarece acumularea Céliménesti nu este sursa
de apa pentru populatie.

Proiectul determinad o crestere a calitatii vietii locuitorilor zonelor deservite de CMSB prin crearea de
locuri de munca.
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Evaluare impactului asupra populatiei si sinatatii umane

Evaluarea impactului

Etape de Activitati Efecte Natura Tip Reversibi- | Extindere | Durata | Probabilitate | Intensitate | Magnitudine | Senzitivitate | Semnificatie
proiect potentiale impact | impact litate
Executie Lucrari de Emisii de Negativ | Direct | Reversibil | Local Temporar | Mare Mica Mica Medie
constructii: gaze;
- functionare | Zgomot si
utilaje; vibratii;
- transport scurgeri
materii accidentale
prime si de produse
deseuri; petroliere/
- organizare | substante
de santier chimice
periculoase.
Functionare | Lucrari de Emisii de Negativ | Direct | Reversibil | Local Temporar | Mica Mica Mica Mica
intretinere/ gaze;
interventie Zgomot si
vibratii
Asigurarea Imbunititirea | Pozitiv | Indirect | Ireversibil | Local Termen Mare Medie Pozitiva Nesensibila
apei pentru calitatii vietii lung mare
irigatii
Dezafectare | Nu se prevad | Nu este cazul Fara
lucrari de interactiuni
dezafectare 0
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6.2 Impactul asupra BIODIVERSITATII

Criterii de evaluare a afectelor asupra populatiei si sanatatii umane

Avind 1n vedere faptul ca lucrarile propuse prin proiect se vor desfasura intr-un procent limitat in
interiorul ariei de protectie speciala avifaunisticA ROSPA0071 “Lunca Siretului Inferior” si a ariei
naturale protejata situl de importantd comunitara ROSCI0162 “Lunca Siretului Inferior”, precum si
in vecinatatea acestora, modul de apreciere a magnitudinii si senzitivitatii impactului pentru
biodiversitate trebuie sa tind cont de obiectivele de conservare, asumate prin declararea ariilor
naturale protejate. Existd elaborat si aprobat PLANUL DE MANAGEMENT AL ROSPA0071
LUNCA SIRETULUI INFERIOR SI AL ARIILOR NATURALE PROTEJATE SUPRAPUSE.

ROSPAO0071 Lunca Siretului Inferior a fost declarata arie de protectie speciald avifaunistica ca urmare
a identificarii a 22 specii de pasari enumerate 1n anexa I a Directivei Consiliului 2009/147/EC si a 25
specii de pasari cu migratie regulatd nementionate In anexa [ a Directivei Consiliului 2009/147/EC.
Lunca Siretului Inferior ROSPA0O71 are o suprafata de 37.479,50 hectare. Aceasta este situatda in
doud regiuni biogeografice: continentala si stepica. Este o zona de subsidenta cu altitudini reduse de
aproximativ Sm. Se intdlnesc paduri de lunca.

ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior are o suprafatd de 24980,60 hectare si a fost desemnat ca sit de
importantd comunitard pentru protectia a 8 categorii de habitate de interes conservativ, 3 specii de
nevertebrate, 3 specii de reptile si amfibieni, 2 specii de mamifere si 11 specii de pesti care fac
obiectul de protectie al ariei naturale protejate.

In vecinitatea lucrrilor, conform hartilor de distributie a habitatelor si speciilor din anexa Planului
de management se regdsesc habitate si specii de interes comunitar, potential afectate, dupa cum
urmeaza:

Nr. habitate

Nr. specii de

Nr. specii de

Nr. specii de

Nr. specii de

Nr. specii de

nevertebrate amfibieni si pesti mamifere pasari
reptile
2 0 1 11 2 37

Conform Planului de management, toate habitatele si speciile de interes comunitar trebuie sa
indeplineasca obiectivele de mentinere sau imbunatatire a starii favorabile de conservare prin
indeplinirea valorilor tintd pentru parametrii stabiliti pentru implementarea obiectivelor de conservare
specifice celor doua arii de protectie.

In tabelele de mai jos sunt prezentate criteriile stabilite pentru evaluarea magnitudinii impactului si a
senzitivitatii asupra habitatelor si speciilor protejate in zona de suprapunere a proiectului cu ariile protejate
Totodata s-a avut in vedere faptul ca lucrarile stabilite prin proiect si care sunt localizate in ariile
protejate sunt amplasate intr-o zond antropizatd, si sunt reprezentate de lucrari de reabilitare ale
lucrarilor executate anterior la canalul CNSB, in diferite etape ale realizarii investitiei de utilitate
publica. in aceste areale vor avea loc doar lucriri de inlocuire a chitului existent din rosturi cu mastic
bituminos, care sa ofere o etansare corespunzatoare la conditiile de temperatura, presiune si umiditate
din canal, pe tronsonul km 0+000 — km 5+725, iar la priza Calimanesti: lucrari de reabilitare, reparatii
sau inlocuire la batardouri, macara portal, vane sertar, gratare fixe, instalatia de barbotare (pentru
asigurarea manevrabilitatii pe timp de iarna).
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Evaluare

Descriere

Magnitudinea impactului

Negativa mare

Modificarea starii actuale de conservare (in sensul inrautatirii) a
oricarui habitat sau oricarei specii de interes comunitar din siturile
Natura 2000 din zona proiectului si/sau impiedicarea atingerii unei
starii de conservare favorabile (imposibilitatea atingerii obiectivelor
de management ale siturilor Natura 2000) — pe Intreaga suprafata
ocupata din ariile protejate;

Pierderea, alterarea sau degradarea habitatelor si/sau a habitatelor
favorabile unor specii de interes conservativ in interiorul ariilor
protejate de interes national, ariilor protejate de interes international
si a zonelor naturale valoroase precum zonele de salbaticie sau
padurile virgine - pe intreaga suprafatd ocupata din ariile protejate;
Potentialul de recuperare mai mare de 2 ani;

Negativa medie

Modificarea starii actuale de conservare (in sensul inrautatirii) a
oricarui habitat sau oricarei specii de interes comunitar din siturile
Natura 2000 din zona proiectului si/sau impiedicarea atingerii unei
starii de conservare favorabile (imposibilitatea atingerii obiectivelor
de management ale siturilor Natura 2000) - pe 20% din suprafata
ocupata din ariile protejate;

Pierderea, alterarea sau degradarea habitatelor si/sau a habitatelor
favorabile unor specii de interes conservativ in interiorul ariilor
protejate de interes national, ariilor protejate de interes international
si a zonelor naturale valoroase precum zonele de salbaticie sau
padurile virgine - pe 20% din suprafata ocupata din ariile protejate;
Potentialul de recuperare pana la 2 ani;

Negativa mica

Intreruperea conectivitatii la nivelul coridoarelor ecologice;
Schimbari 1n habitate sau specii care pot fi observate si masurate,
dar sunt la aceeasi scara cu variabilitatea naturala ;

Pozitiva

Realizarea proiectului nu aduce atingere obiectivelor de conservare
ale ariilor naturale protejate;
Fara efecte;

Pozitiva mare

Realizarea proiectului determind o imbunatatire a obiectivelor de
conservare ale ariilor naturale protejate;

Crearea de habitat propice, crearea de conditii pentru marirea
populatiilor si a distributiei acestora — imbunatatirea starii de
conservare a habitatelor si speciilor;

Crearea de habitate noi, reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera;

Senzitivitatea receptorului

Foarte mare Zone de suprapunere a proiectului peste suprafata ariilor naturale
protejate - toata suprafata ocupata de proiect;
Habitate naturale protejate;

Mare Zone de suprapunere a proiectului peste suprafata ariilor naturale

protejate - pe 20% din suprafata ocupata din ariile protejate;
Habitate naturale protejate;
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Medie Zone aferente coridoarelor ecologice;
Habitate naturale protejate;
Habitate naturale, agricole sau forestiere

Mica Zone cu flora si fauna locala;
Habitate naturale, agricole sau forestiere.

Nesensibila Zone cu flora si fauna locala
Zone puternic antropizate (industriale)

Prognoza impactului asupra biodiversitatii:

Urmare a realizarii memoriului tehnic in vederea obtinerii acordului de mediu pentru realizarea
proiectului ,, CANAL MAGISTRAL SIRET BARAGAN ETAPA I, TRONSON KM 0+000 — KM
23+372, JUDETUL VRANCEA” a pus in evidentd urmatoarele aspecte:

- Amplasamentul proiectului este reprezentat de terenuri puternic antropizate in vecinatatea carora nu
au fost identificate tipurile de habitate de interes comunitar pentru care a fost desemnat situl ROSCI0162
Lunca Siretului Inferior. Relevanta pentru zona de studiu - Nu se afla pe amplasamentul proiectului;

- Amplasamentul proiectului este reprezentat de terenuri puternic antropizate in vecinatatea carora
nu au fost identificate tipurile de habitate de interes comunitar pentru care a fost desemnat situl
ROSPAO0071 Lunca Siretului Inferior;

- Speciile de avifauna care fac obiectul de protectie al ROSPA0071 Lunca Siretului nu se afla pe
amplasamentul proiectului;

- Niciuna din speciile de nevertebrate de interes comunitar nu s-a regasit pe amplasamentul
proiectului, care nu oferd conditii favorabile de habitat acestor specii. Reabilitarea constructiilor
hidrotehnice nu produce reducerea numarului exemplarelor speciilor de interes comunitar enumerate
in anexa II a DC 92/43/CEE si nici micsorarea/distrugerea unor suprafete din habitatele folosite
pentru necesitatile de hrana, odihna si reproducere ale acestor specii. In perioada de constructie se
poate manifesta disturbarea temporard a unor specii de interes comunitar aflate in trecere sau in
vecindtatea amplasamentului; impactul se poate manifesta pe perioade scurte de timp, doar in faza de
constructie (poluare fonica, cresterea temporard a turbiditatii apei in apropierea malului datorita
activitatii utilajelor) si este nesemnificativa intrucat speciile sunt mobile si se pot retrage/pot evita
temporar fronturile de lucru. Efectul inceteaza in faza de exploatare a proiectului.

- Niciuna din speciile de amfibieni si reptile nu s-a regasit pe amplasamentul proiectului, care nu ofera
conditii favorabile de habitat acestor specii. Terenurile din amplasamentul fiind puternic antropizate nu
ofera conditii favorabile de odihnd, hranire sau reproducere pentru speciile de amfibieni si reptile de
interes comunitar, neintrunind elemente specifice habitatelor corespunzatoare acestor specii.

- Pe amplasamentul proiectului nu s-au identificat exemplare de vidra sau popandau. Nu se
estimeaza un impact negativ semnificativ asupra speciilor de mamifere de interes comunitar prin
reabilitarea constructiilor hidrotehnice propuse in cadrul proiectului.

- Niciuna din speciile de pesti de interes comunitar nu s-a regasit pe amplasamentul proiectului, care
nu ofera conditii favorabile de habitat acestor specii. Reabilitarea constructiilor hidrotehnice nu
produce reducerea numarului exemplarelor speciilor de interes comunitar enumerate in anexa Il a DC
92/43/CEE si nici micgorarea/distrugerea unor suprafete din habitatele folosite pentru necesitatile de
hrana, odihna si reproducere ale acestor specii. Consideram ca obiectivele proiectului pot cauza un
disconfort pe perioada desfasurdrii proiectului, activitati de executie a lucrarilor de reabilitare a
canalui Siret Bardgan. De asemenea precizam faptul ca priza de apa din Siret este prevazuta cu plasa
metalica cu ochiuri mici pentru a impiedica migrarea pestilor din Siret pe canalele de irigatie.
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- Activitati umane care se desfasoara indeosebi in unitatile administrativ teritoriale incluse in spatiul
ROSPA 0071 din judetul Vrancea si afecteaza in mod special habitatele si obiectivele de protectie
avifaunisticd ale sitului Lunca Siretului Inferior includ exploatarea resurselor de materiale de
constructii, respectiv extragere de nisip si pietris de pe cursul raului Siret si poluarea apei acestuia
prin deversarile si depozitarile necontrolate de deseuri pe cele doud maluri. De multe ori desfasurate
sub clasificarea activitati de decolmatare si de recalibrare a albiei, exploatarea de agregate din spatiul
inclus in ROSPA0071 este extrem de intensa si probabil profitabila din perspectiva agentilor
economici care o desfisoard. In acelasi timp, prezentati ca o solutie in directia reducerii eroziunii
malurilor si protectiei proactive impotriva inundatiilor, exploatarea irationala a agregatelor din albia
Siretului se poate dovedi chiar un factor intensificator al proceselor erozionale, prin modificarea
profilului de echilibru al albiei. Prin recenzie la nivelul fiecdrei comune, au fost identificati agenti
economici Inregistrati ca avand obiect de activitate exploatarea de agregate din albiile raurilor, in
principal din albia Siretului.

- In vecinatate conform hartilor de distributie se regisesc: 2 tipuri de habitate (3260 si 92A0), 1
specie de amfibieni (Bombina bombina), 11 specii de pesti, 2 specii de mamifere si 37 specii de pasari
de interes comunitar.

Proiectul ocupa o suprafati deja antropizata in intravilanul si extravilanul localitatilor, pe
traseul Canalului magistral Siret Baragan, obiectiv de utilitate publica.

Impact direct si indirect

In faza de constructie se va manifesta un impact direct asupra biodiversitatii datorita surselor de
poluare a factorilor de mediu identificate anterior, prin emisii de praf, poluanti generati din trafic
(oxizi de azot, oxizi de sulf, oxizi de carbon, compusi organici, particule incércate cu metale grele),
zgomot si vibratii, deseuri, scurgeri accidentale de carburanti sau uleiuri de la mijloacele de transport
sau din utilajele folosite.

Prin lucrarile de constructie se va manifesta in mod sigur un impact direct negativ ireversibil asupra
covorului vegetal din zona, care va fi indepartat prin lucrari specifice de constructie. Aceasta
interventie nu va produce modificarea compozitiei/structurii/calitdtii florei existente. Terenul ocupat
nu isi schimba folosinta actuala.

Zona de influenta a proiectului este caracterizata de vegetatie ierboasa rurald, tufarisuri, arbusti, specii
anuale higrofile, specii care nu prezinta un interes conservativ.

Pe amplasamentul proiectului nu au fost identificate habitate de interes comunitar pentru care a fost
desemnat ROSCI0162.

Realizarea proiectului nu conduce la pierderea provizorie sau definitiva a unor suprafete de habitate
de interes conservativ; nu se vor produce fragmentiri ale habitatelor de interes comunitar sau
destabilizarea populatiilor speciilor de interes comunitar pentru care a fost desemnata aria de protectie
din zona de influenta a acestuia.

In perioada de constructie se poate manifesta disturbarea temporara a unor specii de interes comunitar
aflate in trecere sau in vecindtatea amplasamentului; impactul se poate manifesta pe perioade scurte
de timp, doar in faza de constructie (poluare fonica, miscarea solului datorita activitatii utilajelor) si
este nesemnificativ intrucat speciile sunt mobile si se pot retrage/pot evita temporar fronturile de
lucru. Terenul din amplasament este antropizat si nu oferd conditii favorabile de odihna, hranire sau
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reproducere pentru speciile de interes comunitar. Speciile care ar putea sa tranziteze zona nu depind
de aceste suprafete situate 1n intravilanul localitatii;
Se estimeazd un impact indirect nesemnificativ asupra eventualelor specii de amfibieni, pesti si

mamifere pentru care a fost desemnat ROSCI0162, identificate in vecindtatea amplasamentului, care
ar putea tranzita zona proiectului in faza de constructie.

Lucrarile de realizare a investitiei implica generarea de deseuri din constructii si menajere de la
personalul angajat, dar prin gospodarirea corespunzitoare a acestora si implementarea masurilor
propuse impactul asupra biodiversitatii va fi redus.

In faza de operare se va manifesta un impact nesemnificativ asupra biodiversititii ca urmare a
activitatilor de intretinere /mentenanta.

Impactul direct asupra speciilor de interes comunitar va fi nesemnificativ deoarece in zona se
desfasoara activititi antropice permanente care se cumuleaza cu traficul care se desfasoard pe
drumurile de exploatare existente.

Impactul asupra habitatelor de interes comunitar este nul, deoarece acestea nu au fost identificate n
vecindtatea proiectului.

Impact pe termen scurt sau lung

Impactul pe termen scurt

Investitia va fi realizata in 32 luni.

Impactul direct, pe termen scurt si temporar, se va produce asupra apei, solului, biodiversitatii si
populatiei, in perioada de constructie datorita activitatilor specifice.

In perioada de realizare a lucrarilor, temporar si local, in apropierea frontului de lucru, fauna locala,
care nu este de interes conservativ, poate fi deranjata datorita zgomotului produs de utilaje, dar prin
masurile de reducere propuse efectul va fi nesemnificativ, de scurtd durata si discontinuu.
Disturbarea temporard a unor specii de interes comunitar aflate in trecere sau 1n vecinitatea
amplasamentului se poate manifesta pe perioade scurte de timp, doar in faza de constructie (activitati
de transport al materialelor de constructie, utilaje, deseuri, care pot produce poluare fonica, cresterea
temporara a turbiditatii apei in apropierea malului datorita activitatii utilajelor) si este nesemnificativa
intrucat speciile sunt mobile si se pot retrage/pot evita temporar fronturile de lucru. Efectul inceteaza
in faza de exploatare a proiectului.

Impactul organizérii de santier asupra biodiversitatii din zona proiectului este nesemnificativ,
deoarece amplasamentul acesteia va fi in afara ariilor protejate, in zona amplasamentului investitiei.
Se estimeaza ca impactul datorat implementarii investitiei propuse este pe termen scurt, fara efecte
semnificative si reversibil prin refacerea amplasamentului afectat de lucréri.

Impact pe termen lung

Impactul pe termen lung se va manifesta in zona amplasamentului proiectului, datoritd amprentei
structurii fizice care va fi realizata si a exploatirii acestuia.

Impactul asupra habitatelor si speciilor de interes comunitar va fi nesemnificativ deoarece pe
amplasament si In zona proiectului nu au fost identificate habitate sau specii de interes comunitar, iar
in zona se desfasoara activitati antropice permanente datorate utilajelor agricole, care se cumuleaza
cu traficul care se desfasoara pe drumurile existent.

Proiectul are un impact pozitiv si pe termen lung, prin:
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- lucrérile de imbunatatire a calitatii solului prin activitatile de prevenire i combatere a degradarii
terenurilor si a efectelor negative ale desertificarii.

- cresterea productivitatii terenurilor agricole prin reabilitarea/crearea sistemelor de irigatii si crearea
premiselor pentru utilizarea de bune practici In agriculturd pentru realizarea unor performante
agricole durabile

- crearea de noi habitate pentru mai multe specii de fauna si flora prin restaurarea zonelor degradate existente.

Impactul in faza de constructie, de operare si de dezafectare

in etapa de constructie impactul asupra biodiversitatii consta in:

- Disturbarea temporara a unor specii de interes comunitar aflate in trecere sau in vecindtatea
amplasamentului se poate manifesta pe perioade scurte de timp, doar in faza de constructie. Nu se
produce pierderea, alterarea sau degradarea tipurilor de habitate naturale folosite pentru necesitatile
de hrana, odihna si reproducere ale acestor speciilor protejate;

- Migrarea speciilor protejate in perioada de executie a proiectului 1n interiorul ariilor protejate sau
in afara acestora. Impactul este reversibil, temporar, pe durata realizarii lucrarilor de constructie.

Organizarile de santier se vor amplasa in afara ariile protejate, cat mai departe de acestea. Se interzice
amplasarea organizarii de santier in vecindtatea acestora.

Habitate: Pe amplasamentul proiectului nu sunt prezente habitatele de interes comunitar 3260 si
91A0 pentru care a fost desemnat ROSCI0162.

Conform hartilor de distributie anexate Planului de management in vecinatatea proiectului s-au
identificat habitatele de interes comunitar 3260 Cursuri de apa din zona de campie pana in etajul
montan, cu vegetatie din Ranunculion fluitantis si Callitricho-Batrachion si 92A0 Zavoaie cu Salix
alba si Populus alba, in vecindtatea carora se afla o suprafatd de cca 10,5 ha reprezentata de lucrarile
hidrotehnice existente.

Lucrarile de interventie propuse in interiorul ariilor protejate sunt reprezentate de lucrari de
reabilitare, dupa cum urmeaza:

- zona prizei Calimanesti: lucrari de reabilitare, reparatii sau inlocuire la batardouri, macara portal,
vane sertar, gratare fixe, instalatia de barbotare.

- pe tronsonul km 0+000 — km 5+725: inlocuirea chitului existent din rosturi, cu mastic bituminos,
care sa ofere o etansare corespunzatoare la conditiile de temperatura, presiune si umiditate din canal.

Habitatul 3260 Cursuri de apd din zona de campie pana in etajul montan, cu vegetatic din
Ranunculion fluitantis si Callitricho-Batrachion reprezinta 0,25% din suprafata ROSCI0162 Lunca
Siretului Inferior.

Lucrarile de inlocuire a chitului existent cu mastic bituminos in zona din vecinatatea habitatului se
vor desfasura de o lungime de cca 734 m Incepand de la priza de apa Caliméanesti. Suprafata ocupata
definitiv de proiect (lucrari existente) in vecitatatea habitatului este de cca 7 ha.

Habitatul 92A0 Zavoaie cu Salix alba si Populus alba reprezinta cca 75% din suprafata ROSCI0162
Lunca Siretului Inferior.

Lucrarile de inlocuire a chitului existent cu mastic bituminos in zona din vecinatatea habitatului se
vor desfasura de o lungime de cca 165 m, la capatul canalului Modruzeni. Suprafata ocupata definitiv
de proiect (lucrari existente) in vecitatatea habitatului este de cca 3,5 ha.
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Prin investitia propusd nu se estimeaza nici un impact negativ asupra acestor habitate, nici in faza de
constructie, nici in faza de operare. Nu se anticipeaza reducerea/distrugerea vreunei suprafete din habitatele
de interes comunitar, fragmentarea sau degradarea habitatelor pentru care a fost desemnat ROSCI0162.
Consideram ca impactul proiectului asupra habitatelor de interes comunitar, va fi nul deoarece
lucrérile propuse nu vor duce la modificéri, pierderi sau fragmentari de habitate, nu produce
reducerea/distrugerea suprafetei nici unui habitat de interes comunitar aflat in cuprinsul sitului
ROSCI0162, acestea fiind in afara zonei de influentd a proiectului; lucrarile propuse in zonele din
vecindtate se refera la reabilitari ale lucrarilor hidrotehnice existente.

Impactul asupra biodiversititii: de disturbare temporara, nesemnificativ, manifestat pe plan local
in apropierea fronturilor de lucru, datorat lucrarilor de constructie. Din punct de vedere al faunei, nu
se intrerup/blocheaza rute de deplasare sau migrare, nu se fragmenteaza habitate, nu se distrug locuri
de odihna, adapost si reproducere ale speciilor, inclusiv specii de interes comunitar. Realizarea
proiectului nu va afecta populatiile specilor de interes comunitar din vecinatatea amplasamentului;
nu vor fi afectate obiectivele de conservare ale ariei naturale protejate.

Pe ansamblul zonei, impactul este nesemnificativ.

In perioada de realizare a lucrarilor, temporar si local, in apropierea frontului de lucru, fauna locala,
care nu este de interes conservativ, poate fi deranjatd datoritd zgomotului produs de utilaje, dar prin
masurile de reducere propuse efectul va fi nesemnificativ, de scurta durata si discontinuu, reversibil.

In faza de constructie se poate manifesta pe perioade scurte de timp disturbarea temporari a unor
specii de interes comunitar aflate in trecere sau in vecindtatea amplasamentului (poluare fonica,
datorita activitatii utilajelor) si este nesemnificativa intrucat speciile sunt mobile si se pot retrage/pot
evita temporar fronturile de lucru. Efectul inceteaza in faza de exploatare a proiectului.
Nevertebrate: Populatiile de nevertebrate de interes comunitar nu sunt localizate pe amplasamentul
proiectului si nu sunt dependente de zona de realizare a investitiei, astfel incat lucrarile de executie
nu vor determina pierderi de biodiversitate.

Impactul negativ direct se va manifesta in perioada de executie a lucrarilor cu precddere asupra
nevertebratelor nezburatoare sau a celor cu mobilitate redusd, care apartin unor specii comune fara
valoare conservativa si capacitate mare de inmultire. Acest impact va fi compensat in etapa de
renaturare a zonelor afectate de lucrarile de executie.

Amfibieni: Realizarea proiectului nu va conduce la afectarea populatiilor de amfibieni pentru care a
fost declarat ROSCI0162. Acestea nu sunt localizate pe amplasamentul proiectului, deoarece
terenurile sunt antropizate si nu oferd conditii favorabile de odihna, hranire sau reproducere pentru
aceste specii de interes comunitar. Exemplarele de Bombina bombina existente In vecinitatea
proiectului, care ar putea sa tranziteze zona in mod accidental nu depind de aceste suprafete situate
in intravilanul si extravilanul localititilor. In timpul lucririlor de constructie poate si apara un impact
potential asupra speciilor de amfibieni, nesemnificativ, intrucat speciile sunt mobile si se pot
retrage/pot evita temporar fronturile de lucru.

Pesti: Se considera ca impactul asupra speciilor de pesti de interes comunitar va fi nesemnificativ, de scurta
durata si se va desfasura doar pe perioada utilizarii utilajelor in zona prizei de apa Calimanesti. Consideram ca
obiectivele proiectului nu vor cauza un disconfort sau impact negativ asupra acestora.

Disturbarea temporard a unor specii de interes comunitar aflate in trecere sau in vecinatatea
amplasamentului se poate manifesta pe perioade scurte de timp (cca 2 luni), doar in faza de constructie
(poluare fonica, cresterea temporard a turbiditatii apei datoritd activitatii utilajelor) si este
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nesemnificativa intrucat speciile sunt mobile si se pot retrage/pot evita temporar fronturile de lucru.
Impactul este minor si va fi minimizat prin masurile specifice propuse.

Priza de apa Calimanesti este prevazuta cu plasa metalica cu ochiuri mici pentru a impiedica migrarea
pestilor/larvelor/icrelor pe canalul de irigatie.

De asemenea, in zonele de deversare a apelor pluviale la viituri in canalul magistral sunt prevazute plase si gratare.
Avand in vedere faptul ca barajul Calimanesti a fost construit cu rol hidroenergetic si de irigatii, iar
CMSB va avea si rol de polder in cazul viiturilor preluand ape pluviale abundente/viituri se considera
ca in faza de operare, volumul de apa preluat de canalul magistral de irigatii din acumularea
Cilimanesti nu va avea un impact negativ semnificativ asupra speciilor de pesti de interes comunitar.
Mamifere: in ceea ce priveste potentialul impact al proiectului asupra speciilor de mamifere
de interes comunitar (vidra, popanddu) este nesemnificativ; exemplarele existente in
vecindtatea proiectului, care ar putea sa tranziteze zona in mod accidental nu depind de aceste
suprafete situate in intravilanul si extravilanul localitdtilor, acestea sunt mobile si se pot
retrage/pot evita temporar fronturile de lucru.

Pasari: pe amplasamentul proiectului nu se regésesc habitate de hranire si cuibarire pentru speciile
de pasari. Canalele de irigatii nu reprezinta locuri preferate de pasari; acestea trec de obicei in zbor,
rareori stationand pe ap4, dar pot survola zona in cautare de hrana. Terenurile agricole din vecinatatea
investitiei sunt utilizate de catre speciile de pasari ca si locuri de hranire si popas.

Zonele cu valoare avifaunistica ridicata (colonii, locuri de cuibarit, locuri de hranire si popas etc) sunt
repartizate atat in zonele cu regim de protectie integrald, cat si in afara acestora.

Acestea sunt zone situate in afara sferei de influentd a proiectului, la o distantd mare fatd de
amplasamentul proiectului, si nu au nicio legatura cu reabilitarea constructiilor hidrotehnice propuse
prin proiect. Prin realizarea proiectului nu se va produce un impact negativ semnificativ asupra
avifaunei 1n general si asupra speciilor de pasari enumerate in Anexa I a Directivei Consiliului
Europei nr 2009/147/EC pentru care a fost desemnata aria de protectie avifaunistica.

Constructiile hidrotehnice propuse nu intrerup rute de migrare, rute de deplasare spre/de la locurile
de cuibarit/popas la cele de hranire, nu conduc la pierderea/fragmentarea habitatelor caracteristice,
nu conduc la micsorarea/disparitia unor populatii din avifauna ariei de protectie avifaunistica
ROSPA0070.

in concluzie se mentioneazi ca pe amplasamentul proiectului nu se regisesc habitate sau specii de
interes comunitar, enumerate in anexa II la Directiva Consiliului 92/43/CEE pentru care au fost
desemnate ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior si ROSAC0162 Lunca Siretului Inferior.

Din punct de vedere al amplasamentului unor suprafete aferente investitiei in interiorul ROSCI0162
si ROSPA0071 se poate aprecia ca impactul potential al proiectului este nesemnificativ si nu afecteaza
statutul de conservare al speciilor de interes comunitar prezente in sit, nu afecteaza obiectivele de
conservare al ariei naturale protejate si nu pericliteaza integritatea si coerenta retelei Natura 2000.
Reabilitarea constructiilor hidrotehnice nu produce pierderea/reducerea/fragmentarea/distrugerea
suprafetei nici unui habitat de interes comunitar aflat in cuprinsul sitului, nu intrerup rute de migrare,
rute de deplasare spre/de la locurile de cuibarit/popas la cele de hranire, nu conduc la
micsorarea/disparitia unor populatiisau de specii de interes comunitar, enumerate in anexa II la
Directiva Consiliului 92/43/CEE pentru care au fost desemnate cele doua arii protejate.

Prin implementarea masurilor propuse se va evita aparitia unui impact semnificativ asupra
habilitatelor si speciilor de interes comunitar din vecinatatea siturilor Natura 2000

in faza de functionare nu se identifica nicio forma de impact semnificativ negativ, insi canalul de
irigatii va reprezenta o sursa de apa pentru speciile de pasari atat protejate cat si neprotejate, precum
si habitate umede nou create.

153



Evaluare impactului asupra biodiversitatii

Evaluarea impactului

Etape de Activitati Efecte Natura Tip Reversibi- | Extindere | Durata | Probabilitate | Intensitate | Magnitudine | Senzitivitate | Semnificatie
proiect potentiale impact | impact litate impact
Executie Lucrdri de Pierderea Negativ | Direct | Reversibil | Local Temporar | Mare Mica Mica Mica Minor
constructii: directa, -
- functionare | alterarea sau
utilaje; degradarea
- transport tipurilor de
materiilor habitate
prime; naturale
Migrarea Negativ | Direct | Reversibil | Local Temporar | Mica Mica Mica Mica Minor
speciilor -
protejate
Intreruperea | Negativ | Direct | Reversibil | Local Temporar | Mica Mica Mica Mica Minor
coridoarelor -
ecologice
Functionare | Lucrari de Fara efecte - - - - - - - - - Fara
intretinere/ interactiuni
interventie 0
Suprafata Reducerea Negativ | Direct | Ireversibil | Local Termen Mica Mica Mica Mica Minor
ocupata de suprafetelor lung -
CMSB de habitat
utilizat de
diverse specii
pentru
hranire,
pasaj,
reproducere
Asigurarea Habitate Pozitiv | Direct | Ireversibil | Local Termen Medie Mica Pozitiva Mica
apei pentru umede nou lung Pozitiva
irigatii create mare
Dezafectare | Nu se Nu este cazul
prevad interactiuni
lucrari de 0
dezafectare
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6.3 Impactul asupra SOLULUI si UTILIZAREA TERENURILOR
Criterii de evaluare a afectelor asupra solului si utilizarea terenurilor

Destinatia actuald a terenurilor ocupate de proiect este infrastructura principala de irigatii de utilitate
publica Canal Magistral Siret-Baragan, destinatie care se va mentine.

Traseul canalului, in desfasurarea sa, trece prin localititi ce nu au putut fi evitate din cauza
configuratiei terenului si din motive tehnice. In aceste zone, pentru a miscora suprafata de constructie,
respectiv ampriza canalului si a diminua exproprierile de terenuri s-a stabilit ca executia canalului sa
se faca sub forma de cuva, fapt care a redus latimea amprizei la mai putin de jumatate fata de cea
rezultata din sectiunea trapezoidala.

In momentul de fati, agricultura este dependenti de vreme pe majoritatea arealelor cultivate.
Calitatea solului este influentatd atat de secetele prelungite cat si de excesul de umiditate prin
intermediul precipitatiilor atmosferice, temperatura si evaporatie. Canalul va asigura necesarul de apa
de irigatii pentru cca. 40.000 ha.

In conformitate cu Strategia Nationala privind Prevenirea si Combaterea Desertificarii si Degradarii
Terenurilor 2019-2030 zona in care se va implementa proiectul se regdseste intr-o zona cu
susceptabilitate mare la aparitia proceselor de degradarea terenurilor si desertificare conditiile
climatului actual.

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu sol si utilizarea terenurilor se va
analiza pe baza celor doud componente sensibilitatea zonelor de implementare si magnitudinea
schimbarilor propuse de proiect, astfel:

Evaluare Descriere

Magnitudinea impactului

Negativa mare Depasirea concentratiilor de poluanti in sol corespunzatoare
pragurilor de interventie (Ordinul 756/1997)

Pierderea capacitatii productive pe o perioadd mai mare de 5 ani.
Scurgeri accidentale de carburant, ulei, ape uzate ce conduc la
pagube extinse si pentru care nu este posibild remedierea la nivelul
conditiilor initiale in mai putin de 1 an.

Afectarea cursurilor de apa prin lucrarile de subtraversare
Negativa medie Depasirea concentratiilor de poluanti in sol corespunzatoare
pragurilor de alerta. (Ordinul 756/1997)

Pierderea capacitatii productive pe o perioada intre 6 luni si 1 an.
Scurgeri accidentale de carburant, ulei, ape uzate ce conduc la
pagube extinse si pentru care nu este posibild remedierea la nivelul
conditiilor initiale in mai putin de 6 luni.

Afectarea stabilitatii drumurilor, podurilor, céilor ferate prin
lucrarile de subtraversare

Negativa mica Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube pe zone
restranse si pentru care nu este posibild remedierea la nivelul
conditiilor initiale in mai putin de 6 luni

Fara modificari Fara surse de contaminare sau alterare structurald a solului sau
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contributia lor este nedecelabila;
Nu au loc poluiri accidentale ale solului;

Pozitiva

Atenuarea excesului de umiditate a solului prin intermediul
precipitatiilor atmosferice;
Atenuarea fenomenelor de secetd pedologica;

Senzitivitatea receptorului

Foarte mare Zone cu gradini din gospodarii;
Arii naturale protejate dpdv pedologic
Mare Zone agricole — culturi sensibile la poluanti atmosferici; zone cu
pomicultura, floricultura, specii valoroase
Cursuri de apa - rauri
Medie Zone agricole — culturi de cereale
Cursuri de apd — paraie
Drumuri, poduri, cai ferate
Mica Zone neagricole;
Pasuni, islazuri
Nesensibila Zone industriale

Zone puternic antropizate
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Evaluare impactului asupra solului si utilizérii terenurilor

Evaluarea impactului

Etape de Activitati Efecte Natura Tip Reversibi- | Extindere | Durata | Probabilitate | Intensitate | Magnitudine | Senzitivitate | Semni-
proiect potentiale impact | impact litate ficatie
impact
Executie Lucrdri de Modificari Negativ | Direct | Reversibil | Local Temporar | Mare Mica Mica Mica Minor
constructii: fizice, -
sapaturi, structurale
amenajari,
terasamente
Deversari Afectarea Negativ | Direct | Reversibil | Local Temporar | Mica Mica Mica Medie Minor
accidentale de calitatii i
carburant si /sau solului
ulei/ substante
chimice
periculoase
Depozitare Afectarea Negativ | Direct | Reversibil | Local Temporar | Mica Mica Mica Mica Neglija-
necorespunzatoare | calitatii bil
materiale/ deseuri | solului "
in incinta
organizarii de
santier si in zone
de lucrari
Ocupare Modificari Negativ | Direct | Reversibil/ | Local Temporar/ | Medie Mica Mica Mica Minor
temporara/ fizice Ireversibil Termen -
definitiva lung
teren
Lucrari de Afectarea Negativ | Indirect | Reversibil | Local Temporar | Mica Mica Medie Medie Moderat
subtraversare stabilitatii --
podurilor,
drumurilor,
cailor ferate
pe care le
subtraver-
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Evaluare impactului asupra solului si utilizérii terenurilor Evaluarea impactului
Etape de Activitati Efecte Natura Tip Reversibi- | Extindere | Durata | Probabilitate | Intensitate | Magnitudine | Senzitivitate | Semni-
proiect potentiale impact | impact litate ficatie
impact
seaza
Lucrari de Afectarea Negativ | Indirect | Reversibil | Local Temporar | Mica Mica Medie Mare Moderat
subtraversare si cursurilor de --
regularizare apa prin
lucrarile de
subtraversare
Functionare | Lucrari de Fara efecte - - - - - - - - - Fara
intretinere/ interac-
interventie tiuni
0
Preluarea apelor Atenuarea Pozitiv | Direct | Ireversibil | Local Termen Mare Mare Pozitiva Mare
din precipitatii in | excesului de lung
perioadele cu umiditate a
precipitatii solului prin
abundente intermediul
precipitatii-
lor
atmosferice;
Asigurarea apei Atenuarea Pozitiv | Direct | Ireversibil | Local Termen Mare Mare Pozitiva Mare
pentru irigatii fenomenelor lung
de seceta
pedologica;
Dezafectare | Nu se prevad Nu este Fara
lucrari de cazul interact-
dezafectare iuni

0
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6.4 Impactul asupra APEI

Tronsonul de canal ce se va realiza prin proiect intersecteaza diferite rauri, ceea ce a impus adoptarea
unor solutii constructive adecvate: raurile mici sa fie sifonate (trecute pe sub canal), iar la raurile mari
sa fie sifonat canalul magistral (solutia de sifonare fiind casete din beton armat), respectiv la
intersectia canalului cu céile de comunicatie au fost prevazute poduri rutiere si de cale ferata.

Prin solutiile oferite, constructiile hidrotehnice aferente canalului magistral vor asigura biefarea
canalului, reglarea nivelului apei intre biefuri asigurand astfel functionalitatea acestuia intre km
0+000 (priza Calimanesti) si km 23+372 (canal de evacuare Soimu) si necesarul de apa de irigatii

pentru cca. 40.000 ha.

Canalul magistral Siret - Baragan are rolul de a prelua si apele din precipitatii in perioadele cu

precipitatii abundente.

Evaluare

Descriere

Magnitudinea impactului

Negativa mare

Efluentii lichizi generati de proiect determina modificari calitative
semnificative ce pot conduce la deteriorarea starii calitative a
corpului de apa

Afectarea cursurilor de apa prin lucrarile de subtraversare, regularizari

Negativa medie

Deversarile accidentale de carburant, ulei, ape uzate in cursurile de
apa mari — rauri, cu depasiri minore ai indicatorilor de calitate;
Turbiditatea apei se modifica in timpul desfasurarii lucrarilor pe
toata suprafata apei;

Negativa mica

Efluentii lichizi generati de proiect nu determind modificari
calitative semnificative ce pot conduce la deteriorarea starii
calitative a corpului de apa

Deversarile accidentale de carburant, ulei, ape uzate in cursurile de
apd mici — paraie;

Modificari ale regimului hidrodinamic al apelor prin deviere;
Modificari cantitative ale volumelor de apa din acumulari;

Fara modificari

Proiectul nu influenteaza factorul de mediu apa;
Nu au loc poludri accidentale ale resurselor de apa;

Pozitiva

Atenuarea fenomenului de inundatie, revirsarea raurilor,
preluarea precipitatiilor atmosferice;

prin

Senzitivitatea receptorului

Mare

Corpuri de apa cu stare ecologica buna si stare chimica buna;
Apa utilizatd pentru alimentarea localitatilor

Medie Corpuri de apd cu stare chimicd buna, care inregistreazd Insa
depasiri ale valorilor indicatorilor de calitate ai apei;
Apa utilizata pentru irigatii;

Mica Corp de apa cu stare chimica slaba.

Apa nu este utilizatd de comunitate ca sursa de consum

In timpul construirii obiectelor proiectului vor fi generate ape uzate menajere provenite de la toaleta
ecologica cu precizarea ca acestea vor fi evacuate printr-o firma specializata. In timpul functionarii
proiectului nu sunt generate ape uzate.
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Evaluare impactului asupra apei Evaluarea impactului
Etape de Activitati Efecte Natura | Tipul | Reversibi- | Extindere | Durata Probabi- Intensitate Magnitu- Senzitivitate | Semni-
proiect potentiale impact | impact litate litate dine ficatie
impact
Executie Lucrari de Modificarea Negativ | Direct | Reversibil | Local Temporar | Mica Mica Medie Medie Moderat
constructii: calitatii apelor Lung Mare --
sdpaturi, raurilor si a
subtraversari, hidrodinamicii
regularizari acestora
Deversari Degradarea Negativ | Direct | Reversibil | Local Temporar | Mica Mica Mica Medie Minor
accidentale de calitatatii a -
carburant si /sau apelor de
ulei/ substante suprafata
chimice
periculoase
Depozitare Afectarea Negativ | Direct | Reversibil | Local Temporar | Mica Mica Mica Medie Minor
necorespunzatoare | calitatii -
de materiale/ solului
deseuri in zona
cursurilor de apa
Functionare | Lucrari de Fara efecte - - - - - - - - - Fara
intretinere/ interac-
interventie tiuni
0
Preluarea apelor Atenuarea Pozitiv | Direct | Ireversibil | Local Termen Mare Mare Pozitiva Mare
din precipitatii viiturilor lung
Asigurarea apei Atenuarea Pozitiv | Direct | Ireversibil | Local Termen Mare Mare Pozitiva Mare
pentru irigatii fenomenelor lung
de seceta
hidrologica
Dezafectare | Nu se prevad Nu este cazul Fara
lucrari de interact-
dezafectare iuni
0
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6.5 Impactul asupra AERULUI

Traseul conductei magistrale traverseaza drumuri, cai ferate, zone agricole cu ariditate ridicata, in
care se inregistreazd deja frecvente depasiri ale concentratiilor maxim admisibile pentru anumiti
poluanti atmosferici relevanti proiectului.

Zonele de sensibilitate mare sunt localitatile Garoafa, Tifesti, Marasesti si ariile protejate peste care
se suprapune amplasamentul proiectului.

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu Aer s-a analizat pe baza celor doua
criterii, sensibilitatea zonelor de implementare si magnitudinea schimbarilor propuse de proiect, dupa
cum urmeaza:

Evaluare Descriere

Magnitudinea impactului

Negativa mare Depasirea concentratiilor maxim admise (CMA) ale poluantilor in
aerul ambiental (Legea 104/2011, STAS 12574/87)

Negativa medie Concentratiile poluantilor emisi in atmosfera au o pondere cuprinsa
intre 50-70% din CMA. (Legea 104/2011, STAS 12574/87)

Negativa mica Concentratiile poluantilor emisi in atmosferd au o pondere <20%
din CMA. (Legea 104/2011, STAS 12574/87)

Fara modificari Proiectul nu influenteaza factorul de mediu aer;
Nu exista surse de contaminare a aerului, contributie nerelevanta

Pozitiva Proiectul aduce Imbunatitiri ale calitdtii aerului in aria de
implementare

Senzitivitatea receptorului

Mare Proiectul se desfasoara in localitate aproape de scoli, spitale, parcuri;
Ariile protejate peste care se suprapune amplasamentul proiectului;

Medie Proiectul se desfasoara in zone aflate la limita localitatilor;

Gospodarii/gradini localnici;
Terenuri agricole cultivate
Mica Proiectul se desfasoara in zone aflate in afara localitatilor;

Teren cu destinatie agricold si pasuni cu expunere temporard la

emisii in aer;

Durata de realizare totald estimata este de 36 luni, din care 32 luni sunt pentru executia lucrarilor.
In timpul executiei lucrarilor, emisiile principale sunt:
- Emisii rezultate din lucrarile de pregatire a terenului (sapaturi, decopertari) — pulberi, praf
- Emisiile de gaze de esapament rezultate din functionarea utilajelor si a mijloacelor de transport —
emisii din arderea motorinei.
Cantitatile de efluenti gazosi emisi in atmosfera au fost estimate 1n capitolul 4.
In etapa de functionare a obiectivului de investitie nu rezultd emisii sau sunt neglijabile, in aceasti
etapd avand loc interventii in caz de avarii/defectiuni ale dotarilor hidrotehnice. Ca urmare a
umidificarii terenurilor arabile prin irigarea acestora 1n perioadele secetoase, se reduce cantitatea de
pulberi/praf ce poate fi ridicatd de la nivelul solului prin actiunea vantului si trecuta in atmosfera.
Extinderea impactului pozitiv este mare, de nivel regional aferent suprafetei estimate a fi irigata (cca
40000 ha).
In etapa de executie magnitudinea specifica proiectului este una negativa mica.
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Evaluare impactului asupra aerului Evaluarea impactului
Etape de Activitati Efecte Natura Tip Reversibi- | Extindere | Durata | Probabilitate | Intensitate | Magnitudine | Senzitivitate | Semnificatie
proiect potentiale impact | impact litate impact
Executie Lucrari de Modificarea | Negativ | Direct | Reversibil | Local Termen Mare Mica Medie Medie Minor
constructii: calitatii scurt -
manevrare aerului:
materiale, pulberi/praf;
Functionare | Modificarea | Negativ | Direct | Reversibil | Local Termen Mare Mica Medie Medie Minor
utilaje; calitatii scurt -
Transport aerului:
materii Emisii de
prime si gaze de
deseuri; esapament
Functionare | Lucrari de Fara efecte - - - - - - - - - Fara
intretinere/ interactiuni
Interventie 0
Irigarea Reducerea Pozitiv | Direct | Reversibil | Regional | Temporar | Mare Mica Mica Mica
terenurilor emisiilor de Pozitiva
arabile praf antrenate
de vant de pe
terenurile
agricole
Dezafectare | Nu sunt Nu este cazul Fara
prevazute interactiuni
lucrari de 0
dezafectare
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6.6 Impactul asupra CLIMEI SI SCHIMBARILE CLIMATICE

In contextul evaludrii riscurilor climatice, distinctia intre necesitatile pe termen lung si scurt pentru a
raspunde impactului climei nu este de obicei foarte clara. Variabilitatea climatica este importanta
pentru intervalele scurte de timp (de obicei, pe scari intra-anuale si inter-anuale), in timp ce
schimbdrile climatice actioneazd pe termen lung, dincolo de scara decenala.

Prin urmare apar mari provocari de mediu cauzate de schimbarile climatice intrucat seceta pedologica
poate fi privita si ca un dezastru de mediu reprezentand un deficit sever al umiditatii solului, care,
chiar in conditii atmosferice satisfacdtoare, nu permite absorbtia de catre plante a unei cantitati
suficiente de apa din sol.

Seceta pedologica este legatd de notiunea de plafon minim care reprezintd punctul din intervalul umiditatii
accesibile pana la care umiditatea din sol poate sa scada fara ca recolta sa fie sensibil afectata.

Seceta pedologica accentuata, este perioada in care rezerva de apa pe adancimea de udare a culturilor
se situeaza sub nivelul coeficientului de ofilire, Insemnand compromiterea totala a recoltelor.
Schimbadrile climatice introduc un element suplimentar de incertitudine in ceea ce priveste
disponibilitatea resurselor de apa.

Confruntati cu cererea crescandd si cu schimbarile climatice, multi utilizatori, inclusiv natura, vor
intampina greutati in ceea ce priveste acoperirea necesitatilor de apa.

Cele mai importante efecte ale schimbarilor climatice sunt legate de cresterea mediei globale a
temperaturii, precum si intensificarea fenomenelor climatice extreme cum ar fi precipitatii abundente
(care pot provoca la randul lor inundatii), secetd, furtuni violente sau valuri de céldura. Alte efecte
indirecte, 1n care factorul climatic joaca un rol important, ar putea fi declansarea unor avalanse,
alunecari de teren sau incendii de vegetatie.
Aferent specificitatii proiectului, vulnerabilitatea proiectului la schimbarilor climatice se poate
manifesta prin:

- inundatii prelungite — durata mare;

- secetd prelungitd — lipsa cantitatilor de apa necesare irigarii celor 40000 ha teren agricol;

- instabilitatea paméantului/alunecari de teren — afectarea constructiei canalului de irigare;

Zona de implementare a proiectului este afectata de schimbarile climatice prin inundatii anuale si
secetd. Raul Siret face parte din bazinul hidrografic Siret care in acest moment pune cele mai mari
probleme in perioadele cu precipitatii abundente, adunand din afluentii din zona de munte, importante
cantitati de apa.

In conditiile implementarii investitiei si a functionarii sistemelor de irigatii, se urmareste micsorarea
debitului preluat din acumularea Calimanesti, prin colectarea unor volume de apa in perioadele
ploioase si care ar provoaca inundatii in perioada viiturilor. Se urmareste inclusiv preluarea debitelor
raurilor Zabrauti, Susita si Putna, in canalul magistral in caz de viituri puternice.

Apa pluviala stocata in Canalul magistral Siret - Bardgan in perioada de precipitatii abundente, va fi
folosita pentru alimentarea in mod gravitational a amenajarilor de irigatii din partea de est a judetului
Vrancea (terenurile agricole de pe malul stang al canalului).

Proiectul insusi se constituie ca o masurd de adaptare la schimbarile climatice. Vulnerabilitatea
proiectului la schimbarile viitoare ale climei este nesemnificativa, desi pe termen lung probabilitatea
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aparitiei incertitudinii de folosinta a canalului magistral pentru irigatii este dependentd de volumul de
apa din acumularea Calimanesti.

Schimbaérile climatice reprezintd schimbarile de climat care sunt atribuite direct sau indirect unei
activitati omenesti care altereaza compozitia atmosferei la nivel global si care se adauga variabilitatii
naturale a climatului observat in cursul unor perioade comparabile .

Conditiile climatice sezoniere (precipitatii, temperaturd) in conditiile specifice regionale pe care le
impun ceilalti factori geografici determind o accentuata variatie a scurgerii lichide 1n cursul unui an
pentru zona analizata. Astfel, primavara, ca urmare a alimentérii raurilor cu ape provenite din topirea
zapezilor si din ploi bogate, la majoritatea raurilor predomind scurgerea de primavara. Acest fapt este
accentuat si de umezeala ridicata a suprafetei de surgere care impiedica infiltratia, ca si de evaporatia
mai redusa. Regiunea studiata inregistreaza o scurgere minima iarna (decembrie-februarie) si viituri
puternice vara, cauzate de ploi. Aici, perioada apelor mari dureaza 1,5-2 luni (mai-iunie).

Slabele precipitatii de la sfarsitul verii si Inceputul toamnei, ca si cele de iarnd, se rasfrang in mod direct
asupra valorii scurgerii, raurile fiind nevoite ca in aceste perioade sa se alimenteze exclusiv din apele
subterane, acolo unde se Intrunesc conditiile necesare.

Conform studiului hidrogeologic nivelul apei subterane este dependent de regimul meteorologic (precipitatii
abundente, secetd), exploatari mari In zone apropiate, irigatii masive in zona adiacentd Canalului, acestea
putand sa inregistreze in timp, o variatie de adancime diferita de datele prezentate in studiu.

Studiul hidrogeologic atrage atentia asupra importantei asigurarii impermeabilizarii Canalului,
datorita existentei depozitelor poros-permeabile cu grosimi mari in zona tronsonului km 5/6-km 23,
care permit acumularea si circulatia apei subterane.

Cea mai importanta crestere a emisiilor de gaze cu efect de serd se datoreaza activitatilor umane
urmare a: consumului energetic, arderii combustibilor fosili, transporturilor si industriei. Printre alte
activitati antropice care contribuie la cresterea gazelor cu efect de serd, se mai pot mentiona:
defrisarile, agricultura, urbanizarea, etc.

Impactul proiectului asupra climei si schimbarilor climatice este determinat de emisiile gaze cu efect
de sera (GES) rezultate in etapa de de realizare a proiectului ca urmare a arderii carburantului auto in
utilajele si echipamentele folosite la executia lucrarilor. Emisiile GES au loc pe durata a 32 de luni,
cat dureaza executia si pe o lungime 23,372 km aferent unei suprafete de 257,16 mp.

Astfel s-au estimat, din datele puse la dispozitie, ca prin executia proiectului se emit in atmosfera de
1719 kg CO2/zi si de 73 g/zi dioxid de azot (N20) raportat la consumul zilnic de motorina.

In etapa de functionare tipurile de efluenti gazosi identificati sunt asemenea celor din etapa de de
executie, cu diferenta cd acestea se emit in atmosfera doar pe perioada de executie a
reparatiilor/micilor interventii necesare functiondrii optime a canalului de irigatii.

Avand in vedere durata etapei de constructie si tipul lucrarilor de constructie (din punct de vedere al
schimbarilor climatice) este estimat ca in aceastd etapa sa nu apard impacturi asupra conditiilor
climatice ca urmare a desfasurarii lucrarilor propuse. in conditiile de functionare normala si de
respectare a instructiunilor de proiectare, lucrarile investitiei analizate nu vor afecta factorul de mediu
clima si schimbdrile climatice.
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In acest context, al cantititilor reduse de emisii GES in armosfera prin proiect, in raport cu

vulnerabilitatea proiectului fatd de schimbarile climatice, s-au definit urmatoarele criterii de evaluare

a proiectului, privind magnitudinea impactului si sensibilitatea receptorilor:

Evaluare

Descriere

Magnitudinea impactului

Negativa mare

Proiectul afecteaza semnificativ dinamica naturala a factorului climatic
Activitdti cu emisii GES ridicate;
Grad ridicat de vulnerabilitate la schimbarile climatice;

Negativa medie

Proiectul afecteaza moderat dinamica naturala a factorului climatic
Activitati cu emisii GES moderate;
Grad moderat de vulnerabilitate la schimbarile climatice;

Negativa mica

Proiectul afecteaza nesemnificativ dinamica naturala a factorului climatic
Activitdti cu emisii GES reduse;
Grad redus de vulnerabilitate la schimbarile climatice;

Fara modificari

Nu exista emisii GES (cantitati neglijabile);
Nu exista vulnerabilitati;

Pozitiva

Actiuni de adaptare la schimbarile climatice

Contributie intr-o mica masura la reducerea emisiilor GES
Atenuarea excesului de umiditate a solului prin intermediul
precipitatiilor atmosferice: suprafatd < 1000 ha drenata

Atenuarea fenomenelor de secetd pedologica: suprafatd < 1000 ha irigata

Pozitiva mare

Actiuni de adaptare la schimbarile climatice;

Contributie intr-o mai mare méasura la reducerea emisiilor GES
Atenuarea excesului de umiditate a solului prin intermediul
precipitatiilor atmosferice: suprafatd > 1000 ha drenata

Atenuarea fenomenelor de seceta pedologica: suprafata > 1000 ha
irigata

Restaurarea/refacerea carbonului in solurile degradate, cu risc
ridicat de eroziune sau desertificare;

Senzitivitatea receptorului

Mare

Zone in care este estimatd o modificare mare a valorilor variabilelor
climatice relevante pentru dezvoltarea propusa, in urmatorii 3040 de ani;
Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte grave;

Medie

Zone in care este estimatd o modificare moderatd a valorilor
variabilelor climatice relevante pentru dezvoltarea propusa, in
urmatorii 30 — 40 de ani;

Zona este expusd unor hazarde naturale cu consecinte moderate;

Mica

Zone in care este estimatd o modificare mica a valorilor variabilelor
climatice relevante pentru dezvoltarea propusa, in urmatorii 3040 de ani;
Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte reduse;

Nesensibil

Zone in care este estimatad o modificare foarte mica a valorilor
variabilelor climatice relevante pentru dezvoltarea propusa, in
urmatorii 30 — 40 de ani;

Fara hazarde;
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Evaluare impactului asupra schimbarilor climatice Evaluarea impactului
Etape de Activitati Efecte Natura Tip Reversibi- | Extindere | Durata | Probabilitate | Intensitate | Magnitudine | Senzitivitate | Semnificatie
proiect potentiale impact | impact litate impact
Executie Lucrari de Fara efecte - - - - - - - - - Fara
constructii: interactiuni
manevrare
materiale,
Functionare | Modificarea | Negativ | Direct | Ireversibil | Local Termen Mare Mica Mica Mica Minor
utilaje; calitatii scurt -
Transport aerului:
materii Emisii GES
prime si
deseuri;
Functionare | Lucrari de Fara efecte - - - - - - - - - Fara
intretinere/ interactiuni
Interventie 0
Irigarea Atenuarea Pozitiv | Direct | Ireversibil | Regional | Termen Mare Mare Pozitiva Medie
terenurilor fenomenelor lung mare
arabile de seceta
pedologica
Preluare ape | Atenuarea Pozitiv | Direct | Ireversibil | Regional | Termen Mare Mare Pozitiva Medie
din excesului de lung mare
precipitatii umiditate a
abundente solului
Dezafectare | Nu sunt Nu este cazul Fara
prevazute interactiuni
lucrari de 0
dezafectare
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Matricea de evaluare a senzitivitatii proiectului la schimbarile climatice:

Pentru evaluarea riscului si stabilirea masurilor potrivite de atenuare si ameliorare a potentialului
impact pe care 1l pot avea schimbarile climatice si efectele adverse ale acestora asupra lucrarilor
propuse prin proiect, s-a utilizat Anexa II la Ghidul general - integrarea schimbarilor climatice in
evaluarea impactului asupra mediului.

Senzitivitatea proiectului 1n raport cu schimbarile climatice si efectele adverse ale acestora s-a facut
separat, in functie de temele cheie care cuprind principalele componente proiectului, considerate dupa
cum urmeaza:

- Intrari: apa pentru irigatii

- Bunuri: canal de irigatii, instalatii de alimentare si pompare, alte instalatii

- Procese: -

- lesiri: apd pentru irigatii

- Interdependente: cresterea productiei agricole

Pentru evaluarea senzitivitatii proiectului la schimbarile climatice se va acorda un scor, conform
clasificarii de mai jos:

u existd impact asupra componentelor proiectului

Schimbarile climatice/Hazardele nu au impact asupra componentelor proiectului (sistemul poate
fi afectat negativ de riscurile climatice cu impact minim)

Senzitivitate medie

Schimbarile climatice/Hazardele pot avea impact usor asupra componentelor proiectului
(sistemul va fi afectat (ex. intreruperi ale alimentarii cu energie electrica), incidente de poluare
minore)

Schimbarile climatice/Hazardele pot avea impact semnificativ asupra componentelor proiectului
(ex: sisteme de tratare nefunctionale, conducte sparte, inundarea sistemului)

Riscuri climatice Intrari Bunuri Iesiri Interdependente

Consecinte primare

Schimbarea temperaturii medii

Temperaturi extreme

Schimbarea precipitatiilor medii

Precipitatii extreme

Viteza medie a vantului
Umiditate
Efecte secundare/Hazarde asociate

Seceta/Disponibilitate resurselor de apa
Inundatii

Cutremure

Eroziunea solului

Fenomene extreme/Dezastre climatice

Cresterea temperaturii

Impactul asupra componentelor proiectului in etapa de realizare nu a fost evaluat deoarece s-a
considerat ca in aceasta etapa pot sd intervina doar intarzieri in realizarea lucrarilor ca urmare a vremii
nefavorabile desfasurarii lucrarilor, acestea desfasurandu-se in aer liber.
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Impactul asupra componentelor proiectului in etapa de functionare = Senzitivitate scazuta la seceta
si inundatii.

Dat fiind faptul ca prin realizarea canalului magistral Siret — Baridgan se urmareste reducerea
vulnerabilitatii sistemelor naturale si umane fatd de efectele schimbarilor climatice determinate de
perioadele secetoase prin asigurarea apei necesare dezvoltarii culturilor agricole si cd in perioadele
cu inundatii, canalul magistral va avea rol de a prelua apele din precipitatii abundente, s-a considerat
a se neglija expunerea la inundatii.

Evaluarea expunerii proiectului la fenomenele date de efectele schimbarilor climatice in zonele in
care acesta va fi amplasat.

Scara de evaluare a expunerii lucrarilor propuse la schimbarile climatice si riscurilor asociate
acestora:

Expunere medie Expunere 0

INu exista hazarde in zona de
amplasare a proiectului, nici in

Probabilitatea de aparitie a
linundatiilor cu frecventa ridicata
mai mult de 1 la 75 ani),
temperaturi ridicate (mai mari de

Probabilitatea de aparitie a
inundatiilor intre 1 la 75 ani
si 1 la 100 ani, temperaturi

Probabilitatea de aparitie
a inundatiilor mai mica
de 1 1a 100 ani,
temperaturi ridicate

prezent si nici preconizat
ridicate Inregistrate mai mult (2030; 2045)
B0°C) inregistrate mai mult de 10 de 5 zile/an, cresterea

nivelului marii cu 20 — 50

cm, 5 — 10 furtuni/an

nregistrate mai putin de
S zile/an, cresterea

nivelului marii cu 20 cm,
mai putin de 5 furtuni/an

ile/ an, cresterea nivelului marii
mai mult de 50 cm, peste 10
ffurtuni/an

Conform datelor climatice si a informatiilor privind inundatiile ce au avut loc 1n ultima perioada in
zone pe care traseul canalului magistral le intersecteaza si care au fost prezentate in capitolele
anterioare, se apreciaza ca expunerea proiectului este o expunere medie.

Evaluarea vulnerabilitatii: Vulnerabilitatea reprezinta rezultatul multiplicarii
proiectului cu probabilitatea de expunere la hazardele climatice identificate.
Vulnerabilitatea identificata a proiectului = Secetd/Disponibilitate resurselor de apa.

senzitivitatii

Severitatea riscului: Pentru aprecierea severitatii de expunere a lucrarilor proiectate la acestea se
utilizeaza scdri de la 1 la 5, a caror semnificatii este redatd in tabelul de mai jos.

Scara de evaluare a severitatii riscului
2 3 4

Minor Moderat Major

Semnificatie

Impact minim ce

Eveniment care

Eveniment serios

Eveniment critic

Dezastru ce poate

poate fi diminuat afecteaza care necesita necesitand actiuni conduce la oprirea
prin activitati operarea normald | actiuni deosebite, rezultdnd in | functionarii,
curente a proiectului, suplimentare, impact semnificativ, producand pagube

rezultand impact
local temporar

rezultand impact
moderat

disipat sau pe termen
lung

semnificative si
impact extins pe
termen lung.

Severitatea riscului asociat proiectului = 2 (minor) - eveniment care afecteaza operarea normald a
proiectului, rezultand impact local temporar
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Scara de evaluare a probabilitatii de expunere la risc

2

3

4

Putin probabil

Posibil

Probabil

Semnificatie Foarte putin Luénd in considerare | Incidentul a aparut | Incidentul este Incidentul este
probabil ca riscul | practicile si intr-o localitate probabil sd apard foarte probabil sa
sa apara sau 5% procedurile actuale, similara sau sau 80%/an apara sau 95%/an
/an probabilitate acest incident este 50%/an probabilitate de probabilitate de
de aparitie putin probabil sa probabilitate de aparitie aparitie

apara sau 20%/an aparitie
probabilitate de
aparitie

Sau

Semnificatie 5% sanse de 20% sanse de 50% sanse de 80% sanse de 95% sanse de
aparitie/an aparitie/an aparitie/an aparitie /an aparitie/an

Probabilitatea riscului = 1, corespunzdtor a 5% sanse de aparitie/an

Riscul este evaluat ca functie a probabilititii de producere a unei pagube si a consecintelor
probabile/severitatea, fiind Inteles astfel ca masura a marimii unei amenintari naturale.

Probabilitate X Severitate = Risc

Pentru evaluarea severitatii si probabilitatii de aparitie a hazardelor in zona de amplasare a proiectului,
s-a acordat un scor conform clasificarii de mai jos, din care va rezulta scorul completat in matricea
de evaluare a riscului.

In acest context, Riscul identificat privind vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice = 2,
risc neglijabil.

Probabilitate
1 2 3 4 5

- Risc neglijabil

Risc scazut

Risc mediu
Risc ridicat

- Risc extrem

N | AW =

Severitate

Prin realizarea canalului magistral Siret — Baragan se urmareste reducerea vulnerabilitatii sistemelor
naturale si umane fata de efectele schimbarilor climatice determinate de perioadele secetoase prin
asigurarea apei necesare dezvoltdrii culturilor agricole si preluarea apelor din ploile torentiale.
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6.7 Impactul  asupra
ARHEOLOGIC

PATRIMONIULUI

CULTURAL, ARHITECTURAL SI

Singurul obiectiv de patrimoniu cu care are legatura proiectul este monumentul istoric Mausoleul
Eroilor Marasesti, dar amplasamentul investitiei se afld in afara zonei de protectie a monumentului.

Cu toate acestea, a fost analizat modul in care lucririle de constructie ar putea sa determine o

sensibilitate a receptorului impactului.
Pentru stabilirea semnificatiei impactului asupra patrimoniului cultural, arhitectural si arheologic s-

Evaluare

Descriere

Magnitudinea impactului

Negativa mare

Activitati din proiect care duc la afectarea semnificativa
obiectivului de patrimoniu

Negativa medie

Activitdti din proiect care determind o afectare moderata
obiectivului de patrimoniu

Negativa mica

Activitati din proiect care determind o afectarea nesemnificativa
obiectivului de patrimoniu

Fara modificari

Activitati care nu influenteaza obiectivul de patrimoniu

Pozitiva

Activitdti din proiect care determina o imbunatatire a obiectivului
de patrimoniu

Senzitivitatea receptorului

Mare

Situri de importantd arheologica, istoricd sau culturald declarate
UNESCO sau la nivel national
Monumente istorice, arheologice, culturale protejate

Medie Situri de importanta arheologica, istorica sau culturala desemnate la
nivel judetean
Monumente istorice, arheologice, culturale protejate

Mica Situri de importanta arheologica, istorica sau culturald desemnate la

nivel local sau care nu sunt de importantd comunitara
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Evaluare impactului asupra patrimoniului cultural, arhitectural si arheologic

Evaluarea impactului

Etape de Activitati Efecte Natura Tip Reversibi- | Extindere | Durata | Probabilitate | Intensitate | Magnitudine | Senzitivitate | Semnificatie
proiect potentiale impact | impact litate impact
Executie Lucrdri de Modificarea | Negativ | Direct | Reversibil | Local Termen Mica Mica Mica Mare Minor
constructii: calitatii scurt -
manevrare aerului in
materiale, vecinatate
Transport
materii
prime si
deseuri
Functionare | Zgomot si Negativ | Direct | Reversibil | Local Termen Mica Mica Mica Mare Minor
utilaje; vibratii in scurt -
Transport vecinatate
materii
prime si
deseuri;
Lucréri de Afectarea Negativ | Direct | Reversibil | Local Termen Mica Mica Mica Mare Minor
constructii: structurii scurt -
manevrare constructiilor
materiale, aferente
Transport obiectivului
materii de
prime si patrimoniu
deseuri
Functionare | Lucrari de Emisii de Negativ | Direct | Reversibil | Local Termen Mica Mica Mica Mare Minor
intretinere/ noxe; scurt -
Interventie Zgomot
Dezafectare | Nu sunt Nu este cazul Fara
prevazute interactiuni
lucrari de 0
dezafectare
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6.8 Impactul asupra PEISAJULUI

Pentru aprecierea magnitudinii si senzitivitatii impactului asupra peisajului, in tabelele de mai jos
sunt prezentate criteriile stabilite pentru evaluare:

Evaluare Descriere

Magnitudinea impactului

Negativa mare Activitdti din proiect care duc la afectarea/alterarea semnificativa a
peisajului

Negativa medie Activitdti din proiect care determind o afectare/alterare moderata a
peisajului

Negativa mica Activitati din proiect care determind o afectarea/alterare
nesemnificativa a peisajului

Fara modificari Activitdti care nu influenteaza peisajul

Pozitiva Activitati din proiect care determind o imbunatatire a peisajului

Senzitivitatea receptorului

Mare Zone de importantd peisagistica la nivel national cu elemente de
peisaj cu caracteristici conservative
Situri Natura 2000

Locuitori zonei de implementare a proiectului, turisti

Medie Zone de importantd peisagisticd la nivel local cu elemente de peisaj
specifice zonei
Locuitorii zonei de implementare a proiectului, turisti

Mica Zone de importantd peisagisticd nesemnificativa, terenuri arabile,
pasuni
Locuitorii zonei de implementare a proiectului

Foarte mica/Nesensibila Zone industriale

Angajatii aferenti zonelor industriale

Proiectul consta in reabilitarea unei amenajari de irigatii existente pentru care in etapa I, pana in anul
1995, s-au finalizat si receptionat doar 5,710 km in aval de acumularea Caliméanesti, iar pe restul de
44,29 km au fost incepute lucrari care au fost sistate In mod repetat. Astfel prin realizarea proiectului
se va interveni in mod pozitiv asupra peisajului si a mediului vizual.

Temporar se va manifesta un caracter specific activitatilor de constructie, dar numai pe perioada de
executare a lucririlor propuse din proiect. In caietele de sarcini se va specifica faptul cd Antreprenorul
va lua toate masurile de refacere a peisajului si a mediului vizual la starea initiala.

In contextul evaluarii, alterarea peisajului se referd atat la schimbari definitive cét si temporare
(reversibile). Lungimea pe care se intinde Canalul magistral Siret — Bardgan este de 23,372 km, iar
durata de realizare a proiectului, lucrari de constructie, este de 32 de luni.

Suprafatele ocupate de proiect in cadrul ariilor protejate Natura 2000 sunt Intr-un procent foarte mic,
iar respectivele suprafete sunt puternic antropizate, regasindu-se in cei 5,710 km de canal magistral
receptionati. Aceste aspecte au determinat evaluarea impactului proiectului asupra peisajului aferent
ariilor protejate, la un nivel minor.
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Evaluare impactului asupra peisajului

Evaluarea impactului

Etape de Activitati Efecte Natura Tip Reversibi- | Extindere | Durata | Probabilitate | Intensitate | Magnitudine | Senzitivitate | Semnificatie
proiect potentiale impact | impact litate impact
Executie Lucrari de Alterarea Negativ | Direct | Reversibil | Local Termen Mica Mica Mica Mica Minor
constructii: peisajului scurt -
manevrare
materiale, Ocuparea Negativ | Direct | Ireversibil | Local Termen Mare Medie Mica Mica Minor
Transport terenurilor cu lung -
materii destinatie
prime si agricola
deseuri Ocuparea de | Negativ | Direct | Ireversibil | Local Termen Mare Mare Mica Mare Minor
suprafete lung -
aferente
siturilor de
importanta
comunitard
Functionare | Lucrari de Fara efecte Fara
intretinere/ interactiuni
Interventie 0
Lucrari de Imbunatitire | Pozitiv | Direct | Ireversibil | Local Termen Mare Mare Pozitiva Mica
executie peisaj lung
finalizate
Dezafectare | Nu sunt Nu este cazul
prevazute interactiuni
lucrari de 0
dezafectare
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6.9 Impactul cumulativ al proiectului

Urmare evaludrii proiectului pentru factorii de mediu relevanti s-a constat ca impactul global al
proiectului este unul negativ minor in etapa de realizare a constructiilor.

Pentru populatie si sandtatea umana pe perioada de executie lucrari apar perioade de disconfort
determinate de emisiile in atmosferd, zgomot si vibratii. Modificarea calitdtii aerului in sensul
cresterii concentratiilor unor poluanti peste limitele maxim admisibile, este temporard, de scurta de
durata si doar 1n zona fronturilor de lucru si nu induce efecte negative pe termen lung asupra sanatatii
populatiei. Perturbarile determinate de zgomot, de asemenea, vor fi reduse ca intensitate si amploare
si se vor manifesta doar asupra populatiei din zona din imediata vecinatate a frontului de lucru.
Principalele surse de zgomot sunt reprezentate de echipamentele utilizate la construirea canalului.
Impactul va fi pe termen scurt pe perioada de constructie apreciata la 32 luni si nu se manifesta in
acelati timp pe tot traseul canalului magistral, respectiv pe o lungime de 23,372 km aferent unei
suprafete de 2.571.600,0 mp.

In acest context, al emisiilor de efluenti gazosi, se incadreaza si impactul asupra calititii aerului, insa
impactul identificat este unul minor, de scurta durata.

Impactul proiectului asupra climei si schimbarilor climatice este determinat de emisiile gaze cu efect
de sera (GES) rezultate 1n etapa de de realizare a proiectului ca urmare a arderii carburantului auto in
utilajele si echipamentele folosite la executia lucrarilor. Raportat la consumul zilnic de carburant,
(motorind) estimat in baza datelor disponibile, cantitatile de GES sunt nesemnificative, iar impactul
este unul minor.

In ceea ce priveste amplasamentul proiectului se mentioneazi ca este reprezentat de terenuri puternic
antropizate in vecinatatea carora nu au fost identificate nu se regésesc habitatele de interes comunitar
sau de speciile de interes comunitar, enumerate in anexa II la Directiva Consiliului 92/43/CEE pentru
care au fost desemnate ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior si ROSAC0162 Lunca Siretului Inferior.
Lucrarile aferente suprafetelor ocupate in arii se executa pe terenuri aflate in diferite stadii de executie
a canalului.

Lucrarile de executie din interiorul si din vecindtatea celor doua situri Narura 2000 pot determina un
impact minor, insa este temporar si reversibil in raport cu migrarea speciilor protejate. Suprafatele
ocupate de proiect in cadrul ariilor protejate Natura 2000 sunt intr-un procent foarte mic, iar
respectivele suprafete sunt puternic antropizate, regasindu-se in cei 5,725 km de canal magistral
executati si receptionati. Aceste aspecte au determinat evaluarea impactului proiectului asupra
peisajului aferent ariilor protejate, la un nivel minor.

Implementarea proiectului nu influenteaza mentinerea starii de conservare a populatiilor speciilor de
importanta conservativa, deoarece nu reduce habitatele folosite pentru necesitatile ecologice de aceste
specii si nici nu determina prin lucrarile propuse mortalitati ale exemplarelor sau limitarea resurselor
de hrana disponibile, ori impurificarea factorilor de mediu care s determine modificarea structurii si
functiilor habitatelor de la nivelul ariei naturale protejate.

Implementarea proiectului nu determind reducerea suprafetelor ocupate de habitatele de interes pentru
speciile de interes conservativ. Proiectul va ocupa definitiv o suprafatd de 4,5515 ha, ceea ce
reprezintd 0,018 % din suprafata ROSCI0162 si 0,0122 % din suprafata ROSPA0071.
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Imobilul nu figureaza in zone cu interdictie de construire, nu sunt grevate de sarcini si servituti, drept
de preemtiune, fiind de utilitate publica.

Destinatia actuala a terenurilor ocupate de proiect este infrastructura principala de irigatii de utilitate
publica Canal Magistral Siret-Baragan, destinatie care se va mentine.

Traseul canalului, in desfasurarea sa, trece prin intravilanul localitdtilor Marasesti, Bizighesti si
Faurei, ce nu au putut fi evitate din cauza configuratiei terenului si din motive tehnice. In aceste zone,
pentru a miscora suprafata de constructie, respectiv ampriza canalului si a diminua exproprierile de
terenuri s-a stabilit ca executia canalului sa se faca sub forma de cuva, fapt care a redus latimea
amprizei la mai putin de jumatate fata de cea rezultata din sectiunea trapezoidala.

Lucrarile vizate prin proiect sunt reabilitarea tronsonului de canal finalizat si receptionat pe cei 5,710
km, reabilitarea tronsoanelor incepute si nefinalizate, respectiv continuarea proiectarii si a lucrarilor
de executie a canalului pana la km 23+372, cu constructiile hidrotehnice aferente: noduri
hidrotehnice, subtraversari vai naturale, regularizari rauri mari si mici amonte si aval de subtraversari,
subtraversare cai de comunicatie (drumuri si cai ferate)

Astfel este necesar a se acorda o atentie deosebitd in etapa de proiectare si de executie a canalului
magistral in ceea ce priveste lucririle de regularizare si subtraversare. In cadrul evaludrii pe factori
de mediu pentru factorii de mediu apa, sol/utilizarea terenurilor s-a identificat un impact moderat al
proiectului.

Deversarile accidentale de carburant si /sau ulei/ substante chimice periculoase sau depozitarea
necorespunzatoare a materialelor/ deseurilor in incinta organizarii de santier si in zone de
lucrari/cursuri de apa reprezinta efecte potentiale de afectare a factorilor de mediu apa si sol, insa prin
luarea tuturor masurilor de prevenire si de interventie/actiune, impactul poate fi evitat si limitat ca
durata si extindere.

Proiectul nu implica extractia de resursele naturale, acestea fiind procurate de la operatorii economici
autorizati cu care se vor incheia contracte.

Lucrarile la canalul magistral Siret-Baragan din etapa de executie pot afecta temporar factorii de
mediu peisaj, elementele de patrimoniu cultural, arhitectural, arheologic cu care are legatura proiectul
(Mausoleul Eroilor de la Marasesti), insd impactul identificat este temporar si minor. Per total
impactul este pozitiv.

In faza de functionare nu se identifica nicio forma de impact semnificativ negativ.

Cu exceptia perioadelor cand sunt necesare interventii constdnd in lucrdri de intretinere
/mentenantd/avarii pentru care s-a identificat si evaluat un impact minor asupra receptorilor populatie
si zone de importanta peisagistica, proiectul contribuie la imbunatatirea calitatii factorilor de mediu
avand efecte pozitive directe si chiar de lunga durata, pentru aproape toti factorii de mediu evaluati.

Canalul magistral Siret - Baragan are rolul de a prelua si apele din precipitatii In perioadele cu
precipitatii abundente. Canalul va asigura necesarul de apa de irigatii pentru cca. 40.000 ha.

In conditiile de functionare normali si de respectare a instructiunilor de proiectare, lucririle investitiei
analizate nu vor afecta factorul de mediu clima si schimbarile climatice.

Proiectul insusi se constituie ca o masurd de adaptare la schimbarile climatice. Vulnerabilitatea
proiectului la schimbarile viitoare ale climei este nesemnificativa, desi pe termen lung probabilitatea
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aparitiei incertitudinii de folosinta a canalului magistral pentru irigatii este dependentd de volumul de
apa din acumularea Calimanesti.

De asemenea, realizarea Canalului magistral va avea un impact pozitiv asurpra calitdtii solului, prin
prevenirea si stoparea fenomenelor de degradare a solului. Actualmente zona traversata de canal este
incadratd intr-o zond cu susceptabilitate mare la aparitia proceselor de degradarea terenurilor si
desertificare conditiile climatului actual, conform Strategiei Nationale privind Prevenirea si
Combaterea Desertificarii si Degradarii Terenurilor 2019-2030. In faza de operare Proiectul are un
impact pozitiv indirect asupra climei si schimbarilor climatice, determinat de reducerea consumurilor
de carburanti pentru lucrarile agricole, in consecintd a emisiilor de gaze cu efect de serd (GES).
Calitatea solului ca urmare a irigdrii va permite realizarea lucrdrilor cu mai multd usurintd si rotirea
culturilor.

Benficiul major al proiectului este pentru populatie si agriculturd. Proiectul determind o crestere a
calitatii vietii locuitorilor zonelor deservite de CMSB si prin crearea de locuri de munca.

Canalul de irigatii va reprezenta o sursd de apd pentru speciile de pasari atat protejate cat si
neprotejate, precum si habitate umede nou create.

Obiectivul de investitii necesitd regularizarea raurilor mici si mari intersectate de Canalul magistral
Siret - Baragan si debusarea la viituri a unor importante volume de apd in albia canalului tocmai
pentru a fi evitate inundatiile in aval de subraversare. Lucrarile de regularizare, precum si finalizarea
lucrarilor la Canalul magistral Siret - Baragan au ca scop pe langa irigatii si stoparea inundatiilor din
zona adiacenta.

In conditiile implementarii investitiei si a functionarii sistemelor de irigatii, se urmireste micsorarea
debitului preluat din acumularea Calimanesti, prin colectarea unor volume de apa care ar provoaca
inundatii in perioada viiturilor. Se urmareste inclusiv preluarea debitelor raurilor Zabrauti, Susita si
Putna, in canalul magistral in caz de viituri puternice.

Asadar, construirea Canalului magistral Siret - Baragan ar putea aduce beneficii economice in
principal pe doud planuri: asigurarea apei pentru irigatii pentru terenurile agricole din zona si
reducerea riscului producerii de inundatii in lunca Siretului.

In perioadele cu cildura extrema cind se pot produce incendii, sistemul de irigare poate fi utilizat
pentru stingerea focului in zonele invecinate acestuia potential afectate.

In concluzie, impactul proiectului asupra mediului se manifesti in etapa de executie a lucrarilor pentru
factorii de mediu populatie, sol/utilizarea terenurilor, ape — din punct de vedere al regularizarii
acestora, in zonele de intersectie cu canalul magistral. Proiectul are impact pozitiv asupra conditiilor
climatice aferent ariei de actiune (suprafate irigate/drenate).

Proiectul va avea un impact relativ redus din punct de vedere al intensitatii, atdt pe parcursul
executarii lucrarilor cat si in perioada de exploatare. Totodatd prin luarea tuturor masurile necesare
pentru diminuarea potentialelor impacturi se vor evita eventualele deteriorari asupra mediului.

Nu se prevad lucrari de dezafectare a proiectului insd, in situatia realizarii dezafectdrii canalului,
sursele de emisii solide si lichide vor fi similare cu cele din etapa de constructie, cu exceptia deseurilor
care se vor genera 1n cantitati foarte mari din activitatea de demolare.

In tabelul ce urmeaza este prezentat cumulat impactul proiectului in faza de constructie si functionare.
Impactul in faza de dezafectare nu a fost analizat deoarece este o investitie de utilitate publica, care
are o probabilitate mica de dezafectare.
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Etape de Activitati Populatie | Biodiversit Sol si Apa Aer Clima si Patrimoniu Peisaj Impact
proiect si sinitate atea utilizarea schimbaril cultural, proiect
umani terenurilor e climatice | arhitectural,
arheologic
Executie Lucrari de constructii: Moderat Minor Minor Moderat Minor Minor Minor Minor Minor
- functionare utilaje; -- - - -- - - - - -
- transport materii prime si
deseuri;
- organizare de santier
Deversari accidentale de - - Minor Minor - - - - Minor
carburant si /sau ulei/ substante - - -
chimice periculoase
Depozitare necorespunzatoare - - Neglijabil Minor - - - - Neglijabil
materiale/ deseuri in incinta o - o
organizarii de santier si in zone
de lucrari/cursuri de apa
Ocupare temporara/definitiva - - Minor - - - Minor Minor
teren - a -
Lucrari de subtraversare - - Moderat - - - - Minor
Lucrari de subtraversare si - - Moderat Moderat - - - - Moderat
regularizare -- - --
Functionare | Lucrari de Intretinere/ Minor Fara Fara Fara Fara Fara Minor Fara Minor
interventie - interactiuni | interactiuni | interactiuni | interactiuni | interactiuni | - interactiuni | -
0
Preluarea apelor din precipitatii - -
in perioadele cu precipitatii
abundente
Asigurarea apei pentru irigatii/ -
Irigarea terenurilor arabile
Suprafata ocupatd de CMSB -
Lucrari de executie finalizate - - - - - - -
Dezafectare | Nu se prevad lucréri de Fara Fara Fara Fara Fara Fara Fara
dezafectare interactiuni | interactiuni | interactiuni | interactiuni | interactiuni | interactiuni | interactiuni interactiuni | interactiuni
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7. Descrierea metodelor de prognoza utilizate pentru identificarea si evaluarea efectelor
semnificative asupra mediului, inclusiv detalii privind dificultatile intAimpinate cu privire
la colectarea informatiilor solicitate, precum si o prezentare a principalelor incertitudini
existente.

Raportul privind impactul asupra mediului are ca suport datele si informatiile furnizate de titularul
proiectului constdnd Tn documente puse la dispozitie de catre acesta, informatii culese in urma vizitei in
teren si consultarea de bibliografie de specialitate.

Pentru proiect, la data curenta au fost disponibile urmatoarele documente:

- Expertiza tehnicd a obiectivului de investitii ,,CANALUL MAGISTRAL SIRET - BARAGAN,
ETAPA 1, TRONSON KM 0+000 — KM 23+372, JUDETUL VRANCEA”, elaboratd de Dr.ing. lon
Serbu Ion - expert tehnic, Certificat de atestare seria U nr. 08647/ 24.03.2011 eliberat de Ministerul
Dezvoltarii Regionale si Turismului si Ing. Ion Dogioiu - expert tehnic, Certificat de atestare nr.
05977/31.10.2002 eliberat de Ministerul Lucrarilor Publice Transporturilor si Locuintei

- Studiul hidrogeologic privind amplasamentul Canalului Magistral Siret-Baragan, tronsonul 0+00-
23+372 km, 2023, elaborat de Institutul National de Hidrologie si Gospodarirea Apelor Bucuresti

- Memoriul de prezentare completat conform continutului cadru previzut in anexa SE la legea nr.
292/2018, completat cu cerintele din Anexa nr. 3A, respectiv Anexa nr. 6C la ghidul aprobat prin ordinul
MMAP nr. 1682/2023, elaborat de SC Olt Proiect Slatina SRL.

La data realizarii RIM este in curs de realizare DALI pentru Canalul magistral Siret Bardgam etapa 1.

Descrierea aspectelor relevante ale stérii actuale a mediului in zona de implementare a proiectului si a
evolutiei sale probabile in cazul in care proiectul nu este implementat, a fost realizata in baza datelor
disponibile la institutiile publice. Au fost studiate:

- Rapoartele anuale privind starea factorilor de mediu elaborate de catre APM Vrancea;

- Planul de Mentinere a Calitatii Aerului in judetul Vrancea;

- Planul de Management ale ariilor naturale protejate ROSPAOO71 Lunca Siretului Inferior si
ROSACO0162 Lunca Siretului Inferior: http://www.mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/2015-12-
29 PM R ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior.pdf;

- Formularele Standard Natura 2000 pentru ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior si ROSAC0162 Lunca
Siretului Inferior

- Decizia nr. 335/26.07.2021 privind modificarea Anexei 2 (Obiectivele de conservare specifice sitului
ROSCO0162 Lunca Siretului Inferior) la Decizia nr. 313/05.08.2020 pentru aprobarea Normelor
metodologice privind implementarea obiectivelor de conservare din Anexa la Ordinul nr. 949/2016
privind aprobarea Planului de management si Regulamentul sitului Natura 2000 ROSPA0071 Lunca
Siretului Inferior si al ariilor naturale protejate cu care se suprapune, pentru situl Natura 2000
ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior.

Decizia nr. 125/28.03.2022 pentru aprobarea Normelor metodologice privind implementarea
obiectivelor de conservare din Anexa la Ordinul nr. 949/2016 privind aprobarea Planului de management
si Regulamentul sitului Natura 2000 ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior si al ariilor naturale protejate
cu care se suprapune

- Studiu pentru elaborarea Strategiei Nationale privind prevenirea si combaterea desertificarii si
degradarii terenurilor 2019-2030, elaborator Institutul National de Cercetare-Dezvoltare pentru
Silvicultura Marin Dracea

- Strategia Nationala privind combaterea desertificarii si degradarii terenurilor 2019-2030
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- Studiu de evaluare adecvata si Raport de mediu pentru Strategia Nationald privind combaterea
desertificarii si degradarii terenurilor 2019-2030

- Planul de management al Spatiului Hidrografic Siret actualizat pentru perioada 2021-2027 si Anexe la
Plan

- Planul de Management al Riscului la Inundatii realizat de Administratia Nationala “Apele Roméne”
Administratia Bazinala de Apa Siret

- Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Vrancea;

- Institutului National de Statisticd: https:/insse.ro/cms/;

Metodele de prognoza utilizate pentru identificarea si evaluarea efectelor semnificative asupra mediului sunt cele
prezentate In Ordinul MMAP nr. 269/20.02.2020 Ghid general aplicabil etapelor procedurii de evaluare a
impactului asupra mediului, respectiv:

- Anexa 1 la Ordinul MMAP nr. 269/20.02.2020;

- Anexa II la Ghidul general - Integrarea schimbarilor climatice in evaluarea impactului asupra
mediului;

si EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2023.

Pentru identificarea efectelor semnificative s-a utilizat analiza multicriteriald prevazuta in Ghidul
metodologic pentru etapa de definire a domeniului evaluarii si de realizare a raportului privind impactul
asupra mediului. Evaluarea s-a adaptat specificitatii proiectului CNSB prin stabilirea unor criterii
comune pentru evaluarea semnificatiei impactului asupra mediului.

Semnificatia unui impact poate fi majora (semnificativd), moderatd, minora, neglijabila, fara valoare sau
pozitivd. Semnificatia unui impact este data de 2 componente:
* Magnitudinea impactului care este datd de caracteristicile proiectului si ale efectelor generate de
acesta, cum ar fi:

o Natura efectului: negativ, pozitiv sau ambele;
Tipul efectului: direct, indirect, secundar, cumulativ;
Reversibilitatea efectului: reversibil, ireversibil,
Extinderea efectului: locald, regionald, nationald, transfrontiera;
Durata efectului: temporar, termen scurt, termen lung;

o Intensitatea efectului: mica, medie, mare.
Magnitudinea impactului poate fi mica, medie sau mare, in functie de caracteristicile de mai sus.
» Senzitivitatea receptorului este inteleasa ca fiind sensibilitatea mediului receptor asupra caruia se
manifestd efectul, inclusiv capacitatea acestuia de a se adapta la schimbarile pe care Proiectele le pot
aduce. Senzitivitatea poate fi mica, medie sau mare.

© © O ©

Descrierea metodei de analiza multicriteriala:
Magnitudinea impactului
Componentele magnitudinii impactului sunt:

Natura impactului
e Negativ — un impact care implicd o modificarea negativa (adversa) a conditiilor initiale sau
introduce un factor nou, indezirabil.
e Pozitiv — un impact care implica o imbunatatire a conditiilor initiale sau introduce un
factor nou, dezirabil.
e Ambele — un impact care implica o modificare negativa (adversa) dar in acelasi timp si una
pozitiva a conditiilor initiale
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Tipul impactului
e Direct — impacte ce rezulta din interactiunea directa dintre o activitate a planului si un factor
de mediu (ex. ocuparea unui habitat in timpul constructiei)
e Indirect — impacte ce rezultd din alte activititi sau ca o consecintd sau circumstantd a
proiectului (de ex. intensificarea traficului rutier in zona proiectului)
e Secundar — impact direct sau indirect ca rezultat al interactiunii repetate dintre
componentele proiectului si factorii de mediu (de ex. impact secundar direct — un impact asupra
faunei datorita coliziunilor; impact secundar indirect — impact asupra faunei datorita pierderii de
habitat)
e Cumulat - impact care actioneaza Impreuna cu alt impact (incluzand impactele altor planuri
/ proiecte / activitati), afectand acelasi factor de mediu sau receptor (ex. efectul combinat al altor
proiecte similare In aria de influenta)

Reversibilitatea impactului
e Reversibil — un impact este reversibil cand factorul de mediu afectat (receptorul) poate
reveni la starea initiald (dinaintea actiunii impactului), de ex. turbiditatea apei poate reveni la
initial dupa Incetarea cauzei turbiditatii — activittile de construire);
e Ireversibil — un impact este ireversibil daca factorul de mediu nu mai poate reveni la starea
initiala (de ex. ocuparea permanentd a terenului)

Extinderea impactului
o Locala — impactele care afecteaza receptori locali in vecindtatea componentelor planului /
proiectului. Un impact local apare de obicei pe o razd de pana la 5 km de sursa (de ex. suspensii
si sedimente in apd); Trebuie definitd aria de influenta
e Regionala — impactele care afecteaza receptorii (factorii de mediu) pe o raza de aprox. 5 —
40 km de sursa si au o extindere regionald (termen ce trebuie definit in fiecare evaluare);
e Nationala — impactele ce afecteaza factorii de mediu la nivel national (de ex. impacte sociale
cu extindere nationala).
e Transfrontiera — impacte ce afecteaza factori de mediu la nivel international

Durata impactului
e Temporar — impactul se manifesta pe o duratd scurtd de timp si eventual intermitent /
ocazional (de ex. depozite temporare de pamant pe durata executiei lucrarilor)
e Termen scurt — impactul se preconizeaza ca va fi activ pentru o perioada limitata, scurta de
timp si va inceta 1n totalitate la finalizarea activitatii care-1 provoaca (de ex. zgomot si vibratii
generate in timpul constructiei). De asemenea, impactul are o duratd scurtd daca este eliminat
prin masuri adecvate sau factorul de mediu este restaurat (de ex. oprirea unei instalatii daca
zgomotul produs de aceasta afecteaza receptorii)
e Termen lung — impactul se manifesta pe o perioada lungé de timp (pe toata perioada de
operare — estimata la mai mult de 25 ani), dar inceteaza odatd cu inchiderea proiectului (de ex.
zgomotul produs de instalatii, emisii etc.). De asemenea, impactul are o durata lunga chiar daca
este intermitent, dar se manifestd pe toatd durata de viatd a proiectului (de ex. perturbarea
biodiversitatii in timpul operatiilor de intretinere a instalatiei).
e Permanent — impactul se manifestd in toate fazele proiectului si ramane activ si dupa
inchiderea proiectului. Altfel spus, cauzeaza schimbari permanente asupra resurselor biotice si
abiotice sau asupra receptorilor (de ex. distrugerea unui habitat prioritar).

Intensitatea impactului
e Mica — atunci cand factorul de mediu are o valoare sau /si o sensibilitate redusa. Impactul
poate fi prevazut dar este de obicei la limita detectiei si nu conduce la modificari permanente in

180



structurile si functiunile receptorului. Altfel spus, efectele manifestarii impactului se incadreaza
in limitele naturale de variabilitate ale receptorului, fara a fi necesara refacerea receptorului.
e  Medie — atunci cand factorul de mediu are o valoare si/ sau o sensibilitate medie. Structurile
si functiunile receptorului sunt afectate dar structura / functiunea de baza nu este afectata. Altfel
spus, efectele manifestarii impactului depasesc limitele naturale de variabilitate ale receptorului,
iar timpul de refacere este mediu (<2 ani)
e Mare — atunci cand factorul de mediu are o valoare sau/si o sensibilitate mare (de ex. situri
Natura 2000). Structurile si functiunile receptorului sunt afectate complet. Pierderea structurilor
/ functiunilor este vizibild. Altfel spus, efectele manifestarii impactului depasesc limitele naturale
de variabilitate, cauzand perturbari ireversibile sau reversibile 1n perioade Iungi de timp (>2 ani).
Magnitudinea impactului este o combinatie a tuturor elementelor de caracterizare a unui impact (natura,
tipul, reversibilitatea, extinderea, durata, intensitatea) facuta pe baza experientei evaluatorului. Criteriile
de determinare a magnitudinii impactului diferd pentru factorii de mediu fizici, biologici si sociali.

Caracterizarea magnitudinii unui impact:

Magnitudinea
impactului

Factori de mediu fizici Factori de mediu biologici Factori de mediu sociali

Impact temporar sau pe termen
scurt asupra receptorilor

MICA

(resurselor) fizici, localizabil si
detectabil, care cauzeaza
modificari peste variabilitatea
naturala, fara a modifica
functionalitatea sau calitatea
receptorului (resursei). Mediul
revine la starea dinaintea

Impact asupra unei specii care se
manifesta doar la nivelul unui grup
de indivizi pe o perioada scurtd de
timp (o generatie sau mai putin),
dar nu afecteaza alte niveluri trofice
sau populatia speciei respective.

Impact asupra unui grup specific
/comunitate sau asupra bunurilor
materiale (culturale, turism etc.)
pe o perioada scurta de timp, care
insd nu se extinde si nu genereaza
perturbari ale populatiei sau
resurselor.

impactului dupa incetarea activitatii

care cauzeaza impactul.

Senzitivitatea receptorului
Semnificatia generala a unui impact depinde in egald masura si de valoarea / senzitivitatea receptorului.
Chiar daca un impact are o magnitudine mare, semnificatia generald a impactului poate fi medie daca
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valoarea / senzitivitatea receptorului este micd. De exemplu, in cazul unui parc eolian, impactul de
coliziune a paseridelor de palele turbinelor are o magnitudine medie, Insa valoarea / senzitivitatea speciei
este micd. In consecinta, semnificatia generald a impactului coliziunii paseridelor de palele turbinei este

redusa.

Stabilirea senzitivitatii receptorului:

Valoarea / . . . . . .
. . . . . . . | Factori de mediu (receptori) Factori de mediu (receptori)
senzitivitatea | Factori de mediu (receptori) fizici . .. .
. biologici sociali
receptorului
Un receptori / resursa care nu este O specie sau un habitat care nu este
important pentru functionarea protejata sau listatd. Este comuna . . .
. .. . . Bunurile materiale si elementele
ecosistemelor sau serviciilor, sau sau abundenta; nu este critica . .
. . . . . socio — economice afectate nu
care este important dar rezistent la pentru functiunile ecosistemului sau . . . .
- A el . , sunt considerate semnificative din
MICA schimbari (in contextul activitatilor | a altor ecosisteme (de ex. prada .
. . . .. i punct de vedere al resurselor, si
propuse) si isi va reveni rapid pe pentru alte specii sau pradator al C
- . .. - nu au o valoare mare economica,
cale naturala la starea dinaintea speciilor de rozatoare); nu 5 L
. . . .. . . culturala sau sociala.
impactului odata ce activitatea reprezinta elemente cheie pentru
generatoare de impact se opreste. stabilitatea ecosistemului.

Semnificatia generali a impactului

Pentru determinarea semnificatiei generale a impactului se au in vedere urmatoarele elemente cheie:
e Magnitudinea impactului (scard, duratd, intensitate etc.)
e Valoarea / senzitivitatea receptorului.

Stabilirea semnificatiei impactului in functie de magnitudine si senzitivitatea receptorului:

Magnitudine mica

Magnitudine medie Magnitudine mare

Valoare /

e s .. Minor
senzitivitate mica

Minor

Valoare /
senzitivitate medie
Valoare /

Minor

senzitivitate mare

Semnificatia impactului

Fara impact sau - . . o < NN < L
P Impactul nu genereaza efecte cuantificabile (vizibile sau masurabile) in starea naturald a mediului.

nesemnificativ
Semnificatie Impactul are magnitudine micd, se incadreaza in standarde si / sau este asociat cu receptori cu valoare /
minor: senzitivitate mica sau medie. Impact cu magnitudine medie care afecteaza receptori cu valoare mica

Impact care se incadreaza in limite, cu magnitudine mica afectand receptori cu valoare mare, sau
magnitudine medie afectand receptori cu valoare medie sau magnitudine mare afectand receptori cu
valoare medie.

Impact care depaseste limitele si standardele si are o magnitudine mare afectand receptori cu valoare
medie sau magnitudine medie afectdnd receptori cu valoare mare.
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Descrierea impactelor in functie de semnificatia acestora:

. . Efecte asupra . . Consecinte
Semnificatia P e e Efecte asupra componentei Aria de .l
. . componentei biotice L. . . N pentru titularul
impactului .. . abiotice (socio — economic) ingrijorare . X
(biodiversitate) proiectului
Degradarea calitatii sau
disponibilitatii Schimbdri in activitatea
habitatelor si/ sau a comerciald care duc la .
e . .. Adopta masuri
vietii salbatice, cu pierderea veniturilor sau a A .
. e .. Ingrijorare pentru evitarea
recuperare mai mare de oportunitdtilor peste limita .
. - . mare care acestor impacte
2 ani normala de variatie -
. genereaza acolo unde e
Exemplu: alterarea sau Efecte potentiale pe termen .. o
. . ...... | campaniila | posibil si
pierderea unor suprafete | scurt asupra sanatatii / calitatii . o . .
. . e . nivel mare monitorizeaza
mari de habitate vietii; risc real de accidentare . N .
. e . .. (regional, indeaproape aria
prioritare, modificari Exemplu: pierderi importante - B
o ] o national) afectata de
majore in starea de de teren agricol, relocari de . .
. . . . impactul rezidual.
conservare a speciilor locuinte, pericole iminente de
protejate, fragmentari accidentare
majore de habitat
Schimbdri in activitatea
Schimbari in habitate comerciala care duc la pierderi
sau specii peste de venituri sau oportunititiin | Ingrijorare
variabilitatea naturala, cu | intervalul de variabilitate / risc | extinsa, Masuri de

un potential de

normal. Efect posibil insa

articole de

minimizare a

conditii pentru marirea

muncd, solicitare §i asigurarea

recuperare de pana la 2 putin probabil de afectare a presa, fara extinderii
ani. sanatatii / calitatii vietii. Risc campanii impactelor
Exemplu: perturbari ale | redus de accidente sustinute
habitatelor si speciilor Exemplu: ocupare de suprafete
reduse de teren valoros
A . Perturbare posibila a altor A L. Constientizeaza
Schimbari in habitate e . Ingrijorare . .
.. activitati si influentd minora B impactul potential
sau specii care pot fi . . temporara . ..
. asupra veniturilor si N si manageriaza
. observate si masurate, e . R locala a unor .. .
Minor . - oportunitatilor. Disconfort in activitatea si
dar sunt la aceeasi scara o . persoane sau s a
- R . | limite acceptabile. Nu sunt operatiile in
cu variabilitatea naturala el grup care
efecte asupra sanatatii / . vederea
Exemplu: zgomot produs e e .. resimt e
. calitatii vietii populatiei . minimizarii
de utilaje o disconfortul | . ..
Exemplu: blocaje in trafic interactiunilor
Schimbdri in habitate si | Efecte vizibile Insa acceptabile Efect
a1 o ec .
specii in limitele asupra altor activitati . Nu se impun
et . g congtientizat | . e a o
variabilitatii naturale — comerciale (nu creeaza a nivel interventii, insa
2. o . . . . | lanive . .
Neglijabil dificil de masurat sau perturbare). Efect notabil, insa local. insi titularul trebuie sa
. . ... | local, insa . .
= observat. fara consecinte asupra sanatatii fars ’ i S¢ asigure ca
. . e . ara motive
Exemplu: evitarea si a calitétii vietii populatiei 4 aceste efecte nu
. . . e € n <
structurilor de cdtre Exemplu: cresterea intensitatii | , .. cresc in importanta
C . ingrijorare
pdsari. traficului
Asigurarea ca
. eventualele
Fara o
. L. e e Nu sunt modificari ale
interactiuni Fara efecte Fara efecte e .
Ingrijorari activitati nu
0 N
schimba incadrarea
de impact
Imbunititirea Beneficii asupra comunitatii
ecosistemelor prin locale, imbunatatirea starii de N ‘ Eforturi pentru
. < s . e u sun L.
crearea de habitat sanatate si a calitatii vietii e maximizarea
. L. ) ingrijorari ..
propice, crearea de Exemplu: venituri, locuri de beneficiilor
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populatiilor si a
distributiei acestora —
imbunatatirea starii de
conservare a habitatelor
si speciilor

Exemplu: Crearea de
habitate noi, reducerea
emisiilor de gaze cu
efect de sera

de servicii etc.

8. Descrierea misurilor avute in vedere pentru evitarea, prevenirea, reducerea, compensarea

oricaror efecte negative semnificative asupra mediului. Program de monitorizare.

Urmare a evaluarii impactului proiectului asupra mediului identificat in cadrul capitolelor anterioare se

propun masuri generale de evitare, prevenire si reducere a efectelor activitatilor aferente realizarii si

functionarii investitiei.

Masuri de prevenire si evitare a impactului

Masuri generale

¢ Monitorizare permanenta in perioada de constructie si operare pentru interventia
rapida in cazul producerii unor accidente sau aparitia situatiilor neprevazute.
Monitorizarea va fi asiguratd prin personal de specialitate: responsabil de mediu,
specialisti privind biodiversitatea, reprezentanti ai administratorului ariilor protejate;
o FElaborarea de catre Constructor a Planului de prevenire si combatere a poludrilor
accidentale si a unui Plan de management de mediu, care va include masurile de
evitare/reducere a impactului aspra mediului.

o Stabilirea solutiilor pentru lucrarile de regularizare si subtraversare a apelor si
vailor se va face in functie de geologia si hidrodinamica cursurilor de apa si va avea
in vedere integrarea recomandarilor din avizele emise de autoritatile de reglementare.
Lucrarile permanente si temporare se vor realiza astfel incat s nu fie afectatd
dinamica apelor sau conditiile fizico-chimice ale acestora.

e Propunerea prin proiectul tehnic a unor materiale si tehnologii cu efecte minime
asupra mediului, pentru minimizarea impactului negativ al proiectului asupra
mediului

e Realizarea lucrarilor de reabilitare a lucrarilor existente in zona de suprapunere cu
ariile protejate prin accesarea acestora din exteriorul siturilor, evitdnd zonele
sensibile de mediu.

e Punerea 1n aplicare a masurilor preventive propuse pentru a opri producerea de
efecte adverse:

- Inainte de inceperea lucririlor se vor face vizite pe teren pentru identificarea
prezentei speciilor de interes comunitar (indivizi, cuiburi, urme etc) si a habitatelor
specifice si se vor formula masuri suplimentare de evitare/reducere a impactului sau
relocare, dupa caz.

- Se va asigura elaborarea si implementarea unui program de monitorizare a
lucrarilor de executie in vederea efectuarii de interventii rapide si eficiente pentru
remedierea tuturor problemelor depistate cu privire la un posibil impact asupra
factorilor de mediu;

- Organizarea de santier va fi amplasatd In afara ariilor protejate, cat mai departe de
acestea (in masura in care se poate la o distantd mai mare de 1 km fatd de limita
acestora), cu prioritate in zonele in care au fost amplasate in etapele anterioare de
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constructie organizarile de santier.

Se interzice amplasarea organizarii de santier in vecinatatea siturilor Natura 2000

- Deseurile produse ca urmare a activitatilor de executie vor fi depozitate in spatii
imprejmuite, separat pe fractii, in afara ariilor protejate.

Se interzice depozitarea deseurilor sau a materialelor de constructie in interiorul
ariilor protejate, in vecindtatea acestora sau in vecindtatea cursurilor de apa de
suprafata.

Se va evita depozitarea direct pe sol a deseurilor rezultate din constructii

- Lucririle de executie se vor face astfel incat sa nu fie favorizata introducerea unor
specii invazive alohtone.

- Nu se vor utiliza resurse naturale din interiorul siturilor Natura 2000

- Se va evita contaminarea apelor de suprafata si subterane, solului si subsolului.
Se interzice raspandirea direct in cursuri de apa, a apelor uzate menajere;

- Depozitele temporare de materiale se vor amplasa pe platforme de depozitare
amenajate cu santuri perimetrale de garda ce vor fi curatate periodic pentru a se evita
colmatarea lor. Se vor minimiza durata de depozitare temporarda si suprafetele
aferente si se va reutiliza pe cat posibil pdmantul excavat. Se va evita depozitarea
direct pe sol a materialelor de constructie.

Pamantul vegetal rezultat din excavatii va fi depozitat separat si va fi reutilizat in
lucrérile de refacere a stratului vegetal si Inierbare a terenului afectat de lucrarile de
constructii.

- Alimentarea cu carburanti si intretinerea utilajelor si a mijloacelor de transport se
vor face in unitati specializate.

- Depozitarea materialelor periculoase se va face pe platforme special amenajate,
pentru evitarea poluarii apelor, a solului si subsolului datorita scurgerilor accidentale.
In caz de poluare accidentala se vor lua masuri de limitare a infiltrarii acestora in sol
si imediat de la producerea acestora, se vor informa autoritatea pentru protectia
mediului, populatia din zona si alte autoritdti cu atributii in domeniu

- Prin proiect au fost prevazute 3 drenuri longitudinale pentru colectarea si descércarea
apelor 1n vaile si raurile din zona, astfel incat sa se asigure stabilitatea lucrarilor.

- Taluzurile vor fi inierbate

- Vor fi luate toate masurile de precautie necesare pentru a se evita orice deteriorare
nejustificatd a conductelor de transport gaze / titei, a drumurilor principale, drumurilor
secundare, proprietitilor, terenurilor, copacilor, radacinilor, culturilor, limitelor de proprietate
si oricdror alte instalatii apartinand companiilor de utilitati, administratorului drumurilor si
altor parti implicate.

- Antreprenorul trebuie sa 1si asigure toate masurile pentru a preveni poluarea
apelor, aerului, contaminarea solului, aparitia zgomotului si depozitarea deseurilor in
locuri nepermise.
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Masuri de reducere a impactului asupra factorilor de mediu

Msuri de reducere
a impactului
asupra factorului
de mediu Apa

In faza de constructie

- Manipularea materialelor, a pamantului si a altor substante folosite se va face
astfel Incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor de apele de precipitatii. Orice
activitate sau lucrare prin care se afecteazd dinamica naturald a apelor va fi
realizatd doar dupd obtinerea aprobarilor din partea APM;

- Este interzisd depozitarea de materiale, deseuri sau stationarea utilajelor in
albiile cursurilor de apa.

- Constructorul va fi obligat s3 mentina functionalitatea naturala a tuturor apelor
din zona si sa asigure masuri de protectie a cursurilor de apa si a apelor subterane
din zona;

- Pentru colectarea apelor uzate menajere de la activitatile igienico — sanitare ale
angajatilor se va asigura un numar de toalete ecologice corespunzator prevederilor
standardelor si normelor de proiectare, care se vor intretine periodic de catre
societati specializate; Este interzisa deversarea apelor uzate in apele de suprafata
sau subterane.

- Se vor respecta normele de protectie sanitard a surselor de alimentare cu apa
de suprafatd sau subterana (oras Marasesti).

- Asigurarea lucrdrilor de mentenanta in zonele de sifonare / subtraversare

- Respectarea legislatiei de mediu in vigoare privind depozitarea deseurilor
rezultate din activitatea desfasuratd pe amplasament: sortarea, stocarea temporara
separatd, evacuarea periodica a deseurilor de pe amplasament de catre operatori
economici autorizati.

In faza de operare

- Dupa finalizarea investitiei, beneficiarul va lua masuri privind intretinerea
corectd a infrastructurii hidrotehnice (curatarea si decolmatarea sifoanelor etc )

- Deseurile menajere produse pe amplasament sunt colectate selectiv si sunt
valorificate prin intermediul firmelor de profil.

- In cazul lucrarilor de mentenanti se vor aplica aceleasi masuri ca si in faza de
constructie

Masuri de reducere
a impactului
asupra factorului
de mediu Aer

In faza de constructie

- Intretinerea platformelor de lucru prin umidificare permanenti pentru curatarea
masei de aer de pulberile antrenate si limitarea ariei afectate de depunerea
acestora.

- Utilizarea vehiculelor si echipamentelor cu emisii reduse;

- Realizarea inspectiei tehnice periodice si intretinerea adecvata a vehiculelor si
echipamentelor, pentru evitarea de pierderi de materiale pe traseu;

- Transportul materialelor, deseurilor sau pamantului excavat se va face cu
vitezd redusd si acoperite cu prelate pentru diminuarea antrenarii pulberilor
sedimentabile 1n atmosfera.

- Spilarea rotilor vehiculelor la iesirea din santier

- Reabilitate zonelor afectate la finalizarea lucrarilor de constructie;

In faza de operare
- Nu este cazul. In cazul lucrarilor de mentenanta se vor aplica aceleasi masuri
ca si In faza de constructie

Mdsuri de reducere
a impactului
asupra factorului
de mediu Zgomot

In faza de constructie

- Ecranarea echipamentelor care produc niveluri ridicate de zgomot;

- Intretinerea utilajelor de constructie in scopul minimizarii nivelului de zgomot;
- Respectarea proiectului tehnic, a programelor de lucru si a graficelor de
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executie a lucrarilor.

- Reducerea poludrii fonice prin masuri tehnico-organizatorice cum ar fi
marimea fronturilor de lucru;

- Folosirea de utilaje moderne, silentioase, in stare buna, cu respectarea
graficului de reparatii si revizii tehnice;

- Respectarea programului de lucru precum si stabilirea si respectarea unui
grafic de functionare a utilajelor grele producitoare de zgomot si vibratii, astfel
incat sa fie minimizat impactul indus;

- Realizarea transportului de materiale cu vitezd redusd pentru diminuarea
nivelului de zgomot si vibratii

In faza de operare
- Nu este cazul. In cazul lucrarilor de mentenanta se vor aplica aceleasi masuri
ca si In faza de constructie

Masuri de reducere
a impactului
asupra factorului
de mediu sol

In faza de constructie

- Decaparea solului se va face in limita strictului necesar, solul vegetal va fi
depozitat separat si refolosit. Se vor executa lucrari de refacere a stratului vegetal
si Inierbare acolo unde au fost necesare lucrdri de decopertare;

- Se va asigura managementul corespunzator al deseurilor rezultate in perioada
de realizare a investitiei, dar si In faza de operare. Deseurile rezultate ca urmare a
realizarii investitiei vor fi colectate selectiv si valorificate/eliminate prin
intermediul agentilor economici autorizati

- Evitarea poluarii solului cu carburanti sau uleiuri prin scurgeri accidentele din
utilajele si mijloacele de transport. Intretinerea, alimentarea cu combustibil,
spalarea vehiculelor si operatiile de reparatii/intretinere a utilajelor se va efectua
in unitéti specializate, prevazute cu dotdri adecvate de prevenire scurgerilor de
produse poluante sau, pentru situatii accidentale, se vor lua masuri de limitare a
infiltrarii acestora in sol;

- Suprafetele de teren contaminate accidental cu substante petroliere vor fi
excavate iar deseurile de produse petroliere rezultate in urma accidentelor vor fi
colectate, stocate in recipienti speciali si predate unitdtilor specializate in
valorificarea/eliminarea acestora;

- Asigurarea unui management corespunzator al deseurilor rezultate in perioada
de realizare a investitiei;

- Respectarea instructiunilor de lucru, a graficelor de lucrari, a traseelor si a
ocupadrii suprafetelor conform prevederilor din proiect ;

- Utilizarea de mijloace auto corespunzitoare cerintelor tehnice R.A.R.; se va
urmari intretinerea si functionarea corespunzatoare a echipamentelor si utilajelor
pentru constructii, precum si a vehiculelor de transport materiale de constructie;

- Realizarea de lucrari de refacere a terenului, prin nivelare si renaturalizare.

In faza de operare
Nu este cazul. In cazul lucrarilor de mentenanta se vor aplica aceleasi mésuri ca
si in faza de constructie

Masuri de reducere
a impactului
asupra factorului
de mediu
Biodiversitate

In faza de constructie

- Monitorizarea lucrdrilor de constructie pentru interventia rapidd in cazul
producerii unor accidente sau aparitia situatiilor neprevazute

- Folosirea utilajelor in limita timpilor de functionare necesari pentru activitatea
proiectata;

- Utilizarea de echipamente performante, care sd nu producd un impact
semnificativ asupra mediului prin noxele emise, consumul de combustibili fosili,
zgomot si vibratii. Se va evita lucrul pe timpul noptii.

- Evitarea afectarii unor suprafete de teren, depozitarea de paméant sau alte
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materiale in interiorul sau in vecinatatea ariilor protejate

- Utilizarea de tehnologii de executie in conformitate cu legislatia in vigoare si
respectarea tehnologiei de lucru aprobata;

- Aprovizionarea cu materiale de constructii in cantitatile necesare executiei
lucrarilor fara formarea de stocuri;

- Realizarea lucrarilor de nivelare in vederea denaturalizarii zonei prin utilizarea
pamantului vegetal decopertat si utilizarea speciilor native, corespunzitoare
habitatelor asupra céarora s-a intervenit;

- Respectarea programului de Iucru la executia lucrarilor; reducerea la minim a
prezentei umane, a zgomotului si vibratiilor in interiorul si in vecindtatea ariilor
protejate;

- Realizarea lucrarilor de executie in afara perioadei de reproducere a speciilor
de pesti de interes comunitar, a amfibienilor si a perioadei de cuibarit pentru pasari
(1 aprilie — 30 iunie)

- Este interzisa afectarea habitatelor din vecindtatea lucrarilor. Lucrarile de
refacere a sectiunii de scurgere a canalului Modruzeni implicd curitarea de
vegetatie, extragerea si Indepartarea cioturilor, curdtarea si decolmatarea fundul
canalului si a taluzelor interioare.

- Eliminarea speciilor invazive lemnoase din zona de lucru se va face inainte de
perioada de cuibarire.

- Se va evita tdierea arborilor si arbustilor apartinand speciilor din genul Salix
care reprezinta habitat de cuibarit si hranire pentru speciile de pasari. Exceptie de
la aceasta masura face zona de protectie adiacentd canalului magistral (3 m, de-o
parte si de alta a canalului), care trebuie curdtatd pentru mentinerea stabilitatii
taluzurilor.

- 1In cazul in care se va impune indepirtarea acestora din zona de executie a
lucrarilor (zona aflatd in interiorul si vecinatatea ariilor protejate), se recomanda
sa fie pastrati arborii cu diametre mai mari de 20 de centimetri (toaletati in mod
corespunzator). Copacii si/sau altd vegetatie care urmeaza a fi pastratd in
conformitate cu planurile sau cu indicatiile, vor fi protejate impotriva daunelor pe
toatd perioada executiei lucrarilor.

Nici un copac nu va fi doborat sau indepartat din zona de lucru fara acord prealabil
de la autoritatile relevante.

Acolo unde lucrarile de reabilitare amenajare irigatii se desfdsoara in apropiere de
radacini de copaci sau ramuri, acestea nu vor fi taiate decét daca este absolut
necesar. Radacinile si ramurile nu vor fi tiiate decat manual. Toate capetele taiate
vor fi vopsite cu o solutie fungica speciald pentru prevenirea putrezirii radacinii
sau ramurii.

Dupa finalizarea lucrarilor se recomanda plantarea puietilor de salcie (in special
Salix alba), specii cu crestere arbustiva si rapida, pentru a diminua pe cat posibil
suprafetele goale care pot fi colonizate de catre speciile invazive.

In zonele de lucru, unde sunt prezente specii alohtone invazive lemnoase
(Gleditschia triacanthos, Rhus typhina, Robinia pseudoacacia), acestea vor fi
eliminate prin tdiere de sub colet si inldturarea radacinii, iar zona va fi plantata cu
puieti de salcie.

Toate gropile vor fi umplute cu pamant compactat la aceeasi densitate ca si terenul
inconjurator, iar suprafata va fi finisatd la nivelul existent al terenului si intr-o maniera
considerata satisfacatoare; dupa finalizarea lucrarilor se va proceda la inierbarea
suprafetelor cu specii autohtone.
- Traseul Canalului nu necesitd realizarea structurilor de trecere pentru
amfibieni. Pe parcursul lucrarilor de executie se vor identifica si monitoriza zonele
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de reproducere ale amfibienilor in zona din vecinatatea ariilor protejate si se vor
evita / reloca ponta/indivizii. Pentru a Tmpiedica baltirea apelor provenite din
precipitatii, in zona de racordare a canalului Modruzeni la chesonul podetului de
cale feratd, la baza rambleului de cale ferata, au fost previzute doua rigole cu
descarcare in cuva de racordare canal podet. Rigolele de colectare a apelor
pluviale au o panta generald care nu permite fenomenul de baltire si dezvoltarea
habitatelor de reproducere pentru speciile de amfibieni. Pentru eliminarea riscului
producerii de victime in randul populatiilor de amfibieni se va evita crearea de
habitate propice pentru reproducerea speciilor de amfibieni reprezentate de
santuri /sapaturi deschise pe termen lung care pot sa devind potentiale capcane.

- Pentru evitarea perturbarii habitatelor aferente speciilor de pesti de interes
comunitar, Beneficiarul investitiei va colabora cu administratorul ariilor protejate,
detindtorul acumularii Caliméanesti si administratorul CHE Caliméanesti pentru
asigurarea volumului de apa optim pentru mentinerea habitatelor specifice
speciilor de pesti de interes comunitar.

- Antreprenorul se va asigura ca deplasarea absolut necesara in interiorul ariilor
protejate se va face cu viteza mica, pentru a evita riscul de coliziune / mortalitate
in randul populatiilor speciilor de mamifere, amfibieni si pasdri de interes
comunitar.

- Pentru lucrarile de reabilitare a taluzului in zonele din interiorul ariilor
protejate se recomanda ca accesul sa se facd pe drumurile de exploatare din
exteriorul ariilor protejate.

- Pentru activitdtile de constructie derulate in interiorul si vecindtatea
ROSPAO0075, in perioada de executie a lucrarilor se vor instala panouri
fonoabsorbante mobile in dreptul fronturilor de lucru.

- Realizarea instruirilor periodice pentru personalul angajat cu privire la
responsabilitatile care 1i revin in ceea ce priveste depozitarea deseurilor, protejarea
habitatelor si speciilor, manipularea tuturor tipurilor de materiale, prevenirea si
combaterea poludrilor accidentale. Se interzice colectarea plantelor si animalelor,
- Antreprenorul va aduce la starea initiala, pe cheltuiala proprie, orice deteriorare
aparuta ca urmare a operatiunilor sale. Deteriorarile se referd la toate actiunile care
pot conduce la afectarea mediului, cum ar fi depozitarea de deseuri, combustibil
sau ulei, precum si avarii la nivelul instalatiilor si echipamentelor.

In faza de operare
Nu este cazul. In cazul lucrarilor de mentenanta se vor aplica aceleasi masuri ca
si in faza de constructie

Masuri de reducere
a impactului
asupra factorului
de mediu Populatie

In faza de constructie

- Informarea populatiei, respectarea programului de lucru, a graficului de executie
a lucrdrilor si a duratei de utilizare a echipamentelor si utilajelor care produc
zgomot si vibratii

- Asigurarea managementului traficului in perioada de realizare a lucrarilor cu
accent pe zonele de intravilan

- Semnalizarea si marcarea zonelor de executie a lucrarilor

- Mentinerea curateniei pe caile de acces si Intretinerea drumurilor

- Montarea panourilor fonoabsorbante, daca este cazul

- Angajarea pentru executia lucrarilor cu prioritate a fortei de munca locale

In faza de operare :
Nu este cazul. In cazul lucrarilor de mentenanta se vor aplica aceleasi mésuri ca
si 1n faza de constructie

Masuri de
reducere a

In faza de constructie
- Realizarea lucrarilor de reconstructie ecologica: lucrari de nivelare, inierbare
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impactului asupra | In faza de operare

factorului de | Nu este cazul. In cazul lucrarilor de mentenanta se vor aplica aceleasi masuri ca
mediu Peisaj si in faza de constructie

Masuri de Nu este cazul.

compensare

Masuri pentru
inchidere/dezafectare

Functionarea obiectivului este pe perioadd nedeterminata. Beneficiarul proiectului are
obligatia ca in cazul incetarii definitive a activitatii sa ia masuri necesare pentru evitarea

oricaror surse de poluare si de aducere a amplasamentului si a zonelor afectate intr-o
stare care sa permita reutilizarea lor.

Se vor avea in vedere urmitoarele aspecte la incetarea activitatii cu privire la
demontarea/dezafectarea instalatiilor:

- dezafectarea instalatiilor se va face conform unui proiect ce stabileste tehnologia
specifica constand din verificarea si intreruperea racordurilor tehnologice cu retelele de
alimentare: energie electrica, apd pentru irigatii, cu depozitare temporara in spatii
amenajate pana la eliminare/valorificare de pe amplasament;

- dezafectarea instalatiilor electrice, de automatizare conform normelor stabilite prin
proiect;

- dezafectarea retelelor tehnologice cu dezafectarea/ dezmembrarea echipamentelor,
sortarea acestora functie de starea de uzura in vederea valorificarii si a eliminarii de pe
amplasament;

- in cazul demolarii constructiilor realizate, se va prevedea evacuarea deseurilor
rezultate de pe amplasament;

- in cazul constatarii existentei unor poludri se vor efectua lucrari de ecologizare a
suprafetelor de teren afectate.

Dezafectarea, demolarea constructiilor se va face obligatoriu pe baza unui
proiect de dezafectare.

Prevederi pentru monitorizarea mediului

In conditiile executrii lucrarilor conform proiectului avizat si a respectirii conditiilor previazute in
avizele emise de autoritdti, nu sunt necesare dotari pentru monitorizarea mediului.

In faza de executie, pentru deseurile generate si colectate selectiv se va tine evidenta acestora
conform HG 856/2002 si se vor preda unitatilor autorizate pentru valorificarea si/sau eliminarea
deseurilor.

In caz de poluare accidental, imediat dupa producerea acestora, se vor informa autoritatea pentru
protectia mediului, populatia din zond si alte autoritati cu atributii in domeniu.

In faza de operare, nu sunt necesare dotiri pentru monitorizarea mediului.

Supravegherea calitatii factorilor de mediu si monitorizarea activitdtilor avand ca scop protectia
mediului se vor realiza in functie si de recomandarile Agentiei pentru Protectia Mediului.
Monitorizarea mediului se va efectua de citre Beneficiarul lucrarii impreund cu Antreprenorul
desemnat, prin responsabili cu protectia mediului/specialisti, dupa caz. Rezultatele
automonitorizarilor vor fi Inregistrate si raportate periodic la solicitarea autoritatilor de mediu.
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Program de monitorizare

Domeniul Indicatori Periodicitate Responsabi
litaiti
Biodiversitate: | Inainte de inceperea lucririlor de executie. Constructor
- inventar i localizarea prezentei tipurilor de habitate, - Bianual, in ul prin
specii de amfibieni, pesti, mamifere, pasari sezonul de contract cu
- prezenta unor specii invadante in covorul vegetal din vegetatie (aprilie- o firma de
zona de influenta a proiectului; mai si septembrie- | specialitate/
in timpul lucrarilor de executie: octombrie), specialisti
-habitate - monitorizarea prezentei tipurilor de habitate, specii de | in timpul lucrérilor | biologi
Natura 2000 amfibieni, pesti, mamifere, pasari de constructie
- monitorizarea speciilor invadante in covorul vegetal
-specii din zona de influenta a proiectului;
Natura 2000 - respectarea limitelor stabilite pentru fronturile de lucru; Beneficiarul
- urmadrirea starii de sdnatate si vitalitate a vegetatiei din prin
zonele invecinate perimetrului responsabilu
- urmarirea deplasarii speciilor mobile de fauna, 1 de mediu
identificarea zonelor de retragere a lor;
- evidentierea cazurilor de relocari sau mortalitate
accidentald, pe specii;
- eficienta lucrarilor de reinstalare a covorului vegetal,
dupa Inchiderea activitatii de constructie
Sol - Evidenta situatiilor de poluare accidentala; prezenta unor Permanent Constructor
substante toxice deversate accidental (combustibili, uleiuri
arse - organizarea de santier si fronturile de lucru);
- Identificarea unor fenomene de eroziune, alunecari de
teren pe amplasament si in zonele limitrofe.
Apa - Raport de incercare pentru apele vidanjate descarcate Permanent Constructor
in statiile de epurare orasenesti; monitorizare indicatori
de calitate prevazuti de NTPA 002/2002;
- Evidenta vidanjarilor;
- Evidenta situatiilor de poluare accidentala;
Aer - Evidenta numar de reclamatii cu privire la depasirea Permanent, la Constructor
nivelului emisiilor in atmosfera / disconfort creat solicitare
(fronturi de lucru/organizarea de santier)
- Rapoarte de incercare privind calitatea aerului in zonele
efectuate la solicitarea autoritatii competente de mediu
Zgomot - Evidenta numar de reclamatii cu privire la depasirea Permanent, la Constructor
nivelului de zgomot; masuratori ale nivelul zgomotului dB; solicitare
incadrarea 1n nivelul admis Zonele cu receptori sensibili
(in siturile Natura 2000, fronturi de lucru, organizarea de
santier)
Managementul | - Evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr. 856/2002 | Evidenta — lunar Constructor
deseurilor privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea | Raportare evidenta, | Beneficiar —
listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase | la APM judetean— | in faza de
- Raportarea privind evidenta gestiunii deseurilor 15 martie anul operare
- Planul de gestionare a deseurilor din activitati de urmator
construire si/sau desfiintare Raportare C&D la
APM judetean — 30
aprilie anul urmator
Populatie - Evidenta numar de reclamatii cu privire la depasirea Permanent, la Constructor/
nivelului de zgomot / disconfort creat in zonele locuite: solicitare Beneficiar -
- masuratori ale nivelul zgomotului dB; incadrarea in faza de
in nivelul admis Zonele cu receptori sensibili operare

- concentratii de poluanti 1n atmosfera, la
solicitarea autoritdtii competente de mediu;
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Monitorizarea mediului, atat in faza de constructie cit si in cea de functionare a proiectului va avea ca
scop aplicarea de masuri suplimentare care sa conduca la un impact minim asupra mediului inconjurator
pentru a respecta principiul dezvoltarii durabile.

Efectuarea analizelor pentru probele de apa, sol, aer vor fi realizate in laboratoare acreditate, utilizand
metode standardizate.

Rezultatele automonitorizarilor vor fi inregistrate si raportate periodic autoritatilor de mediu.

9. Descrierea efectelor negative semnificative preconizate ale proiectului asupra mediului,
determinate de vulnerabilitatea proiectului in fata riscurilor de accidente majore si/sau
dezastre relevante

Accidente majore/activitati nucleare:
Nu a fost identificatd o vulnerabilitate a proiectului in fata riscurilor de accidente majore, asa cum sunt

prevazute de Legea nr. 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt

implicate substante periculoase, cu completarile ulterioare, care transpune in legislatia nationala
prevederile Directivei 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
controlul pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si ulterior de
abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului.

Traseul canalului magistral Siret — Baragan nu intersecteaza amplasamente incadrate ca obiectve cu risc
major sau risc minor si In care sa se desfasoare activitdti ce implica substantele chimice periculoase
enumerate in Legea 59/2013 sau activitati cu deseuri periculoase.

Canalul Magistral Siret Baragan intersecteaza infrastructura de transport titei prin conducte ce apartine
SC CONPET SA si transport gaze prin conducte apartinatoare TRANSGAZ SA.

Pana la momentul realizarii RIM au fost obtinute avizele celor doua societati, respectiv:

- Aviz TRANSGAZ SA, nr. 63096/1854/28.08.2023;

- Aviz SC CONPET SA Ploiesti, nr.32432/18.09.2023.

Fiecare avizator a stabilit conditiile ce trebuie respectate de catre titularul proiectului pentru realizarea
acestuia.

Premergator inceperii lucrdrilor la obiectivul de investitii, in zona de intersectie a canalului magistral
cu conducta de transport titei se va face punerea in sigurantd pe baza de ,,Proiect Tehnic”, ce va fi
intocmit de un proiectant de specialitate, verificat de un ,,Verificator’’ de proiect atestat in domeniu si
avizat obligatoriu in C.T.E. CONPET S.A. Ploiesti.

In ceea ce priveste potentialul proiectului de a provoca accidente majore, dat fiind faptul ca atat in etapa
de executie cat si in etapa de functionare a proiectului nu se utilizeaza substantele chimice periculoase
enumerate sau deseuri periculoase, in cantitatile prevazute de legislatie, proiectul nu prezintd pericole
de accidente majore.

In cadrul Proiectului, lucririle pentru reabilitare prevad pentru asigurarea etanseititii rosturilor utilizarea
mastic bituminos. Lista cu inventarul substantelor chimice utilizate va fi furnizatd de Constructorul
desemnat, inainte de inceperea lucrarilor de executie, prin Planul de prevenire si combatere a poluarilor
accidentale, care include lista substantelor chimice utilizate, modalitatea de depozitare, modul de raspuns
la accidente si evenimente nedorite (masuri de prevenire, pregatire etc)
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Masticul bituminos se va aproviziona in recipiente etanse, va fi descarcata in utilajele de lucru specifice,
fara depozitare pe amplasament, si se vor asigura strict cantittile necesare executiei lucrarilor, fara
stocuri. Toate operatiile de manipulare, transport, utilizare se vor efectua aplicand prescriptiile din fisa
cu date de securitate, normele de prevenire a incendiilor, normele de protectia muncii si igiena sanitare
in vigoare.

Pentru alimentarea cu carburanti a utilajelor, echipamentelor si vehiculelor folosite pe amplasament nu
s-a prevazut un depozit propriu de carburanti. Produsele petroliere necesare functionarii acestora vor fi
preluate de la statiile de distributie din localitatile invecinate. Pentru alimentarea utilajelor terasiere si a
excavatoarelor, combustibilii se vor transporta cu autocisterne speciale. La alimentare, sub rezervorul
utilajelor se va intinde o folie din material plastic. Dupa alimentare autocisternele se vor retrage din
amplasament.

In cazul in care lucririle vor impune necesitatea stocarii carburantilor pe amplasamentul organizarii de
santier prin intermediul unei statii mobile de carburanti, amplasarea acesteia se va face pe o platforma
impermeabilizata, cu santuri perimetrale pentru preluarea eventualelor scurgeri.

Schimbul de ulei se va efectua in atelierele specializate/service-uri auto.

In cazul aparitiei unor incidente se vor lua toate masurile de evitare a poluarii apelor de suprafata si
subterane, a solului si subsolului prin actiuni de prevenire si combatere a poludrilor accidentale;
Constructorul va asigura in organizarea de santier dotdrile necesare interventiei in cazul poludrilor
accidentale provocate de eventuale scurgeri de substante chimice/produse petroliere (materiale
absorbante/alte echipamente de interventie).

Realizarea si functionarea proiectului nu implicd activititi nucleare prevazute de Legea nr
111/1996 privind desfasurarea in sigurantd, reglementarea, autorizarea si controlul activitdtilor
nucleare, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, care transpune in legislatia nationala
Directiva 2009/71/Euratom a Consiliului din 25 iunie 2009 de instituire a unui cadru comunitar pentru
securitatea nucleara a instalatiilor nucleare.

Dezastre relevante pentru proiect:

Bazinul hidrografic Siret este un bazin de complexitate ridicata prin marimea ariei de cuprindere, prin
asimetria bazinala fata de cursul principal, prin diversitatea cadrului fizic natural, a conditiilor climatice
si dinamica morfologica a albiilor raurilor care trebuie integrate in problemele de inundabilitate.

In anii 2005, 2014, 2021, 2022 au fost inregistrate inundatii record pe cursul raului Putna, provocand
pagube considerabile in judetul Vrancea. Apele au inundat gospodarii intregi, au distrus portiuni de
drumuri si poduri, zeci de persoane fiind afectate de viiturile de proportii produse.

Prin realizarea canalului magistral Siret — Bardgan se urmareste reducerea vulnerabilitatii sistemelor
naturale si umane fatd de efectele schimbarilor climatice determinate de perioadele secetoase prin
asigurarea apei necesare dezvoltarii culturilor agricole. Pe langa scopul principal de irigarea terenurilor
agricole, canalul magistral va avea ca scop si preluarea apelor torentiale si stoparea inundatiilor din zona
adiacenta.

Proiectul Canal magistral Siret Baragan etapa I, tronson km 0+000 — km 23+372, judetul Vrancea este

amplasat pe teritoriul administrativ al UAT Marasesti: orasul Marasesti si satele Calimanesti, Padureni,
Haret, Modruzeni, UAT Tifesti, UAT Garoafa: satele Bizighesti si Faurei, judetul Vrancea.
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Planul de Management al Riscului la Inundatii realizat de Administratia Bazinala de Apa Siret stabileste
zonele cu risc potential semnificativ la inundatii in A.B.A. Siret. Din zona de implementare a proiectului,
aferent localitdtilor pe care le traverseaza CMSB, face parte zona cu risc potential semnificativ la
inundatii rau Putna - aval localitatea Lepsa pe o lungime de 136,9 km, care include si comuna Garoafa.

Riscul la inundatii pentru zona de interes, conform planului de management la inundatii (plansa nr.7 risc
la inundatii 1n scenariul mediu), este mare in zona orasului Marasesti si comuna Garoafa.

Bl i - AR

\‘.

\ & L Beresti

Legenda

Riscul la inundatii
risc rezidual nesemnificativ
rnisc mic
risc mediu

B risc mare

(=) Limita Administratiei Bazinale de
Apa

Rauri secundare
Rauri principale

[ Acumulari
Orase

Pentru localitatile pe care le intersecteaza traseul canalului magistral S-B, Planul de Management al
Riscului la Inundatii realizat de Administratia Bazinala de Apa Siret prevede o serie de masuri de
protectie, identificate pentru reducerea riscului la inundatii, pe grade de prioritate. Gradul de prioritizare
al lucrarilor a fost cuantificat functie de valoarea raportului scor beneficiu (B) / scor cost (C).
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Comuna Tifesti
e Masuri de protectie de-a lungul cursurilor de apa prin lucrari de indiguiri locale Amenajare rau
Putna pe zona Comunei Tifesti, jud. Vrancea - grad prioritizare mica

- lucrari de indiguire L= 12,000 km

- reprofilare albie L = 3,700 km

- traversa de colmatare din geocontainere L = 1,300 km

- cadere din beton = 1 buc

- cddere din zidarie = 3 buc

- lucrari de stabilizare pat albie = 8 buc

-subtraversari = 10 buc

Orasul Marasesti
Nu sunt prevazute masuri de protectie, inclusiv pentru localitatile ce intrd in componenta orasului
Modruzeni, Haret, Padureni si Calimanesti.

Comuna Garoafa (satele Bizighesti si Faurei)
e r. Putna - av. loc. Lepsa: Cresterea capacitatii de tranzitare a albiei minore prin lucrari locale de
decolmatare si reprofilare a albiei — grad prioritizare mare
Lucrari de decolmatare r. Putna
V terasamente = 129500 mc
- comuna Tulnici
- comuna Barsesti
- comuna Valea Sarii
- comuna Vidra
- comuna Garoafa
- comuna Bolotesti
e 1. Putna - av. loc. Lepsa: Masuri de stabilizare a albiei - recalibrari albii, parapeti, ziduri de sprijin,
aparari de mal, stabilizare pat albie - grad prioritizare mare
Amenajare rau Putna si afluenti pe tronsonul Barsesti - Garoafa jud. Vrancea
ob.1Barsesti-Topesti
- aparare de mal din gabioane L = 0,93 km
- reprofilare albie L = 1,560 km
e 1. Putna - av. loc. Lepsa: Masuri de stabilizare a albiei - recalibrari albii, parapeti, ziduri de sprijin,
aparari de mal, stabilizare pat albie — grad prioritizare mare
Amenajare rau Putna si afluenti pe tronsonul Barsesti - Garoafa jud. Vrancea
ob.2 Vidra
- aparare de mal din gabioane L = 0,605 km
- reprofilare albie L = 0,740 km
e 1. Putna - av. loc. Lepsa: Masuri de stabilizare a albiei - recalibrari albii, parapeti, ziduri de sprijin,
aparari de mal, stabilizare pat albie -— grad prioritizare mare
Amenajare rau Putna si afluenti pe tronsonul Barsesti - Garoafa, jud. Vrancea
ob.4 Garoafa
- aparare de mal din gabioane L = 0,525 km
- reprofilare albie L = 0,840 km
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Situatii de urgenta:

Conform Planului de Management al Riscului la Inundatii elaborat pentru bazinul Siret, Managementul
Situatiilor de Urgentd se asigurd de catre componentele Sistemului National de Management al
Situatiilor de Urgenta, potrivit prevederilor Ordonantei de Urgentda a Guvernului Romaniei nr. 1/2014
privind unele masuri in domeniul managementului situatiilor de urgentd, precum si pentru modificarea
si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 21/2004 privind Sistemul National de
Management al Situatiilor de Urgenta, ale Legii 15/2005 pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 21/2004 cu modificarile si completarile ulterioare, precum si ale Ordinului Comun al
Ministrului Administratiei si Internelor si Ministrului Mediului si Padurilor nr. 1422/192/2012 pentru
aprobarea ,,Regulamentul privind gestionarea situatiilor de urgentd generate de inundatii, fenomene
meteorologice periculoase, accidente la constructiile hidrotehnice, poluari accidentale pe cursurile de
apa si poluari marine 1n zona costierd”.

In conformitate cu Regulamentul privind gestionarea situatiilor de urgenti generate de inundatii,
fenomene meteorologice periculoase, accidente la constructiile hidrotehnice, poluari accidentale pe
cursurile de apa si poluari marine in zona costiera”, aprobat prin Ordinul Comun al Ministrului
Administratiei si Internelor si Ministerul Mediului si Padurilor nr. 192 /1422 /2012 Art. 7. - Detinatorii,
cu orice titlu, de baraje si de alte constructii hidrotehnice a caror avariere sau distrugere poate pune in
pericol populatia si bunurile sale materiale, obiectivele sociale si capacitdtile productive sau poate
aduce prejudicii mediului ambiant, sunt obligati sd le intretind, sa le repare si sa le exploateze
corespunzator, sa doteze aceste lucrari cu aparatura de masura si control necesarda pentru urmarirea
comportarii in timp a acestora, sd instaleze sisteme de avertizare-alarmare a populatiei in localitdtile
situate in aval de baraje, sa asigure in caz de pericol iminent alarmarea populatiei din zona de risc
creatd ca urmare a activitatilor proprii desfasurate informdnd despre aceasta Comitetul local si/sau
judetean, dupd caz, si Centrul operational judetean si sa organizeze activitatea de supraveghere,
interventie si reabilitare conform regulamentelor aprobate prin autorizatiile de gospoddarire a apelor, a
planurilor de apdrare impotriva inundatiilor, gheturilor si accidentelor la constructii hidrotehnice,
planurilor de actiune in caz de accidente la baraje si planurilor de prevenire si combatere a poluarilor
accidentale.

Sistemul actual de avertizare - alarmare a populatiei in aval de constructiile hidrotehnice din
administrarea A.B.A. SIRET permite o alarmare preventiva a populatiei in cazul aparitiei unei situatii
de urgenta. Pentru integrarea actualului sistem de avertizare - alarmare al Administratiei Nationale
»Apele Roméne” cu cel al 1.S.U.J. este necesar modernizarea acestuia si completarea lui in zonele in
care nu exista.

Alte riscuri identificate:

Alte riscuri asociate cu proiectul sunt cele legate de subtraversarile si regularizarile de rauri si de
subtraversarile de drumuri, poduri, infrastructura de cale ferata.

Se recomanda ca in faza de proiectare a canalului magistral, proiectantul lucrarilor sa prevada toate
masurile necesare de protectie a acestor infrastructuri, iar antreprenorul lucrarilor sa isi desfasoare
lucrdrile fara afectarea bunurilor materiale.

Antreprenorul lucrarilor va intocmi si prezenta beneficiarului inainte de Inceperea lucrarilor urmatoarele
documente:
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- Planul de prevenire si combatere a poludrilor accidentale, care include lista substantelor
chimice utilizate, modalitatea de depozitare, modul de raspuns la accidente si evenimente
nedorite (masuri de prevenire, pregétire,

- Plan de management de mediu, care va include masurile de evitare/reducere a impactului
asupra mediului cuprinse 1n prezentul raport si in avizele emise de autorititile de reglementare

- Planul de raspuns in situatii de urgenta

- Planul de management al traficului in zona de lucru

- Programul de instruire a personalului angajat

10. Rezumat netehnic al informatiilor furnizate la punctele precedente.
Raportul la Studiul de evaluare a impactului asupra mediului a fost elaborat pentru proiectul ,,CANAL
MAGISTRAL SIRET BARAGAN ETAPA I, TRONSON KM 0+000 — KM 23+372, JUDETUL
VRANCEA”, in conformitate cu prevederile Anexei 4 din Legea 292/2018 - privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, respectiv Ordinul 269/2020 Anexa 1 si
Anexa 4, ca urmare a deciziei APM Vrancea de declansare a procedurii de evaluare a impactului asupra

mediului pentru acest proiect.

Proiectul intra sub incidenta:

- Legii 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, cu
modificarile si completarile ulterioare;

- art.28 din OUG 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a
florei si faunei sdlbatice, cu modificarile si completarile ulterioare;

- art.48 si art.54 din Legea Apelor nr.107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare.

Proiectul nu intra sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in context
transfrontiera, adoptata la Espo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001.

Raportul privind impactul asupra mediului are ca suport datele si informatiile furnizate de titularul
proiectului constand in documente puse la dispozitie de catre acesta, informatii culese In urma vizitei in
teren si consultarea de bibliografie de specialitate.

Pentru proiect, la data curenta a fost disponibile:

- Expertiza tehnicad a obiectivului de investitii ,,CANALUL MAGISTRAL SIRET - BARAGAN,
ETAPA I, TRONSON KM 0+000 — KM 23+372, JUDETUL VRANCEA”, elaborata de Dr.ing. lon
Serbu Ion - expert tehnic, Certificat de atestare seria U nr. 08647/ 24.03.2011 eliberat de Ministerul
Dezvoltarii Regionale si Turismului si Ing. Ion Dogioiu - expert tehnic, Certificat de atestare nr.
05977/31.10.2002 eliberat de Ministerul Lucrarilor Publice Transporturilor si Locuintei

- Studiul hidrogeologic privind amplasamentul Canalului Magistral Siret-Baragan, tronsonul 0+00-
23+372 km, 2023, elaborat de Institutul National de Hidrologie si Gospodarirea Apelor Bucuresti

- Memoriul de prezentare completat conform continutului cadru prevazut in anexa SE la legea nr.
292/2018, completat cu cerintele din Anexa nr. 3A, respectiv Anexa nr. 6C la ghidul aprobat prin ordinul
MMAP nr. 1682/2023, elaborat de SC Olt Proiect Slatina SRL.

La data realizarii RIM este in curs de realizare DALI pentru Canalul magistral Siret Baragam etapa .
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10.1 Descrierea proiectului si a mediului

Rezumat proiect CMSB:

Proiectul Canal magistral Siret Bardgan etapa I, tronson km 0+000 — km 23+372, judetul Vrancea este
amplasat pe teritoriul administrativ al UAT Marasesti: orasul Marasesti si satele Calimanesti, Padureni,
Haret, Modruzeni, UAT Tifesti, UAT Garoafa: satele Bizighesti si Faurei, judetul Vrancea.

Imobilul “Canal magistral Siret — Bardgan”, apartine domeniului public al statului conform Hotararii
de Guvern nr. 1705/2006, fiind in administrarea Ministerului Agriculturii si Dezvoltarii Rurale prin
ANIF.

Conform OUG nr. 4/2019 obiectivul “Canal magistral Siret-Baragan” a fost declarat infrastructura
principala de irigatii de utilitate publicd si a fost inclus in Programul National de Reabilitare a
Infrastructurii Principale de Irigatii din Romania (P.N.R.I.LP.L.R.).

Spatiul Siret-lalomita face parte din Campia Roméana si are o suprafatd de peste 700.000 ha.

Din punct de vedere climatic, zona Siret-lalomita este pedoclimatica de stepa moderata, unde
precipitatiile constituie factorul cel mai instabil. Secetele se manifesta anual, avand durate de pana la
120 de zile, evapotranspiratia apei la suprafata solului in perioadele de vegetatie a culturilor atingand
valori de 40 - 70 mc de apa pe zi si hectar. Regimul eolian are de asemenea un rol negativ, frecventa
relativ mare a vanturilor determind secete prelungite.

Terenurile din zona se incadreaza in clasa I de fertilitate, dar productiile agricole obtinute sunt mici, sub
potentialul agricol al zonei. Pentru asigurarea unei productii sigure si stabile in conditiile factorilor
climatici nefavorabili este necesara irigarea acestei zone.

Solutia pentru irigarea acestor terenuri o reprezinta realizarea unei derivatii din raul Siret, avand priza
in acumularea Caliméanesti, si debusarea in acumularea Dridu, n etapa actuald in paraul regularizat
(canalul de evacuare) Soimul, la km 23+372.

Proiectul pentru Canalul magistral Siret - Baragan a fost demarat incepand cu anul 1986, pornind de la
raul Siret, Intre acumularea Calimanesti, judetul Vrancea, tranzitand judetele Braila si Buzau, ajungand
pana la acumularea Dridu, jud. lalomita, avand drept scop alimentarea cu apa de irigatii a Campiei
Baraganului.
Datorita complexitatii lucrdrilor la obiectivul de investitii Canal magistral Siret - Bardgan, Inca de la
inceput a fost conceputa realizarea acestuia in doua etape dupa cum urmeaza:
* Etapa I - planificata pentru un tronson de aproximativ 50 km, pana la limita sudicd a judetului
Vrancea. Pentru aceasta etapa studiile necesare si lucrarile de proiectare au fost realizate partial pana
in anul 1990;
» Etapa a Il-a -planificatd pentru tronsonul situat pe teritoriul judetelor Braila, Buzau, respectiv
Ialomita, totalizand aproximativ 140 km, pana la confluenta cu lacul de acumulare Dridu.
Pe acest tronson nu au fost efectuate studii si lucrari de proiectare, realizdndu-se doar un S.T.E.
(studiu tehnico- economic) si trasarea pe planul de situatie a viitorului traseu al Canalului magistral
Siret - Baragan.
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Din cei 50 de kilometri de canal care ar fi trebuit sa fie construiti in judetul Vrancea, in etapa I, pana in
anul 1995, s-au finalizat si receptionat doar 5,710 km in aval de acumularea Calimanesti, iar pe restul
de 44,29 km au fost incepute lucrari, dar aceste lucrari au fost sistate in mod repetat.

Lucrarile abandonate aflate in diferite faze de executie fragmenteazd terenurile agricole, lucrdrile
specifice facandu-se cu dificultate, ramanand neutilizate suprafete mari de teren.

Deponiile rezultate din excavatii sunt amplasate aleator pe teren, rezultind zone de depozitare a
deseurilor din constructii $i gospodarii.

Linia feratd Marasesti — Panciu nu poate fi repusd in functiune datoritd abandonarii lucrdrilor de
supratraversare a CMSB.

Efectele negative sunt prezente si asupra peisajului pe zona aferenta DN2 (E85) si a CF 500 Bucuresti-
Suceava, pe sectorul obiectivului de investitii.

Canalul Magistral Siret Baradgan poate asigura fara pompare apa necesard pentru irigarea suprafetelor
agricole situate pe malul sting al acestuia, iar prin pompare la inaltimi mici, a suprafetelor agricole
situate pe malul drept. Vor aparea astfel trei oportunitati de alimentare cu apa a sistemelor existente:
extinderea unor sisteme, suplimentarea de debite si infiintarea unor sisteme noi de irigatii.

Astfel, se vor crea conditii favorabile pentru extinderea si suplimentarea sistemului de irigatii Ruginesti-
Pufesti-Panciu pe o suprafata de pana la 20712 ha, inclusiv pentru racordarea si reactivarea unor sisteme
de irigatii existente, la care se adauga detindtorii individuali de terenuri agricole care sunt in curs de
asociere 1n organizatii ale utilizatorilor de apa pentru irigatii (QUAI).

Suprafata destinatd implementarii proiectului:
Lungime Canal Magistral Siret — Baragan=23,372 km;
Suprafata ocupata definitiv de lucrari: 257,16 ha

Proiectul ocupa definitiv o suprafata de 4,5515 ha in interiorul ariilor protejate, reprezentata de
lucrari existente, ceea ce reprezinta 0,018 % din suprafata ROSCI0162 si 0,0122 % din suprafata
ROSPAO0071. Prin realizarea lucrarilor aceasta suprafata raimine neschimbata.

Durata de realizare totala estimata este de 36 luni, din care pentru executia lucrarilor 32 luni.

Prin Caietul de Sarcini aprobat, se prevede reabilitarea si continuarea lucrdrilor pentru extinderea
Canalului magistral Siret - Bardgan pe tronsonul km 0+000 — km 23+372, respectiv de la priza de apa
din acumularea Calimanesti, pdnd in zona canalului de evacuare Soimu, inclusiv constructiile
hidrotehnice aferente canalului, nodurile hidrotehnice, subtraversari de vai naturale, regularizari de rauri
mici si mari, intersectii cdi. Acest tronson cuprinde doua zone distincte si anume:
a) de la km 0+000 pana la km 5+710, tronson unde lucrarile sunt finalizate si receptionate,
actualmente fiind necesare lucrari reabilitare;
b) de la km 5+710 pana la km 23+372, unde este necesara continuarea lucrarilor sistate, reabilitarea
lor unde e cazul, precum si realizarea unor lucrari noi de constructii — montaj pentru demararea unor
lucrari pe tronsoanele de canal neincepute sau finalizarea lucrarilor incepute si neterminate.

Pe lungimea mentionata, canalul cuprinde 4 biefuri dupa cum urmeaza:
eBieful I - km 0+000 - km 3+900 (Priza acumulare Calimanesti — Nod hidrotehnic rau Zabrauti)
eBiceful II - km 3+900 - km 14+750 (Nod hidrotehnic rau Zabrauti — Nod hidrotehnic rau Susita)
eBieful III - km 14+750 - km 20+300 (Nod hidrotehnic rau Susita — Nod hidrotehnic rau Putna)
eBicful IV - aval de Nod hidrotehnic rau Putna, expertizat pana la km 23+372
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Traseul canalului strabate teritoriul oragsului Marasesti (intravilan si extravilan), UAT Tifesti (extravilan)
si U.A.T. Garoafa (intravilan satele Bizighesti si Faurei si extravilan).

Canalul magistral Siret — Baragan are urmatoarele puncte de intersectii:

- rauri mari: Zabrauti, Susita, Putna;

- vai: Valea Campului, Valea Panciu, Valea Scovarga, Valea Garla Morilor, Valea Putna Seaca (,
Valea Morilor, Valea Gastei, Valea Soimului;

- canale: canal Modruzeni, canal Vinalcool, canal Marasesti, canal Ruptoarea ;

- intersectii cu drumuri judetene, nationale, comunale si strazi: DC Padureni - DJ 205H, DJ 204E —
Haret - Modruzeni, DN 2, strada spre proprietate privatd — 2, DJ 2051 — Marasesti, DN 24 Tisita str.
Teiului - Bizighesti, DN 2/DJ 205E, str. Macesului - Faurei, DJ 205P - str. Culturii, Faurei;

- intersectii cu calea ferata: CF 500 km (3 puncte).

Lucrarile executate pe diverse tronsoane de canal (biefuri) se afld in prezent in conservare, dar sunt
supuse unui proces constant de degradare urmare a invadarii vegetatiei ierboase si lemnoase, a siroirii
apei din precipitatii pe taluze etc.

Lucrarile vizate prin proiect se referd la reabilitarea tronsonului de canal finalizat si receptionat pe cei
5,710 km, reabilitarea tronsoanelor incepute si nefinalizate, respectiv continuarea proiectarii i a
lucrarilor de executie a canalului pana la km 23+372, constand in:

- lucrari de reabilitare, reparatii la priza Calimanesti;

- lucrari la tronsonul de canal cuprins intre km 0+000 si km 23+372:

- contracanal si rigola canal magistral,

- sistem de drenuri canal magistral:

- derivatii canal magistral;

- goliri de avarie canal magistral;

- trepte de preaplin canal magistral,

- subtraversdri si regularizarii rauri mici;

- noduri hidrotehnice si regularizdrii rauri mari;

- intersectii canal magistral cu caile de comunicatii;

- intersectii canal magistral cu infrastructura de transport energie electrica, transport gaze si titei prin
conducte, cablaje optice, telefonice si telecomunicatii, etc.

Organizarea de santier va fi amplasata in afara ariilor protejate, pe terenuri apartindnd domeniului
public pus la dispozitie de beneficiar si isi vor recapata destinatia initiald, dupa terminarea investitiei,
prin ecologizare.

Starea mediului in zona de implementare:

Canalul magistral Siret - Bardgan se afla In conservare, ceea ce a atras dupa sine instalarea unui proces
de degradare continua a lucrarilor aflate in diverse faze de executie, fiind necesara interventia de urgenta
prin lucrari de reabilitare, modernizare si punere in valoare.

Distanta proiectului fata de cea mai apropiata locuintd este de minim 300 m.

Terenurile situate in vecindtatea canalului magistral sunt in general terenuri agricole si terenuri
neproductive, fiind reprezentate de suprafete antropizate, care nu au pe cuprinsul loc elemente cu valoare
conservativa.
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Tronsonul de canal care face obiectul proiectului este amplasat:
e in exteriorul ariilor protejate ROSPA0071 si ROSCIO162 Lunca Siretului Inferior si partial
in interiorul acestora. Canalul Magistral Siret Bardgan ocupd o suprafati de 257,16 ha, din
care 4,5515 ha reprezinta lucriri existente in interiorul ariilor protejate, executate si
receptionate, ceea ce reprezinti:
- 0,018% din suprafata ROSCI0162 si
- 0,0122% din suprafata ROSPA0071
In zonele ocupate de lucrarile existente in interiorul ariilor protejate prin actuala investitie se propun
numai lucrari de reabilitare la priza de apa Calimanesti si lucrari de impermeabilizare a taluzelor
Canalului pe tronsonul km 0+000 - km 5+175;
e in afara zonei de protectie a monumentului istoric Mausoleul Eroilor Marasesti;

Terenurile din amplasament sunt puternic antropizate si nu oferd conditii favorabile de odihna, hranire
sau reproducere pentru speciile de interes comunitar, neintrunind elemente specifice habitatelor
corespunzatoare acestor specii.

Nici una din speciile de interes comunitar nu s-a regasit pe amplasamentul proiectului, care nu oferad
conditii favorabile de habitat acestor specii.

Din punct de vedere hidrografic, tronsonul de canal se géseste in zona bazinului hidrografic al raului
Siret. Canalul magistral Siret — Baragan in perioada de vara, este alimentat cu apa pentru irigatii din
barajul Calimanesti. Apa pluviala stocatd in Canalul magistral Siret - Bardgan in perioada de precipitatii
abundente, va fi folosita pentru alimentarea in mod gravitational a amenajarilor de irigatii din partea de
est a judetului Vrancea (terenurile agricole de pe malul stang al canalului).

Raurile Susita si Putna au scurgeri in regim torential in timpul ploilor abundente si in perioadele de topire
a zapezilor, cand debitele cresc produc pagube insemnate prin inundatii in aval.

Au fost mai multe localitdti afectate de viituri, mai multe drumuri si gospodarii au fost inundate,
pagubele Inregistrate fiind insemnate.

In aceste zone Canalul magistral Siret - Bardgan va avea rol de polder pentru apa pluviald provenita din
aceste rauri.

Din punct de vedere al calitatii aerului se mentioneaza ca traseul conductei magistrale traverseaza in cea
mai mare parte zone agricole, dar si drumuri, céi ferate, zone agricole cu ariditate ridicata, in care se
inregistreaza deja frecvente depdsiri ale concentratiilor maxim admisibile pentru anumiti poluanti
atmosferici relevanti proiectului.

Zona in care se va implementa proiectul se regdseste intr-o zona cu susceptabilitate mare la aparitia
proceselor de degradare a terenurilor si desertificare in conditiile climatului actual.

10.2  Efectele proiectului asupra mediului si a propunerilor de reducere

Impactul proiectului asupra mediului:

Metodele de prognoza utilizate pentru identificarea si evaluarea efectelor semnificative asupra mediului
sunt cele prezentate in Ordinul MMAP nr. 269/20.02.2020 Ghid general aplicabil etapelor procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului.

Pentru identificarea efectelor semnificative s-a utilizat analiza multicriteriald prevazuta in Ghidul
metodologic pentru etapa de definire a domeniului evaluarii si de realizare a raportului privind impactul
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asupra mediului. Evaluarea s-a adaptat specificitatii proiectului CMSB prin stabilirea unor criterii
comune pentru evaluarea semnificatiei impactului asupra mediului.

in faza de constructie:
Urmare evaludrii proiectului pentru factorii de mediu relevanti s-a constat cd impactul global al
proiectului este negativ minor in etapa de realizare a constructiilor.

Pentru populatie si sanatatea umana pe perioada de executie a lucrarilor apar perioade de disconfort
determinate de emisiile in atmosferd, zgomot si vibratii. Modificarea calitdtii aerului in sensul cresterii
concentratiilor unor poluanti peste limitele maxim admisibile, este temporara, de scurta de durata si doar
in zona fronturilor de lucru si nu induce efecte negative pe termen lung asupra sanatatii populatiei.
Perturbarile determinate de zgomot, de asemenea, vor fi reduse ca intensitate si amploare si se vor
manifesta doar asupra populatiei din zona din imediata vecinatate a frontului de lucru. Principalele surse
de zgomot sunt reprezentate de echipamentele utilizate la construirea canalului.

Impactul va fi pe termen scurt pe perioada de constructie apreciata la 32 luni si nu se manifesta in acelati
timp pe tot traseul canalului magistral, respectiv pe o lungime de 23,372 km aferent unei suprafete de
2.571.600,0 mp.

In acest context, al emisiilor de efluenti gazosi, se incadreazi si impactul asupra calititii aerului, insa
impactul identificat este unul minor, de scurtd durata.

Impactul proiectului asupra climei si schimbarilor climatice este determinat de emisiile gaze cu efect de
serd (GES) rezultate in etapa de de realizare a proiectului ca urmare a arderii carburantului auto in
utilajele si echipamentele folosite la executia lucrarilor. Raportat la consumul zilnic de carburant,
(motorind) estimat in baza datelor disponibile, cantitatile de GES sunt nesemnificative, iar impactul este
unul minor.

In ceea ce priveste amplasamentul proiectului se mentioneazi ca este reprezentat de terenuri puternic
antropizate in vecinatatea carora nu au fost identificate, nu se regasesc habitatele de interes comunitar
sau de speciile de interes comunitar, enumerate in anexa II la Directiva Consiliului 92/43/CEE pentru
care au fost desemnate ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior si ROSACO0162 Lunca Siretului Inferior.
Lucrarile aferente suprafetelor ocupate in arii se executa pe terenuri aflate in diferite stadii de executie
a canalului.

Lucrarile de executie din interiorul si din vecindtatea celor doua situri Narura 2000 pot determina un
impact minor, Insa este temporar si reversibil In raport cu migrarea speciilor protejate. Suprafatele
ocupate de proiect in cadrul ariilor protejate Natura 2000 sunt intr-un procent foarte mic, iar respectivele
suprafete sunt puternic antropizate, regasindu-se in cei 5,725 km de canal magistral executati si
receptionati. Aceste aspecte au determinat evaluarea impactului proiectului asupra peisajului aferent
ariilor protejate, la un nivel minor.

Implementarea proiectului nu influenteaza mentinerea stérii de conservare a populatiilor speciilor de
importanta conservativd, deoarece nu reduce habitatele folosite pentru necesitatile ecologice de aceste
specii si nici nu determina prin lucrdrile propuse mortalititi ale exemplarelor sau limitarea resurselor de
hrana disponibile, ori impurificarea factorilor de mediu care sa determine modificarea structurii si
functiilor habitatelor de la nivelul ariei naturale protejate.

Imobilul nu figureaza in zone cu interdictie de construire, nu sunt grevate de sarcini si servituti, drept de
preemtiune, fiind de utilitate publica.
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Destinatia actuald a terenurilor ocupate de proiect este infrastructurd principald de irigatii de utilitate
publica Canal Magistral Siret-Baragan, destinatie care se va mentine.

Traseul canalului, In desfasurarea sa, trece prin intravilanul localitatilor Mardsesti, Bizighesti si Faurei,
ce nu au putut fi evitate din cauza configuratiei terenului si din motive tehnice. In aceste zone, pentru a
miscora suprafata de constructie, respectiv ampriza canalului si a diminua exproprierile de terenuri s-a
stabilit ca executia canalului sa se faca sub forma de cuva, fapt care a redus latimea amprizei la mai putin
de jumatate fata de cea rezultata din sectiunea trapezoidala.

Lucrarile vizate prin proiect sunt reabilitarea tronsonului de canal finalizat si receptionat pe cei 5,710
km, reabilitarea tronsoanelor incepute si nefinalizate, respectiv continuarea proiectarii si a lucrarilor de
executie a canalului pana la km 23+372, cu constructiile hidrotehnice aferente: noduri hidrotehnice,
subtraversari vai naturale, regularizari rauri mari si mici amonte si aval de subtraversari, subtraversare
cai de comunicatie (drumuri si cai ferate)

Astfel este necesar a se acorda o atentie deosebitd in etapa de proiectare si de executie a canalului
magistral in ceea ce priveste lucririle de regularizare si subtraversare. In cadrul evaludrii pe factori de
mediu pentru factorii de mediu apa, sol/utilizarea terenurilor s-a identificat un impact moderat al
proiectului.

Deversarile accidentale de carburant si /sau ulei/ substante chimice periculoase sau depozitarea
necorespunzatoare a materialelor/ deseurilor in incinta organizarii de santier si in zone de lucrari/cursuri
de apa reprezintd efecte potentiale de afectare a factorilor de mediu apa si sol, insa prin luarea tuturor
masurilor de prevenire si de interventie/actiune, impactul poate fi evitat si limitat ca durata si extindere.

Proiectul nu implica extractia de resursele naturale, acestea fiind procurate de la operatorii economici
autorizati cu care se vor incheia contracte.

Lucrarile la canalul magistral Siret-Baragan din etapa de executie pot afecta temporar factorii de mediu
peisaj, elementele de patrimoniu cultural, arhitectural, arheologic cu care are legaturd proiectul
(Mausoleul Eroilor de la Marasesti), insa impactul identificat este temporar si minor. Per total impactul
este pozitiv.

in faza de functionare nu se identifica nicio forma de impact semnificativ negativ.

Cu exceptia perioadelor cand sunt necesare interventii constdnd iIn lucrdri de Intretinere
/mentenantd/avarii pentru care s-a identificat si evaluat un impact minor asupra receptorilor populatie si
zone de importantd peisagistica, proiectul contribuie la imbunatatirea calitatii factorilor de mediu avand
efecte pozitive directe si chiar de lunga durata, pentru aproape toti factorii de mediu evaluati.

Canalul magistral Siret - Bardgan are rolul de a prelua si apele din precipitatii in perioadele cu precipitatii
abundente. Canalul va asigura necesarul de apa de irigatii pentru cca. 40.000 ha.

In conditiile de functionare normala si de respectare a instructiunilor de proiectare, lucrarile investitiei
analizate nu vor afecta factorul de mediu clima si schimbaérile climatice.

Proiectul insusi se constituie ca o masurd de adaptare la schimbarile climatice. Vulnerabilitatea
proiectului la schimbarile viitoare ale climei este nesemnificativa, desi pe termen lung probabilitatea
aparitiei incertitudinii de folosinta a canalului magistral pentru irigatii este dependentd de volumul de
apa din acumularea Calimanesti.

De asemenea, realizarea Canalului magistral va avea un impact pozitiv asurpra calitatii solului, prin
prevenirea si stoparea fenomenelor de degradare a solului. Actualmente zona traversatd de canal este
incadratd intr-o zona cu susceptabilitate mare la aparitia proceselor de degradarea terenurilor si
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desertificare conditiile climatului actual, conform Strategiei Nationale privind Prevenirea si Combaterea
Desertificarii si Degradarii Terenurilor 2019-2030.

In faza de operare Proiectul are un impact pozitiv indirect asupra climei si schimbarilor climatice,
determinat de reducerea consumurilor de carburanti pentru lucrarile agricole, in consecintd a emisiilor
de gaze cu efect de sera (GES). Calitatea solului ca urmare a irigérii va permite realizarea lucrarilor cu
mai multa usurinta si rotirea culturilor.

Benficiul major al proiectului este pentru populatie si agricultura. Proiectul determind o crestere a
calitatii vietii locuitorilor zonelor deservite de CMSB si prin crearea de locuri de munca.

Canalul de irigatii va reprezenta o sursa de apd pentru speciile de pasari atat protejate cat si neprotejate,
precum si habitate umede nou create.

Obiectivul de investitii necesitd regularizarea raurilor mici si mari intersectate de Canalul magistral
Siret - Bardgan si debusarea la viituri a unor importante volume de apa in albia canalului tocmai pentru
a fi evitate inundatiile in aval de subraversare. Lucrarile de regularizare, precum si finalizarea lucrarilor
la Canalul magistral Siret - Baragan au ca scop pe langa irigatii si stoparea inundatiilor din zona
adiacenta.

In conditiile implementirii investitiei si a functionarii sistemelor de irigatii, se urmareste micsorarea
debitului preluat din acumularea Calimanesti, prin colectarea unor volume de apa care ar provoaca
inundatii in perioada viiturilor. Se urmareste inclusiv preluarea debitelor raurilor Zabrauti, Susita si
Putna, in canalul magistral in caz de viituri puternice.

Asadar, construirea Canalului magistral Siret - Baragan ar putea aduce beneficii economice in principal
pe doud planuri: asigurarea apei pentru irigatii pentru terenurile agricole din zona si reducerea riscului
producerii de inundatii in lunca Siretului.

In perioadele cu cilduri extremi cand se pot produce incendii, sistemul de irigare poate fi utilizat pentru
stingerea focului 1n zonele Invecinate acestuia potential afectate.

In concluzie, impactul proiectului asupra mediului se manifesti in etapa de executie a lucririlor pentru
factorii de mediu populatie, sol/utilizarea terenurilor, ape — din punct de vedere al regularizarii acestora,
in zonele de intersectie cu canalul magistral. Proiectul are impact pozitiv asupra conditiilor climatice
aferent ariei de actiune (suprafate irigate/drenate).

Proiectul va avea un impact relativ redus din punct de vedere al intensitatii, atit pe parcursul executarii
lucrarilor cat si in perioada de exploatare. Totodatd prin luarea tuturor masurile necesare pentru
diminuarea potentialelor impacturi se vor evita eventualele deteriorari asupra mediului.

Nu se prevad lucrari de dezafectare a proiectului insa, in situatia realizarii dezafectarii canalului, sursele
de emisii solide si lichide vor fi similare cu cele din etapa de constructie, cu exceptia deseurilor care se

vor genera 1n cantitati foarte mari din activitatea de demolare.

Masuri generale propuse pentru prevenirea si evitarea impactului proiectului

Masuri de prevenire si evitare a impactului

Masuri generale e Monitorizare permanenta in perioada de constructie si operare pentru interventia
rapida in cazul producerii unor accidente sau aparitia situatiilor neprevizute.
Monitorizarea va fi asiguratd prin personal de specialitate: responsabil de mediu,
specialisti privind biodiversitatea, reprezentanti ai administratorului ariilor protejate;
o Elaborarea de cétre Constructor a Planului de prevenire si combatere a poludrilor
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accidentale si a unui Plan de management de mediu, care va include masurile de
evitare/reducere a impactului aspra mediului.

e Stabilirea solutiilor pentru lucrarile de regularizare si subtraversare a apelor si
vailor se va face in functie de geologia si hidrodinamica cursurilor de apa si va avea
in vedere integrarea recomandarilor din avizele emise de autoritatile de reglementare.
Lucrarile permanente si temporare se vor realiza astfel incat sa nu fie afectata
dinamica apelor sau conditiile fizico-chimice ale acestora.

e Propunerea prin proiectul tehnic a unor materiale si tehnologii cu efecte minime
asupra mediului, pentru minimizarea impactului negativ al proiectului asupra
mediului

o Realizarea lucrarilor de reabilitare a lucrarilor existente in zona de suprapunere cu
ariile protejate prin accesarea acestora din exteriorul siturilor, evitind zonele
sensibile de mediu.

e Punerea 1n aplicare a masurilor preventive propuse pentru a opri producerea de
efecte adverse:

- Inainte de inceperea lucrérilor se vor face vizite pe teren pentru identificarea
prezentei speciilor de interes comunitar (indivizi, cuiburi, urme etc) si a habitatelor
specifice si se vor formula masuri suplimentare de evitare/reducere a impactului sau
relocare, dupa caz.

- Se va asigura elaborarea si implementarea unui program de monitorizare a
lucrarilor de executie in vederea efectuarii de interventii rapide si eficiente pentru
remedierea tuturor problemelor depistate cu privire la un posibil impact asupra
factorilor de mediu;

- Organizarea de santier va fi amplasatd In afara ariilor protejate, cat mai departe de
acestea (in masura n care se poate la o distantd mai mare de 1 km fata de limita
acestora), cu prioritate in zonele in care au fost amplasate in etapele anterioare de
constructie organizarile de santier.

Se interzice amplasarea organizarii de santier In vecinatatea siturilor Natura 2000

- Deseurile produse ca urmare a activitatilor de executie vor fi depozitate in spatii
imprejmuite, separat pe fractii, in afara ariilor protejate.

Se interzice depozitarea deseurilor sau a materialelor de constructie in interiorul
ariilor protejate, in vecindtatea acestora sau in vecindtatea cursurilor de apa de
suprafata.

Se va evita depozitarea direct pe sol a deseurilor rezultate din constructii

- Lucrarile de executie se vor face astfel Incat sa nu fie favorizata introducerea unor
specii invazive alohtone.

- Nu se vor utiliza resurse naturale din interiorul siturilor Natura 2000

- Se va evita contaminarea apelor de suprafata si subterane, solului si subsolului.
Se interzice raspandirea direct in cursuri de apa, a apelor uzate menajere;

- Depozitele temporare de materiale se vor amplasa pe platforme de depozitare
amenajate cu santuri perimetrale de garda ce vor fi curatate periodic pentru a se evita
colmatarea lor. Se vor minimiza durata de depozitare temporarda si suprafetele
aferente si se va reutiliza pe cat posibil pamantul excavat. Se va evita depozitarea
direct pe sol a materialelor de constructie.

Pamantul vegetal rezultat din excavatii va fi depozitat separat si va fi reutilizat in
lucrérile de refacere a stratului vegetal si Inierbare a terenului afectat de lucrarile de
constructii.

- Alimentarea cu carburanti si intretinerea utilajelor si a mijloacelor de transport se
vor face in unitati specializate.

- Depozitarea materialelor periculoase se va face pe platforme special amenajate,
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pentru evitarea poludrii apelor, a solului si subsolului datorita scurgerilor accidentale.
In caz de poluare accidentala se vor lua masuri de limitare a infiltrarii acestora in sol
si imediat de la producerea acestora, se vor informa autoritatea pentru protectia
mediului, populatia din zona si alte autoritéti cu atributii in domeniu

- Prin proiect au fost prevazute 3 drenuri longitudinale pentru colectarea si descércarea
apelor in vaile si raurile din zona, astfel incat sa se asigure stabilitatea lucrarilor.

- Taluzurile vor fi inierbate

- Vor fi luate toate masurile de precautie necesare pentru a se evita orice deteriorare
nejustificatd a conductelor de transport gaze / titei, a drumurilor principale, drumurilor
secundare, proprietitilor, terenurilor, copacilor, radécinilor, culturilor, limitelor de proprietate
si oricdror alte instalatii apartindnd companiilor de utilitati, administratorului drumurilor si
altor parti implicate.

- Antreprenorul trebuie sa 1si asigure toate masurile pentru a preveni poluarea
apelor, aerului, contaminarea solului, aparitia zgomotului si depozitarea deseurilor in
locuri nepermise.

11. Lista de referinta care sa detalieze sursele utilizate pentru descrierile si evaludrile incluse
in raport.
- ANIF Vrancea;
- site APM Vrancea: http://apmvn.anpm.ro/
- site Administratia Bazinald de Apa Siret: https://rowater.ro/;
- site MMAP: http://www.mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/2015-12-
29 PM_R ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior.pdf;
- site ANANP: http://ananp.gov.ro/obiective de conservare specifice/ ; https://ananp.gov.ro/pm-sci-uri-
ninja-tables-id22225/
- site: Institutului National de Statistica: https://insse.ro/cms/;
- site Agentia Europeana de Mediu: https://www.eea.europa.eu/;
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