Continutul-cadru al memoriului de prezentare-ANEXA SE

I. Denumirea proiectului:
II. Titular:

- numele;

“MODERNIZARE DRUM DE INTERES LOCAL STR NICOLAE IONITA SI STR BARBU
STEFANESCU DELAVRANCEA “
- adresa postala;

STR NICOLAE IONITA SI STR BARBU STEFANESCU DELAVRANCEA,ORAS
ODOBESTI ,T0 ,P 1645 SI 1422 NR.CAD 57792 SI 57838
- numirul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet;

- numele persoanelor de contact:

director/manager/administrator; responsabil pentru protectia mediului.
IIIL. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:

a) un rezumat al proiectului;

e Prin modernizarea strazilor propuse se vor asigura cerintele pentru indeplinirea condifiilor
de siguranta si confort ale traficului rutier.

e Avand in vedere ci strazile sunt marginite de proprietati (de tip terenuri agricole sau
locuinte proprictate privatd), se va ciuta pe cat posibil si se pastreze traseul existent astfel incét
elementele geometrice ale traseului in plan sa raméana nemodificate. Acolo unde nu sunt
proprietiti, se poate modifica traseul astfel incit sd corespunda conditiilor de circulafie impuse
printemi. Se vor corecta curbele care au raze mici astfel incit s se asigure o viteza de proiectare
(de bazd) de 30 km/h.

e In profil longitudinal se va ageza linia rosie astfel incét sa se asigure scurgerea apelor.

e Profilul transversal

Strazile vor fi previzute cu o banda de circulatie in profil transversal, avind urmatoarele
elemente, corespunzitoare drumurilor de clasa tehnicd V, dupa cum urmeaza:
- parte carosabila: 4,00 m;
- acostamente: 2 x 0,50 m;
- platforma: 5,00 m.

b) justificarea necesititii proiectului;



e Imbunatatirea conditiilor de transport pe strazile propuse abilitarii pentru bunuri si
persoane, atit in interiorul zonei aferente cét si inspre si dinspre zona aferenta proiectului
tehnic de modernizare a tronsonului stabilit de beneficiar , precum si imbunatatirea

calitatii mediului si prosperitatea populatiei deservite;

e Imbunatatirea conditiilor de transport prin cresterea vitezei de rulare si prin reducerea
costurilor de exploatare si a ratei accidentelor prin adoptarea unor méasuri pentru siguranta;

o Imbunatatirea factorilor de mediu plecind de la conditiile actuale la modificarea lor catre
cele cu impact redus asupra mediului; Standarde civice si de mediu la nivel mult mai
ridicat comparativ cu situatia existenta; Dezvoltarea viitoare a Politicii comune de
transport;Renovarea infrastructurii existente; Imbunatatirea administrarii infrastructurii.

c) valoarea investitiei;
e 850.000 Ron fara TVA
d) perioada de implementare propusa;
® 6 luni
e) planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatd de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);
f) o descriere a caracteristicilor fizice ale Intregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri,
cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).
Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

e Pentru aducerea drumurilor la parametrii tehnici care sa ofere conditii optime de siguranta
si confort rutier, proiectul prevede:
- Executarea de lucrari de modernizare.
- Executarea de lucrari de colectare si evacuare a apelor meteorice din zona drumurilor.
- Lucrari de siguranta a circulatiei.

TRASEUL IN PTAN:

® Drumurile/strazile propuse spre modernizare au o lungime totala de 583.00 ml acestea
apartin domeniului public al orasului conform inventarului bunurilor care apartin comunei
Odobesti si sunt sunt amplasate in intravilan.

e La amenajarea traseelor in plan s-au urmarit respectarea prevederilor continute in STAS
863/1985. In plan traseul drumurilor se va proiecta si amenaja pentru viteza de proiectare
de 30 Km/h. Viteza poate fi redusa pana la 10 km/h pe anumite sectoare, in special in
curbe, din cauza limitarii latimii drumurilor si, implicit, imposibilitatii supralargirii
platformei.



e Lucrarile de modernizare au impus corectarea elementelor geometrice in plan, profil
longitudinal si transversal precum si realizarea unei structuri rutiere suple care sa asigure
desfasurarea circulatiei rutiere in conditii de fluenta si cu caracter permanent.

PROFILUL LONGITUDINAL:

e La amenajarea traseelor in lung s-a urmarit respectarea prevederilor continute in STAS
863/1985 - Elemente geometrice ale traseelor. La stabilirea configuratiei liniei rosii
(proiectate) a drumului s-au avut in vedere atat asigurarea grosimii sistemului rutier
proiectat cat si asigurarea accesului la proprietatile limitrofe.

e Declivitatile au valori cuprinse intre 0,1 % si 11,00%.

PROFILUL ERSAL :

In functie de conditiile locale din amplasament s-a optat pentru urmatoarele tipuri de profile
transversale:

= profil transversal tip 1 cu urmatoarea configuratie:
- parte carosabila 4,00 m cu o panta transversala spre stanga de 2,5%;
- acostament piatra sparta de 1x0.375m ;

- rigola de acostament C30/37 pentru scurgerea apelor pe partea stanga,

STRUCTURA RUTIERA:

® Avand in vedere natura si valoarea traficului, prevederile din normativului PD
177-2001 pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide si a
recomandarilor din expertiza tehnica drumurile vor avea urmatoarea structura in
masura sa suporte rigorile unui trafic rutier usor:

Structuri rutiere noi

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC 16 rul. 50/70 sau BA16 rul
50/70, conform SR EN 13108-1:2008, AND 605/2016,

- scarificare si reprofilare balast existent §i completare cu min. 12 cm piatra sparta, conform
STAS 6400, SR EN 13242.

Prin folosirea de materiale agrementate conform prevederilor HG 766/1997 si a Legii 10/1995
cu modificarile si completarile ulterioare proiectul se implementeaza fara afectarea negativa a
calitatii mediului inconjurator sau cresterea emisiilor de factori poluanti.



~ Pe ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile proiectate
nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotriva au un efect
pozitiv.

PLATFORME DE INTALNIRE :

e Avand in vedere ca nu s-a putut asigura o latime care sa incadreze drumurile la
drumuri cu doua benzi de ciruculatie pe sens din cauza limitelor de proprietate,
s-au proiectat paltforme de intalnire pentru asigurarea trecerii a doua autovehicule
unul pe langa altul. Aceste platforme de intalnire vor avea aceasi structura cu a
drumurilor proiectate si se vor amplasa confrom planurilor de situatie.

SCURGEREA APELOR PLUVIALE:

e Pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice s-a prevazut amenajarea de santuri
betonate, santuri din pamant, rigole carosabile si podete.

SIGURANTA CIRCULATIEI:

e In proiect s-a avut in vedere refacerea semnalizarii rutiere verticale cu indicatoare rutiere
cu folie reflectorizanta printr-un numar de 15 buc. Pe parcursul executiei drumurile vor fi
semnalizate conform , Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei
si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului
public si/sau pentru protejarea drumului.

e Pentru asigurarea desfasurarii circulatiei in conditii de siguranta se prevad urmatoarele
lucrari:

- marcaje longitudinale si transversale conform SR 1848/7;

- montarea de indicatoare de circulatie conform SR 1848/1,2 si 3.

Se vor prevedea urmatoarele tipuri de indicatoare, astfel:
a) -avertizare a pericolului;
b) -de reglementare (de prioritate, de interzicere si/sau restrictie, de obligatie);
¢) -indicatoare de orientare si informare, si
d) -indicatoare cu semne aditionale.

Aceste indicatoare se realizeaza similar cu indicatoarele pentru semnalizarea curenta pe
perioada de executie a lucrarilor cu diferenta ca se executa pe fond galben, pe baza propunerilor
constructorului avizate de beneficiar.

Semnalizarea orizontala va cuprinde urmatoarele tipuri de lucrari pentru, astfel:

a) -marcaje longitudinale pentru: separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de
circulatie si delimitarea partii carosabile;

Marcaje longitudinale



Conform QUG 195/2002. Se va marca cu vopsea axul drumului printr-o linie discontinua pentru
delimitarea celor 2 benzi de circulatie.

Dupa realizarea stratului de uzura se vor realiza marcaje longitudinale si transversale. Marcajele
se vor realiza cu avizul comisiei locale si aprobarea de catre politia circulatie.

Pe drumurile cu o singura banda de circulatie cu latimea mai mare de 2,75 m se vor executa
marcaje laterale de delimitare a partii carosabile.

Instalarea indicatoarelor si realizarea semnalizarii longitudinale se va realiza conform
planului de semnalizare.

IV. Descrierea lucrérilor de demolare necesare:

Nu este cazul

V. Descrierea amplasdrii proiectului:

- distanta fati de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptatd la Espoo la 25 februarie 1991,
ratificatd prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare;

Nu este cazul

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor

istorice, actualizatd, aprobatd prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu

modificidrile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului nr.
43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de
interes national, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;
Nu este cazul

- hiirti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atit naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:

folosintele actuale si planificate ale terenului atdt pe amplasament, cit si pe zone adiacente
acestuia; politici de zonare si de folosire a terenului;arealele sensibile;

Nu este cazul

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma de
vector in format digital cu referintd geograficd, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970,

- detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in considerare.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita
informatiilor disponibile:

a) Protectia calitatii apelor



- surse de poluanti pentru ape
In cadrul obiectivului analizat ©* MODERNIZARE DRUM DE INTERES LOCAL STR

NICOLAE IONITA SI STR BARBU STEFANESCU DELAVRANCEA nu sunt surse de
poluanti ce pot conduce la deteriorarea calitatii apelor de suprafata cét si subterane. In perioada
de executie este posibil, ca dintr-o serie de procese tehnologice sa fie deversate in cursurile de
apa din zona analizata substante poluante, in special sub forma de pulberi, care vor fi preluate
de acestea si duse in aval. Dat fiind volumul redus al materialelor ce se vor folosi deasupra
oglinzii de apa, nu pot rezulta cantitati importante de asemenea pulberi deversate. O

atentie deosebita va trebui acordata momentului asternerii imbracamintii bituminoase pe
drumuri, pentru a se evita scurgerea unor produse petroliere in apele de suprafata. Apele
menajere provenite de la organizarea de santier vor fi colectate in toalete ecologice asigurate de
catre antreprenorul lucrarii. Aceste toalete vor fi vidanjate periodic sau ori de céte ori este
necesar, de catre firma care le va pune la dispozitie.

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute Nu este cazul

b) Protectia aerului

- surse de poluanti pentru aer , poluanti , inclusiv surse de mirosuri Realizarea investitiei
propuse implica, in perioada de executie:

- traficul auto de lucru.
Aproape toate fazele de activitate se constituie in surse de emisie de particule in suspensie.

Particulele generate de reabilitare sunt de origine naturala (praf mineral). Aceaste surse de
particule sunt insotite de surse de emisie a poluantilor specifici motoarelor cu ardere interna,
reprezentate de motoarele utilajelor care executa operatiile respective.

O alta sursa de poluanti specifici motoarelor cu ardere interna este reprezentata de traficul auto
de lucru (autovehiculele care transporta materiale si produse necesare modernizarii). Utilajele,
indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosfera continind intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de
azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan(CH4), oxizi de carbon
(CO, C02), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, CU, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi
policiclice (HAP), bioxid de sulf (S02). Complexul de poluanti organici si anorganici emisi in
atmosfera prin gazele de esapament contine substante cu diferite grade de toxicitate. Se
remarca astfel prezenta, pe langa poluantii comuni (NOx, S02, CO, particule), a unor substanfe
cu potential cancerigen evidentiat prin studii epidemiologice efectuate sub egida Organizatiei
Mondiale a Sanatatii si anume: cadmiul, nichelul, cromul si hidrocarburile aromatice
policiclice (HAP). Se remarca, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N20) - substanta
incriminata in epuizarea stratului de ozon stratosferic - si a metanului care, impreuna cu CO, au
efecte Ia scara globala asupra mediului, fiind gaze cu efect de sera. Este evident faptul ca
emisiile de poluanti scad cu cit performantele motorului sunt mai avansate, tendinta in lume



fiind fabricarea de motoare cu consumuri cit mai mici pe unitatea de putere si cu un control cit
mai restrictiv al emisiilor.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol sau in
apropierea solului (indltimi efective de emisie de pana la 4 m fati de nivelul solului), si mobile.
Se mentioneazid cd emisiile de poluanti atmosferici corespunzitoare activitdtilor aferente
lucréarii sunt intermitente.

- Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfer

Nu este cazul.

¢). Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

- Surse de zgomot si de vibratii

In perioada de executie vor apare surse semnificative de zgomot reprezentate de utilajele in

functiune si de traficul auto de lucru. Se estimeaza cé nivelurile de zgomot pot atinge

70-90 dB(A). In zona localitdtilor se estimeazd cd nivelurile echivalente de zgomot, pentru
perioade de referintd de 24h, nu vor depasi 50dB(A). La trecerea autobasculantelor prin
localititi pot apare niveluri ale intensitatii vibratiilor peste cele admise prin SR 12025:1994.
Nu se pot face prognoze din cauza numdrului mare de factori de influentd. Nivelurile de
vibratii se atenueaza cu patratul distantei.

Zgomotul produs de activitatea de transport rutier este principala sursa de zgomot in mediul
rural.

- Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor. Consolidarea
sistemului rutier si realizarea unei suprafete de rulare corespunzatoare produce, prin excelenta,
o reducere a poluarii sonore.

d). Protectia impotriva radiatiilor
- Surse de radiatii

Nu este cazul
- Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu este cazul.
e). Protectia solului si a subsolului
- Surse de poluanti pentru sol si subsol, ape freatice si de adancime Forme de impact posibile

asupra solului:

- degradarea fizicd superficiald a solului pe arii foarte restranse adiacente drumului comunal
in zonele de parcare si de lucru a utilajelor - se apreciaza o perioada scurtd de reversibilitate
dupa terminarea lucrarilor si refacerea acestor arii;

- deversiri accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - posibilitate relativ
imediata;

In perioada de executie se vor face verificari periodice si ori de cate ori se considerd necesar, al
utilajelor utilizate.



- Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului.
Trebuie mentionat ca in ansamblu, prin realizarea lucrarilor proiectate, impactul circulatiei

rutiere asupra mediului se modifica in sens benefic.

Refacerea semnalizarii la nivelul normelor actuale, parapetii de siguranta, sunt masuri care
conduc nemijlocit la reducerea numarului de accidente si, implicit, la reducerea poluarii
accidentale.

f). Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
- Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Lucrdrile cu potential de agresare a mediului (terasamente, instalatii, montaj, polietilena,

confectii metalice §i betoane armate) vor fi in intravilan si nesemnificative, avand in vedere
aria lor de dispersie. Ecosistemele terestre §i acvatice din amplasamentul lucrdrilor au
componente comune, neexistdnd elemente de genofond protejate endemice sau rareori situri in
conservare.

- Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor
protejate

Nu este cazul.
g). Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
- Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata de

monumente istorice si de arhitectura,alte zone asupra carora exista instituit un regim de
restrictie, zone de interes traditional si altele .

In zona amplasamentului nu exista obiective de interes public importante.
Locuitorii din zonele imediat adiacente nu vor fi afectati prin expunerea la atmosfera poluata

generate de lucrarile din timpul fazei de constructie. Contributia poluantilor emisi (gaze si
particule agresive) in perioada de constructie la cresterea ratelor de coroziune a constructiilor st
instalatiilor este minora.

- Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public.

Lucrarile prevazute se adreseaza reducerii poluarii sonore, amenajarii pentru scurgerea apelor,
sustinerea corpului drumului, precum si imbunatatirea suprafetei de rulare.

h). Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului / in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

- Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene
si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate

Deseurile rezultate din activitatea de santier vor fi colectate corespunzitor in pubele, iar
acestea vor fi evacuate la cea mai apropiatd groapd de gunoi. Pentru a asigura managementul
deseurilor in conformitate cu legislatia nationald, antreprenorul general al lucrarilor va incheia
contracte cu operatorii de salubritate locali in vederea depozitarii deseurilor. Principalul tip de
deseuri va fi reprezentat prin deseuri de constructie inerte (pamént, balast, piatrd, ciment,



asfalt), pentru care se propune refolosirea sau depozitarea sa in cea mai apropiatd halda
municipald de deseuri. Referitor la deseurile menajere, acestea vor fi constituite din hértie,
pungi, folii de polietilend, ambalaje PET, materii organice (resturi alimentare) rezultate de la
personalul de executie.

- Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate
In timpul executarii lucrarilor din proiect, vor rezulta urmatoarele materiale ca deseuri, astfel:

- pamintul rezultat din sapaturi care va fi transportat la locuri de depozitare stabilite pe baza
de proces verbal incheiat cu beneficiarul pentru care constructorul va executa toate operatiile
necesare privind depozitarea ( nivelare , imprastiere)

- mixturile asfaltice rezultate din decapari care vor fi utilizate de catre constructor, dupa ce le
concaseaza, la executarea fundatiilor la drumuri in functie de cantitatea rezultata sau va evacua
materialul si- 1 va depozita la gropile de depozitare a deseurilor din beton

- agregate naturale de rau sau sortate se pun direct in opera si nu rezulta deseuri de nicio
natura.

- beton de ciment, betoane asfaltice nu vor avea deseuri pentru ca in tehnologia de executie
cu aceste materiale se utilizeaza utilaje de asternere si betonare performante ce nu creeaza
deseuri . In mod exceptional daca vor rezulta cantitati de material din modul de punere in
opera, acestea se vor refolosi pentru ca in faza de asternere a betonelor de orice fel au starea
tehnica de modelare ce nu creaza deseu.

- in cazul cofrajelor se vor folosi panouri modulare sau scindura ce se va recupera pentru
refolosire sau in cazul scindurilor ( cherestea ) deseurile vor fi colectate de constructor pentru
utilizare la foc .

- Planul de gestionare a deseurilor
Deseurile rezultate din constructia lucrarilor prevazute in prezenta Documentatie de avizare a

lucrarilor sunt nesemnificative ( eventuale cofraje din lemn care s-au deterioat in timpul
decofrarii) . Acestea vor fi transportate si colectate de constructor pentru utilizare la foc .
Pentru cantitatile de mixturi asfaltice rezultate din decapari , constructorul va utiliza aceste
materiale prin concasare la executarea fundatiilor la drumuri in functie de cantitatea rezultata
sau va evacua materialul si- 1 va depozita la gropi de depozitare a deseurilor din beton.

i). Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

- Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse.

Nu este cazul.

- Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea

conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiel.

Nu este cazul.
Prin proiectul propus a se realiza nu se vor genera substante chimice periculoase i nici nu vor

fi folosite in exploatare astfel de substante.
A. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE , IN SPECIAL A SOLULUIL, A
TERENURILOR, A APEI SI BIODIVERSITATIL



Pentru implementarea proiectului se vor utiliza urmatoarele resurse naturale:
- agregate minerale de balastiera si de cariera;

- filer;

- bitum;

VIIL Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:

Impactul asupra populatiei pe perioada de executie a lucrdrii, care se prevede a se realiza in 3
luni, este negativ,temporar si localizat la zona de lucru.

Realizarea lucrarilor propuse va conduce la:
- imbunatitirea performantei legiturii cu drumurile nationale prin cresterea vitezei de

transport si a reducerii ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta,

- imbunititirea conditiilor de transport si siguranta circulatiei inclusiv asigurarea unor
interventii rapide a echipajelor de politie, pompieri i salvare in zond,

- imbunatatirea infrastructurii fizice;

- cresterea capacitatii portante a traseului analizat;
- cresterea mobilitatii locuitorilor din zona, cétre centrele polarizatoare;

- reducerea costurilor de intretinere pentru mijloacele de transport;
Pentru protejarea participantilor la trafic si a personalului utilizat la realizarea proiectului se

vor semnaliza corespunzator toate zonele de lucru.

Constructorul are obligatia pe timpul executdrii lucrarilor, de a mentine drumul in conditii de
circulatie in deplind siguranti si confort.

Intregului personal care participd la executarea lucririlor i se vor efectua instructaje de sanatate
si securitate in munca si apararea impotriva incendiilor, conform legislatiei in vigoare, de catre
constructor.

In cazul producerii prafului, urmare a executdrii unor lucrdri cuprinse in proiect, se vor lua
masuri de stropire anterioara a zonei pentru protejarea sanatatii personalului utilizat la executia
lucrarilor.

Poluarea aerului din cauza exploatarii drumurilor se manifesta prin emisiile provenite de la
circulatia vehiculelor, in special de la gazele de ardere rezultate.

Se constata ca aportul exploatarii drumurilor la poluarea aerului reprezinta cca 10 -15 % din
fondul de noxe.

Se apreciaza ca, prin realizarea proiectului se produce o ameliorare a fluentei traficului cu
repercursiuni favorabile asupra emisiilor poluante provenite de la autovehicule, acestea
reducandu-se cu cca 15 —20 %.

Impactul asupra faunei si florei
Activititile ce urmeaza sa se desfasoare conform proiectului nu vor avea un impact

semnificativ asupra habitatelor si faunei din zona.

Impactul asupra solului
In perioada de executie, impactul functionarii utilajelor si a mijloacelor de transport de pe

amplasamentul proiectului se exercita ca urmare a antrendrii de catre apele pluviale a



poluantilor rezultati din arderea combustibilului si are un caracter temporar.Impactul
determinat de pierderile de carburanti si ulei este nesemnificativ, avand in vedere ca se
recomanda si se utilizeze utilaje si mijloace de transport de ultima generatie.

Impactul produs de deseurile existente pe amplasament este de asemenea nesemnificativ,
respectandu-se modul de gospodirire a deseurilor. In perioada de operare a sectorului
considerat, impactul rezultat din traficul rutier se considera nesemnificativ, avind in vedere ca
traficul va fi fluidizat ca urmare a realizarii lucrarilor proiectate.

Impactul asupra calitétii si regimului cantitativ al apei

Impactul desfasurarii traficului rutier asupra calitétii apei subterane va fi nesemnificativ, avnd
in vedere realizarea proiectului.

Apele pluviale colectate de pe platforma drumului depind cantitativ de regimul
pluviometric.

Poluantii se depun si se acumuleaza pe platforma drumului in perioade secetoase fiind spélati
in perioade ploioase. In perioada de executie a lucrarii, materialele utilizate (agregate, beton de
ciment ., betoane asfaltice, semifabricatele) se transporta si se pun direct in opera pe masura ce
se executi fiecare categorie de lucrare cuprinsd in proiect. Impactul asupra calitatii aerului.

In perioada de executie a proiectului toatd activitatea desfasuratd pe amplasamentul lucrarii
poate avea un impact local asupra calitafii aerului.

Astfel se recomandd luarea urmaitoarelor mdsuri de protectie a mediului §i a sanatatil
oamenilor:

- alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport si a utilajelor sa se facd numai in locuri
special amenajate sau in statiie de alimentare organizate

- agregate naturale de rau , conform procesului tehnologic, se vor uda periodic;

- utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic din punct de vedere tehnic, in
ateliere specializate, pentru cresterea performantelor acestora -utilizarea pe cét posibil a
mijloacelor de transport si a utilajelor de generatie recentd, prevazute cu sisteme de minimizare
si retinere a poluantilor .

Impactul zgomotului si vibratiilor

In perioada de execuie, functionarea utilajelor, cu mase proprii mari §i a echipamentelor cu
functii adecvate in timpul deplasdrii si executdrii categoriilor de lucréri, constituie sursa de
zgomot §i vibratii.

Impactul va fi direct, negativ, pe termen scurt si localizat la zona de lucru.

In perioada de operare traficul rutier nu va fi sursa producerii unor cantitafi mari de zgomot sau
vibratii, datorita asigurarii fluentei traficului rutier.

Impactul asupra peisajului

Dupi incheierea lucrdrilor constructorul are obligatia de a lua o serie de masuri in sensul
refacerii calitatii estetice a mediului afectat.

Peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic: nu este cazul
Lucririle ce intra in cadrul actualului proiect nu vor afecta zonele mentionate anterior.

- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei / habitatelor/ speciilor afecate);

Nu este cazul
- magnitudinea si complexitatea impactului; Nu este cazul
- probabilitatea impactului; Nu este cazul



- durata, fecventa si reversibilitatea impactului;

Nu este cazul

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
Nu este cazul

- natura transfrontaliera a impactului.

Nu este cazul

VIIL Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotri si masuri prevazute pentru controlul
emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea
emisiilor previzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in
vedere ca implementarea proiectului sd nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

- Dotarile si masurile prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv
conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai
bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere implementarea proiectului sa nu
influenteze negativ calitatea aerului in zona.

Pentru investifia “STR NICOLAE IONITA SI STR BARBU STEFANESCU
DELAVRANCEA” considerdim cd nu sunt necesare prevederi speciale pentru monitorizarea
mediului deoarece dupa executarea lucrdrilor de reabilitare a drumurilor, acestea nu vor afecta
factorii de mediu.

IX. Legitura cu alte acte normative gi/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:

A. Justificarea Incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al
poluirii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012
privind controlul pericolelor de accidente majore care implici substante periculoase, de
modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de
politicd comunitard in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjuritor si un aer mai curat pentru
Furopa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

Nu este cazul



B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face
proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

X. Lucriri necesare organizarii de santier:

- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

- localizarea organizdrii de santier;

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizérii de santier;

- dotiri si masuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

XI. Lucriri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la
incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii

Intrucat lucrarea se realizeaza pe drum existent nu se pune problema refacerii amplasamentului
la finalizarea investitiei.

Pentru mentinerea cadrului natural existent si pentru imbunatatirea acestuia, se propun
urmatoarele masuri:

- pentru asigurarea evacuarii apelor din zona drumului, vor fi prevazute santuri si rigole care
sa conduca apele colectate la podetele tubulare.

- in scopul preantampinarii iesirii in mediu a fost prevazuta semnalizare rutiera verticala si
orizontala.

In cazul in care, in perioada executiei, vor aparea ca necesare si alte masuri fata de cele
prevazute, se va completa lista cu lucrari necesare pentru protectia mediului.

La finalizarea lucrarilor aferente recomandam urmatoarele:

- curitirea zonei aferente investifiei, prin evacuarea din amplasament a deseurilor menajere,
precum si a deseurilor specifice i transportul acestora la cel mai apropiat depozit de deseuri
autorizate;

- evacuarea din amplasamente a tuturor utilajelor utilizate la executia investitiei;

- lucridri de aducere a amplasamentului la starea inifiala.

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale;

Luand in considerare lucrarile proiectate care conduc la realizarea unei cai de rulare de calitate
cu asigurarea fluentei traficului, se apreciaza ca poluantii solizi si lichizi proveniti din
exploatarea drumului si antrenati de apele de suprafata vor fi diminuati cu cca 25 %.

Trebuie mentionat ca in ansamblu, prin realizarea lucrarilor proiectate, impactul circulatiei
rutiere asupra mediului se modifica in sens benefic.

Refacerea semnalizarii rutiere, prin montarea indicatorelor rutiere si executarea marcajelor
longitudinale si transversale, sunt masuri care conduc nemijlocit la reducerea numarului de
accidente si, implicit, la reducerea poluarii accidentale.



- aspecte referitoare la inchiderea /dezafectarea/demolarea instalatiei;

Nu este cazul
- modalitati de refacere a starii initiale / reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului

Nu este cazul

XII. Anexe - piese desenate:

1. planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a
utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de
constructie si altele); planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitatd pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);

2. schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de depoluare;

3. schema-flux a gestionarii deseurilor;

4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului.

XIII. Pentru proiectele care intrd sub incidenta prevederilor art,_28 din Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale,
a florei si faunei silbatice, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu urmétoarele:

Investitia STR NICOLAE IONITA SI STR BARBU STEFANESCU DELAVRANCEA” nu se
afla intr-o arie naturala proiejata sau in imediata vecindtate a unei astfel de zone.

- Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar; Nu este cazul

- Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona
proiectului;

Nu este cazul

- Managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar; Nu este cazul

- Impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturald protejatd de
interes comunitar;

Nu este cazul

10.6. Alte informatii Nu este cazul

XIV. Pentru proiectele care se realizeazi pe ape sau au legituri cu apele, memoriul va fi
completat cu urmitoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale,
actualizate:

Proiectul nu se realizeaza pe ape si nu are legatura cu apele .
Se mentioneaza ca, in conformitate cu metodologia de adjudecare a executiei lucrarilor,
stabilirea terenurilor de amplasare a organizarilor de santier, a bazelor de productie, a



variantelor de circulatie, a depozitelor, precum si a celorlalte terenuri ocupate temporar se face
de catre constructor la elaborarea ofertelor.

In acest sens, in instructiunile pentru ofertanti vor fi prevazute obligatii pentru acesta privind:

- obtinerea certificatelor de urbanism pentru lucrarile proprii;

- obtinerea tuturor avizelor si acordurilor pentru acestea;

- obtinerea autorizatiei de construire pentru lucrarile provizorii;

- readucerea terenurilor ocupate temporar la forma initiala cu amenajarile stabilite de organele
competente.

XYV. Criteriile previzute in anexa nr. 3 la Legeanr........... privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului se iau in considerare, daci este cazul,

in momentul compilirii informatiilor in conformitate cu punctele ITI-XIV.

Nu este cazul

|
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